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Sammendrag:

Nzer 90 000 personer over 13 ar er intervjuet i den nasjonale
reisevaneundersgkelsen i toarsperioden 2018-2019 (RVU
2018/19). | RVU registreres befolkningens reiseaktivitet. Alle
transportmater inngar. Bade vanlige, korte fotturer, og mer

sjeldne og lengre reiser tas med. Nye datainnsamlingsmetoder

er utviklet giennom &rene med nasjonale RVU. Endringer fra
tidligere ngkkeltall er dermed ikke bare en fglge av reelle

endringer i befolkningens reiseaktivitet. | RVU 2018/19 kan nye
intervjumetoder ha bidratt til lavere reisetall, bade ved & fange

opp flere som ikke reiste, og ved noe underrapportering av
korte serender. RVU 2018/19 inneholder dermed feerre og i

gjennomsnitt lengre reiser enn RVU 2013/14. Gjennomsnittlig
samlet reiselengde og -tid pr dag pr person var 43,2 km og 71
minutter i 2018/19. Fordi andelen som ikke reiste er hgyere, er
tall pr dag litt lavere enn i RVU 2013/14. Blant de som reiste var

tidsbruk og distanse omtrent som i 2013/14.

Transportgkonomisk Institutt
Gaustadalléen 21, 0349 Oslo
Telefon 22 57 38 00 - www.toi.no

4966 — Ngkkelrapport RVU 18/19

Title: The Norwegian national travel survey
2018/19 — key results

Authors: Berit Grue, Iratxe Landa-Mata,
Bjarg Langset Flotve

Date: 10.2021

T3l Report: 1835/2021

Pages: 177

ISSN: 2535-5104

ISBN Electronic: 978-82-480-2368-5

Financed by: Norwegian Public Roads
Administration
Norwegian Railway Directorate
BaneNor SF
Nye Veier AS
Avinor AS

Project: 4966 — Key results NTS 18/19

Project Manager: Berit Grue

Quality Manager: @ystein Engebretsen

Research Area: Travel behaviour and mobility

Keywords: Travel survey
National
Norway

Travel behavior
Travel purpose

Transport mode

Summary:

In the Norwegian national travel survey, nearly 90.000
persons from age 13 was interviewed during 2018-2019. All
daily travel activity was surveyed, covering all transport
modes and travel distances. New data collection methods
have evolved over the years of surveying travel. Thus,
changes in figures compared to earlier publications cannot
solely be related to actual shifts in the populations’ travel
activity. In 2018/19, new interview methods may have
contributed to reduce trip volume, both by capturing more
nontravelers, as well as some underreporting of short
errands. As a result, the 2018/19 data comprises fewer and
in average longer trips than the preceding 2013/14 survey
material. In 2018/19 the average total travel distance and
time per day per person was 43,2 km and 71 minutes. Due
to a higher share of nontravelers these estimates are
somewhat lower than in 2013/14. Among the travelers,
travel time and distance was similar to 2013/14.

Language of report: Norwegian

Institute of Transport Economics
Gaustadalléen 21, N-0349 Oslo, Norway
Telephone +47 22 57 38 00 - www.toi.no

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018
Ved gjengivelse av materiale fra publikasjonen, ma fullstendig kilde oppgis


https://www.toi.no/
https://www.toi.no/

Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

Forord

Denne rapporten presenterer nokkeltallene for et samlet datagrunnlag fra den nasjonale reisevane-
undersokelsen 1 2018-2019. Datamaterialet fra de to drgangene er slatt sammen, tilfort felles vekting, og

brukes som et ettirig materiale slik at resultatene viser nokkeltall for et gjennomsnittsar (RVU
2018/19).

Pi denne miéten foyer rapporten seg til en serie av nekkelrapporter fra tidligere nasjonale reisevane-
undersokelser (1985, 1992, 1998, 2001, 2005, 2009 og 2013/14), som alle ble gjennomfort som ettirige
undersokelser med etterfolgende publisering av datasett og tilherende nokkelrapport.

Rapporten er skrevet pd oppdrag fra «NTP RVU-gruppen» som bestdr av representanter fra
Samferdselsdepartementet, Avinor, Bane NOR, Jernbanedirektoratet, Kystverket, Nye Veier og Statens
vegvesen. Oskar Kleven har vart oppdragsgivers kontaktperson. Vi takker oppdragsgiverne for nyttige
innspill underveis i arbeidet med rapporteringen. Oppdraget har ogsd omfattet tilrettelegging av data-
grunnlaget, som innebarer sammenslaing av de to RVU-argangene, vekting, samt «vaskingy av sentrale
variabler bak nekkelindikatorene.

De dataene som er benyttet her, er hentet fra «Den Nasjonale reisevaneundersokelsen 2016-19».
Undersokelsen er finansiert av Samferdselsdepartementet, Statens vegvesen, Jernbanedirektoratet, Nye
veier AS, Kystverket og Avinor. Data er samlet inn av Epinion og data er i anonymisert form stilt til
disposisjon av Statens vegvesen pa vegne av transportvirksomhetene. Verken Samferdselsdepartemen-
tet, Statens vegvesen, Jernbanedirektoratet, Nye veier AS, Kystverket, Avinor eller Epinion er ansvarlig
for analysen av dataene, eller tolkninger gjort her.

Ved TOI har Berit Grue vart prosjektleder, tilrettelagt datafilene for RVU 2018/19 og skrevet
rapporten. Iratxe Landa-Mata har tatt ut de reviderte tallene fra RVU 2013/14 og oppdatert tabellene
med tidsserier. Bjorg Langset Flotve har kartlagt og revidert grunnlaget for regioninndelingene brukt i
presentasjonene av nokkeltallene for byomradene. Qystein Engebretsen har hatt ansvaret for kvalitets-
sikringen, og Trude Kvalsvik har statt for den endelige utformingen av rapporten.

Oslo, oktober 2021

Transportokonomisk institutt

Bjorne Grimsrud Kjell Werner Johansen
Direktor Avdelingsleder
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Forfattere: Berit Grue, Iratxe Landa-Mata og Bjorg Langset Flotve
Oslo 2021 177 sider

Denne rapporten foyer seg til rekken av sju tidligere nokkelrapporter fra nasjonale reisevanenndersokelser.
Ner 90 000 personer fra 13 ar og eldre er intervjuet i 2018-2019. Nye intervjumetoder har bidratt til
lavere reisetall, bade ved d fange opp en storre andel som ikfke reiste, sammen med noe underrapportering av
mer komplekse reisemonstre. Befolfningens generelle tilgang til transportressurser er omtrent som i

2013/ 14, men en okende bestand av elbiler og elsykler kommer til syne. Mer enn halyparten av reisene
Joretas som bilforer. Kollektivandelen har vist en jevn okning etter 1992, fra 2013/ 14 1l 2018/ 19 mest
pd kortere reiseavstander i de storste byene.

RVU 2018/19 — del av en kontinuerlig nasjonal
reisevaneundersgkelse

Den nasjonale reisevaneundersokelsen i 2018 og 2019 (RVU 2018/19) er siste toarsperiode
av den kontinuerlige reisevaneundersokelsen RVU 2016-2019. Denne foyer seg til en serie
av sju tidligere nasjonale reisevaneundersokelser (1985, 1992, 1998, 2001, 2005, 2009 og
2013/14), som alle ble gjennomfort som ettirige undersokelser med etterfolgende
publisering av datasett og tilherende nokkelrapport.

Det samlede datamaterialet fra 2018-2019 inneholder intervjuer med 88 548 personer i
alderen 13 ar og eldre. Dataene for de to argangene er satt sammen og vektet til et ettarig
materiale representativt for reiseaktiviteten pa befolkningsniva en gjennomsnittsdag.
Nokkeltallene er basert pa de totalt 263 602 daglige reisene som er registret. Begrepet
«daglige reiser» innbefatter ingen begrensning pa reiselengder eller reiseformal.
Alle transportmater inngar. Bade vanlige, korte turer til fots, og mer sjeldne og lengre reiser
tas med.

Undersokelsene skal blant annet gi informasjon om:
* omfanget av folks reiser

* hvorfor folk reiser

* hvordan folk reiser

* hvordan reiseaktiviteten varierer mellom ulike befolkningsgrupper og bostedsomrader

Til disse formalene trengs et stort datagrunnlag. Det gjelder bade utvalgsstorrelse og
kompleksiteten 1 den informasjonen som samles inn. Utviklingen med synkende svar-
prosent og okende geografiske utvalgsforskjeller (figur S.1) skaper utfordringer i en del
sammenhenger. RVU for 2018 og 2019 gir til sammen et storre utvalg enn de tidligere
RVU. Okningen i utvalg er konsentrert til de storre byomradene i form av store regionale
tilleggsutvalg, samtidig som det nasjonale utvalget er relativt lite!. Sammenslaingen av alle

14780 intervjuer i nasjonalt utvalg i 2018-2019 (RVU 2013/14: ca. 10.000)

Telefon: 2257 38 00 E-mail: toi@toi.no I
Rapporten kan lastes ned fra www.toi.no
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data for 2018 og 2019 til denne rapporten ble gjort for a fa tilstrekkelig datagrunnlag til
representative nasjonale nokkeltall.
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Figur 8.1: Utvikling i betingelser giennom drene med nasjonale reisevaneundersokelser. Venstre diagram:
Svarprosent 1985-2018. Hoyre diagram: Utvalgsstorrelser (antall intervjuer) og geografisk dekning 2001-
2018/ 19.

Datainnsamlingen er foretatt av Epinion. I den kontinuerlige reisevaneundersokelsen fra
2016 brukes for forste gang selvbetjente web-intervjuer (CAWI) i tillegg til telefonintervjuer
(CATI). I 2018-2019 var andelen web-respondenter 45 prosent.

Underrapportering av korte aerender gir feerre og litt lengre
reiser

Sammenliknet med RVU 2013/14 viser RVU 2018/19 en nedgang pa 12 prosent i antall
daglige reiser pr person. Reduksjonen gir trolig ikke et reelt bilde av endring 1 befolkningens
reiseaktivitet. Nye intervjumetoder kan ha bidratt til lavere reisetall, bade ved 4 fange opp
en storre andel som ikke reiste, sammen med noe underrapportering av mer komplekse
reisemeonstre.

Dette kommer til syne ved nedgang i reiseformal som ofte gjores i form av korte a@render
undervegs mellom andre reisemal. Noen reiseformal er typisk for slike xzrender, mens andre
oftere regnes som endelig reisemal. Dermed ser vi liten eller ingen nedgang i arbeidsreiser
og reiser til/fra fritidsformal, men bortfall av en del omsorg-/folgereiser og handleturer
som oftere gjores som zrender undervegs.

Det er dermed de korteste strekningene som har falt ut av reiserapporteringen, slik at
gjennomsnittlig reiselengde for gjenvarende reiser er noe hoyere enn i RVU 2013/14. 1
RVU 2018/19 var en gjennomsnittsreise 15,6 km og varte 25 minutter (2013/14: 14,1 km,
23 minutter). I tillegg har RVU 2018/19 et bortfall av skoleteiser grunnet uheldig sesong-
skjevhet i intervjuene med aldersgruppen 13-19 ar.

Gjennomsnittlig samlet reiselengde og -tid pr dag for befolkningen fra 13 ar og eldre var
43,2 km og 71 minutter. Fordi RVU 2018/19 har flere som ikke reiste, et tall pr dag litt
lavere enn i RVU 2013/14. Blant de som reiste var tidsbruk og distanse omtrent som i
2013/14.

De som reiser lengst og bruker mest tid pa reiser i lopet av en gjennomsnittlig dag er:

e Menn
e Personer i aldersgruppen 45-66 ar
e Husstander med hoy inntekt

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021
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e Yrkesaktive med lang arbeidstid

Reiselengdene er kortest for bosatte i de storre byene.

Transportmiddelfordelingen pa reiser har sma endringer fra tidligere RVU. Mer enn halv-
parten av reisene foretas som bilferer. En litt lavere bilforerandel sammen med en liten
okning i reisedistanser fra 2013/14, kan ha sammenheng med noe mangelfull rapportering
av korte stopp undervegs i komplekse reisemeonstre hvor bil er viktig transportmiddel. En
femtedel av de daglige reisene er til fots, fem prosent med sykkel, og 11 prosent kollektivt.

Gjennomsnittlige reiselengder har okt fra RVU 2013/14 til 2018/19 for alle transportmaéter
unntatt kollektivtransport. Kollektivandelen har vist en jevn okning etter 1992, fra 2013/14
til 2018/19 mest i de storste byene hvor reiseavstandene er kortest. Storst okning i
kollektivandelen hadde befolkningen i Oslo, med 30 prosent av reisene pa kollektive
transportmidler i RVU 2018/19. Halvparten av disse kollektivreisene foretas med bane
(trikk eller T-bane), og mer enn en tredjedel med buss. Etter Oslo har bosatte i Bergen
hoyest andel kollektivtransport. Legger vi til omlandet rundt de storste bykommunene,
oker betydningen av tog som kollektivtransportmiddel, spesielt i Osloomradet og Nord-
Jaeren. Hoyeste andel tog, med 46 prosent av kollektivreisene, har de som bor i Buskerud-
byen?. Tog er et kollektivtransportmiddel med rekkevidde ogsa utover de mest lokale
reisene. Dermed er togtallene for byregionene i storre grad sammensatt av bade intern
trafikk og pendling til/fra andre omrider.

Utvalgene for byomridene er basert pa respondentenes bosted, men reisetallene omfatter
alle reisene de foretar, bade innenfor og utenfor omradets grenser.

Nasjonalt er bilforerandelen 53 prosent. Disse gruppene har hoyere bilforerandel (fra ca 57
prosent):

e Menn

e Personer i aldersgruppen 35-66 ar

e Husholdninger med barn

® Yrkesaktive som jobber heltid eller mertid, spesielt lederstillinger

e Middels og hoyere inntektskategorier

e Bosatte 1 omlandskommunene til Bergen, Trondheim og Stavanger

e Bosatte 1 byomridene Nedre Glomma og Grenland. Disse er pa linje med landet
utenom de ni storste byomradene

e DPersoner i husholdninger med to eller flere biler
e Personer med storst tilgang til 4 bruke husstandens bil(er)
e Bosatte 1 omrader med middels eller darligere tilgang pa kollektivtransport

De med aller lengst utdanning har litt lavere bilforerandel enn gjennomsnittet. Andel
bilforere oker med reiselengde.

Nasjonalt er kollektivandelen 11 prosent. I folgende grupper er andelen kollektivtrafikanter
hoyere (fra ca. 15 prosent):

e Unge, spesielt de under 18 ar
e Enslige uten barn

2 Kommunene Drammen, Kongsberg, @vre Eiker, Nedre Fiker og Lier (kommuneinndeling pr 2019).
Vedlegg 4 viser inndeling for alle byomriadene som er med i tabellene i denne nokkelrapporten.

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021 | | |
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e Deltidsarbeidende

e De laveste inntektskategoriene

e Bosatte 1 Oslo. Deretter folger Bergen og omlandet til Oslo

e DPersoner som ikke har forerkort og/eller begrenset tilgang til bil
e Personer med svart god tilgang til kollektivtransport

Nasjonalt er gangandelen 20 prosent. I felgende grupper er andelen som gar til fots (hele
vegen) hoyere (fra ca. 23 prosent):

e Unge, spesielt de under 18 ar

e LEnslige

e Jkke yrkesaktive

e De laveste inntektskategoriene

e Bosatte 1 de storste byene

e Personer som ikke har forerkort og/eller begrenset tilgang til bil

e Personer med svart god tilgang til kollektivtransport (som er vanligst i de storste
byene)

Nasjonalt er sykkelandelen 5 prosent. I folgende grupper er andelen som sykler hoyere (fra
ca. 7 prosent):

e Aldersgruppen 13-17 ar

e De laveste inntektskategoriene (stort innslag av barn/ungdom)

e Bosatte 1 Trondheim og Stavanger

e Av byomradene har Kristiansandsregionen relativt hoy sykkelandel, i tillegg til
Trondheimsomradet og Nord-Jzren

e DPersoner uten forerkort og/eller begrenset biltilgang

Tilgang til transportressurser omtrent som far

Andelen som har svart god eller god tilgang til kollektivtransport er 57 prosent, som i RVU
2013/14. Svert god tilgang til kollektivtransport er i RVU definert som minst fire avganger
pr time og mindre enn én km til naermeste holdeplass fra bostedet. Dette ma regnes som et
usikkert mal 1 RVU, da svarprosenten pa disse sporsmalene er lav og kollektivtrafikanter er
overrepresentert blant de som svarer. Best kollektivtilbud oppgis av respondentene i de
storste bykommunene, med Oslo forst, fulgt av Stavanger, Trondheim, Bergen og Tromse.
For omegnskommunene, er det omlandet rundt Oslo og Stavanger som rapporterer best
kollektivtilgang.

Tilgangen til forerkort og bil i RVU 2018/19 likner RVU 2009, det vil si litt lavere enn i
2013/14. 85 prosent tilhorte en husholdning med tilgang til bil. 43 prosent har én bil, 33
prosent har to biler, og ni prosent tre eller flere biler. 67 prosent har bade forerkort og
tilgang til bil hele reisedagen.

I gjennomsnitt har husstandene 1,4 biler. I RVU 2013/14 var det fortsatt fi elbiler og
hybridbiler i husstandene. I RVU 2018/19 er bensin- og dieseldrevne biler fortsatt i flertall
(84 prosent), men andre energibarere er blitt mer vanlig. Ni prosent av husstandenes biler
gar pa elektrisitet og seks prosent er hybridbiler. Flertallet av elbilene finnes i husstander
med to eller flere biler. Flest elbiler finnes i de i hoyeste inntektskategoriene og i de storste
byomradene, spesielt i Oslo og 1 Bergensomradet.
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Tilgang til bil har klar sammenheng med inntekt. Fremdeles har menn bedre tilgang til bil
enn kvinner, selv om forskjellen har blitt litt mindre.

Det er store forskjeller 1 transportmiddelbruk etter tilgang til bil, parkering og kollektiv-
transport. Et stort flertall av alle husstander med bil, 96 prosent, har parkeringsplass 1
naerheten av boligen. For husstandene med én bil har 94 prosent parkeringsplassen under
50 meter unna. For 98 prosent er avstanden under 100 meter. Bosatte i de storste byene
har noe mindre tilgang til parkering. Det gjelder spesielt Oslo, men ogsa her har 85 prosent
av husstandene med bil parkering ved boligen.

Blant de som var bilferer pa arbeidsreise, svarte 80 prosent at de har mulighet til 4 parkere
pa parkeringsplass som arbeidsgiver disponerer. 72 prosent har parkeringstilgang ved
arbeidsplassen hvor det bade er avgiftsfritt og lett 4 finne plass.

Tilgangen til sykkel, MC og moped er litt lavere enn i RVU 2013/14. 72 prosent av befolk-
ningen eier eller disponerer sykkel. Av disse har 91 prosent tilgang til én type sykkel. De
fleste elsykler og bysykler disponeres av personer som ogsa har vanlig sykkel. Ser vi pa
sykkeltyper, finnes vanlig sykkel hos 69 prosent og elsykkel hos sju prosent av befolknin-
gen. Ni prosent har MC/moped.
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This report adds to a series of seven preceding reports on key results from the Norwegian national travel
surveys (RVU). Close to 90.000 persons from 13 years on are interviewed in R1"U 2018-2019. New
data collection methods have contributed to reduction in number of trips by capturing a higher share of non-
travelers, and with under-reporting of short trips within the more complex travel patterns. In general, the
access to transport resources in the 2018/ 19 population is similar compared to RV'U 2013/ 14, yet with
an increasing share of electric cars and bikes appearing in the vebicle fleet. More than half of the daily trips
are carried out by car drivers. A stable growth in public transport share since 1992 continnes — from
2013/ 14 to 2018/ 19 mainly due to increase in public transport use on the relatively short trip distances
in the largest cities.

RVU 2018/19 — a two-year excerpt from a continuous national
travel survey

This report, based on the national travel survey in 2018 and 2019 (RVU 2018/19), covers
the last two-year period of the continuous travel survey RVU 2016-2019, adding to a series
of seven previously conducted one-year surveys and key figure reports (1985, 1992, 1998,
2001, 2005, 2009, and 2013/14).

During 2018-2019, 88.548 persons from 13 years on were interviewed about their access to
transport resources, and asked to fill in a one-day travel diary, which rendered a total of
263.602 trip registrations. In order to obtain key figures for the population’s average daily
travel during a one-year period, all data from 2018 and 2019 were merged into a combined
material and given a joint sample weight.

The total data material obtained in RVU 2018/19 is larger than in the previous sutrveys.
The increase is concentrated to enlarged supplementary regional samples in the most
populated urban areas. The regions outside the larger urban areas are more scarcely
represented by a national base sample.

The survey material on daily trips covers personal travel of all types, including the short
everyday trips by foot, as well as the less frequent longer journeys. The purpose of the
national travel surveys is to obtain information on people’s travel activity and travel
patterns. Among the main topics to be revealed by the surveys are:

* the scope of travel

* the purpose of travel

* how people travel

* how travel activity varies among different groups in the population, and between
different geographical areas of residence

For these purposes, a large data foundation is required. This applies to both sample size, as
well as the complexity of the information itself. Challenges have emerged over the years
due to declining response rates and the increasing variations in geographical
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This report can be downloaded from www.toi.no
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representativity (figure S.1). The total data material obtained in RVU 2018/19 is larger than
in the previous surveys. The increase is concentrated to enlarged supplementary regional
samples in the most populated urban areas. The regions outside the larger urban areas are
more scarcely represented by a national base sample. The merging of all data from 2018
and 2019 was conducted primarily for the purpose of obtaining a data foundation sufficient
for producing representative national key statistics.
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Figure $.1: Developments over the years of national travel surveying in Norway. Diagram to the left:
Response rates 1985-2018. Diagram to the right: Sample sizes (number of interviews) and geographical
coverage 2001-2018/19.

With the onset of the continuous survey in 2016, a respondent operated web questionnaire
was introduced. 45 percent of the respondents chose the web option in 2018-2019. The
remaining respondents were interviewed by telephone.

Under-reporting of short stops in complex trip chains has
caused reduced trip volume and longer trip distances

The average number of daily trips in RVU 2018/19 is 12 petcent lower compared to RVU
2013/14. This is probably not a result of real changes in the population’s travel activity, but
more likely due to new data collection methods capturing a larger share of non-travelers,
and with under-reporting of shorter trips within the more complex travel patterns. The
latter appears as a reduction in number of trips on travel purposes which are often carried
out as short stops on the way to the next destination. This has resulted in a loss of trip
registrations on shopping trips and on those accompanying and picking up children and
others. We find minimal or no reduction in trips to/from places of work and leisure
activities, which more often may be considered as final destinations.

The under-reporting of short errands within the longer travel chains has contributed to
higher estimates on average trip lengths based on the remaining trip registrations. The
average daily trip in RVU 2018/19 is 15,6 km and lasts 25 minutes (2013/14: 14,1 km, 23
minutes). An additional loss of school trips is caused by a seasonal skewness in the youth
sample (age 13-19 years) in RVU 2018/19.

The total average travel distance and duration per person per day in RVU 2018/19 is 43,2
km and 71 minutes. This is a reduction from RVU 2013/14 due to a higher share of non-
travelers in RVU 2018/19. For those who reported travel activity, the daily travel length
and time estimates resemble the 2013/14 results.

Copyright © Institute of Transport Economics, 2021



Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

The longest daily trip distance and time measures apply to these groups:

e Men

e Age group 45-66 years

e High income households

e Employed persons with long working hours

Trip lengths are shortest for the residents in the largest cities.

There are minor changes in transport mode distribution compared to previous surveys.
More than half of the daily trips are carried out by car drivers. A slightly lower share of car
drivers together with an increase in travel distances can be associated with some under-
reporting of short errands in complex trip chains, where car is a prevalent mode of
transport. One fifth of the daily trips are taken on by foot, five percent by bike, and 11
percent on public transport.

The average trip length increased between RVU 2013/14 and RVU 2018/19 on all
transport modes, except for public transport. Since 1992 the public transport’s share has
shown a steady growth, from 2013/14 to 2018/19 mainly connected to increased use of
public transport modes in the larger cities where the travel distances are shorter.

The highest growth had the residents in Oslo, resulting in 30 percent of the trips made by
use of public transport in RVU 2018/19. Half of these trips ate on tram or underground,
and more than one third by bus. Among the cities, Bergen’s residents have the second
highest share of public transport. When adding the areas surrounding the city
municipalities, the significance of train appears more clearly, especially in the Oslo and
Stavanger regions. The highest importance of train (46 percent of the public transport
trips) is found among residents in Buskerudbyen (the Drammen and Kongsberg region).
Train is a public transport mode with distance range also past the most local trips. Thus,
the train figures presented for the urban regions, are likely to be composed of local trips
inside the regions together with travel to/from other areas.

The regional samples are defined by the respondents’ place of residence, whereas the trip
statistics cover all their travel activities, both internal in the region, as well as travel taking
place outside the borders of the region.

The national car driver share is 53 percent. These groups have higher shares (from ca 57
percent):

e Men

e Age group 35-66 years

e Households with children

e Employed persons working full time or more, especially in managerial positions

e Mid and higher income groups

e Residents in municipalities surrounding Bergen, Trondheim and Stavanger

e Residents in the urban regions Nedre Glomma (Fredrikstad/Sarpsborg) and Grenland
(Skien/Porsgrunn), where the car shares are in line with the national average outside of
the largest urban areas

e Households with two cars or more
e Those having the best possibility to use the household caz(s)
e Residents in areas with mid or low access to public transport
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The care share for those having the longest education is somewhat lower than the average.
Car driving rate increases by trip distance.

The national public transport share is 11 percent. The following groups have higher shares
(from ca 15 percent):

¢ Young people, especially under the age of 18

e Single households without children

e DPart time employees

e The lowest income groups

e Citizens in Oslo, followed by Bergen, and residents in the county surrounding Oslo

e Persons having no driving license and/or limited car access

e Persons with very good access to public transport

The national share of walking (the total trip distance) is 20 percent. The following groups
have higher shares (from ca 23 percent):

e Young people, especially under the age of 18

e Single households

e Non-employed persons

e The lowest income groups

e C(itizens in the largest cities

e Persons having no driving license and/or limited access to cat

e Persons with very good access to public transport (which is mostly related to the largest
cities)

The national bike share is 5 percent. These groups have higher shares (from ca 7 percent):

e Age group 13-17 years

e The lowest income groups (high representation of teenagers)

e Citizens in Trondheim and Stavanger

e Among the urban regions, the Kristiansand region has a relatively high bike share
together with the Trondheim and Stavanger regions

e Persons with no driving license and/or limited car access

Stable access to transport resources

A population share of 57 percent reports very good or good access to public transport in
RVU 2018/19, similar as in RVU 2013/14. The best access to public transport is in RVU
defined as less than one km distance between the home address and the public transport
stop serviced by at least four departures per hour.

This measure is considered somewhat uncertain due to a low response rate and an over-
representation of public transport users on these questions. The best access to public
transport is reported by the residents in the largest cities, with Oslo on top, followed by
Stavanger, Trondheim, Bergen and Tromse. For areas surrounding the cities, the highest
levels of public transport access are reported in the Oslo and Stavanger regions.

The possession of driving licenses and cars in the RVU 2018/19 population resembles the
RVU 2009, i.e. slightly lower than in RVU 2013/14. 85 percent of the households have
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access to car. 43 percent of all households have one car, 33 percent two cars, and nine
petcent have three cars or more. 67 percent of the population in RVU 2018/19 has both
driving license and possibility to use a car for the whole day of travel.

The average number of cars per household is 1,4. In RVU 2013/14 there were still few
signs of electric and hybrid cars. In RVU 2018/19, the majority (84 percent) of the cats are
still powered by petrol or diesel. Yet, the increasing shares of electric and hybrid cars are
appearing more clearly in the households’ car fleet, constituting nine and six percent,
respectively. Most electric cars are found in households with two or more cars, among the
highest income categories, and in the largest city areas, especially in Oslo and in the Bergen
region.

Car availability is associated with income. Even if a decline in difference is observed, men
still have higher car access than women. Transport mode use differs significantly by the
availability of car, parking space and public transport. Most of the car households (96
percent) can use a parking space close to home. For 94 percent of the one-car households
the parking space is found less than 50 meters from the residence (98 percent if the
maximum distance is 100 meters). Residents in the largest cities have lower availability to
parking spaces close to home, especially in Oslo. Nevertheless, the share of parking
availability close to home is relatively high (85 percent) also in Oslo.

80 percent of the commuters who travelled by cat to/from work have access to cat patk
made available by the employer. Of these, 72 percent reported that a parking space was
easy to find and free of charge.

The availability of bikes and MC/mopeds ate slightly lower than in RVU 2013/14. 72
percent have access to a bike, in most cases (91 percent) one type of bike. 69 percent of the
population have traditional bikes, while electric bikes are held by seven percent. Thus, most
electric bikes are available to persons who also have a traditional bike. This is also the case
for the users of city bikes. MC/moped is available to nine percent of the population in

RVU 2018/19.
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1 Innledning

1.1  Bakgrunn og formal

I denne rapporten presenteres nokkeltall fra nasjonal reisevaneundersokelse for arene 2018-
2019. Datagrunnlaget, innsamlet gjennom hele toarsperioden, behandles her som ett
gjennomsnittsar, og refereres til som RVU 2018/19. P4 denne maten foyer RVU 2018/19
seg til en serie av tidligere nasjonale reisevaneundersokelser (1985, 1992, 1998, 2001, 2005,
2009 og 2013/14), som alle ble gjennomfort som ettirige undersokelser med etterfolgende
publisering av datasett og tilherende nokkelrapport. Fra 2016 har det vart gjennomfort
kontinuetlige reisevaneundersokelser. RVU 2018/19 utgjor dermed siste del av den forste
firearsperioden (RVU 2016-2019).

Reisevaneundersokelsene omfatter alle typer personreiser. Utvalg trekkes og intervjuer
gjennomfores gjennom hele aret. Det storste reisematerialet («daglige reiser») er registrert
ved at respondentene har gitt opplysninger om reisene de foretok pa en tildelt dato like i
forkant av intervjutidspunktet’. Samlet skal dette materialet dermed vare
representativt for reiseaktiviteten pa befolkningsniva en gjennomsnittsdag.

Begrepet «daglige reiser» innbefatter derfor ingen begrensning pa reiselengder eller
reiseformal. Alle transportmater inngar. Bade vanlige, korte turer til fots, og mer sjeldne
og lengre reiser tas med. Selv om ogsa de lengste reisene inngir i «daglige reiser, forekom-
mer de relativt sjeldent, og gir dermed fd observasjoner med tanke pa egne analyser av
befolkningens lange reiser. Det er derfor til deler av RV U-utvalget lagt til ekstra sporsmal
om lange reiser utfort siste maned for intervjuet.

Undersokelsene skal blant annet gi informasjon om:
* omfanget av folks reiser

* hvorfor folk reiser

* hvordan folk reiser

* hvordan reiseaktiviteten varierer mellom ulike befolkningsgrupper og bostedsomrader

Dette gir mulighet til 4 si noe om variasjoner i befolkningens reisevaner og mobilitet, og
hvordan de endrer seg med ulike rammebetingelser. Data fra reisevaneundersokelsene
brukes 1 forbindelse med planlegging innenfor veg- og kollektivsektoren, som grunnlag for
utvikling av transportmodeller, prognosearbeid, eksponeringsberegninger i trafikksikker-
hetsarbeidet og i en rekke utrednings- og forskningsoppgaver. Reisene som foretas til fots
og med sykkel har fatt okende fokus gjennom arene med RVU.

Dataene fra RVU er viktige som bakgrunn for a vurdere resultater fra undersokelser knyttet
til spesielle transportmidler eller bestemte geografiske omrader. I RVU 2018/19 er
materialet for «daglige reiser» storre enn tidligere, men farre har fatt ekstrasporsmalene om
lange reiser. Nokkeltallene 1 denne rapporten er derfor basert pa det store materialet som

3 Respondenter som registrerte reiser i web-skjema hadde tilgang til dette fra kvelden pa selve reisedatoen, og
to dager fram i tid. Telefonintervjuene ble foretatt dagen etter reisedato.

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021 1
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018



Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

kalles «daglige reiser» fra RVU 2018/19. Sammen med utviklingstrekk fra tidligere reise-
vaneundersokelser blir det presentert i form av figurer, tabeller og kommentarer til de
viktigste resultater og endringer.

1.2 Befolkningens daglige reiser: Definisjonen av en reise

En reise er enhver forflytning utenfor egen bolig, skole, arbeidsplass eller fritidsbolig,
uavhengig av forflytningens lengde, varighet, formal eller hvilket transportmiddel som
brukes.

Daglige reiser defineres og avgrenses ut fra formalet pa bestemmelsesstedet. Nar man har
kommet fram til stedet for formaélet med reisen, regnes reisen som avsluttet. For eksempel
er en reise til butikken en handlereise, en reise til arbeid er en arbeidsreise osv. Reiser som
ender i eget hjem defineres ut fra formalet pa foregaende reise. En reise fra arbeidet og
hjem er en arbeidsreise, mens en reise hjem fra et besok hos en venn er en besoksreise. Pa
én reise kan man bruke ett eller flere transportmidler. Gange og sykkel regnes som trans-
portmidler pa linje med motoriserte reiser med bil eller kollektive transportmidler. Reise-
definisjonen er i samsvar med definisjoner som brukes i tilsvarende undersokelser 1 andre
land. Figur 1.1 viser et eksempel hvor en person har foretatt seks reiser, og hvordan disse
registreres 1 reisevaneundersokelsene.

BARNEHAGE 2. Arbeidsreise —>
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Figur 1.1: Avgrensningen av reiser.

Denne reisedefinisjonen avviker fra den mer allmenne oppfatningen om hva en reise er.
Figuren over illustrerer dette. Nar man er innom barnehagen for a levere barn pa veg til
jobben og drar videre til arbeidsplassen, regnes dette som to reiser etter definisjonen som
brukes 1 reisevaneundersokelsen; en omsorgsreise (hjemmefra til barnehagen) og en
arbeidsreise (fra barnehagen til arbeidsplassen). En mer alminnelig oppfatning er at man
har gjort én reise (til jobb) med et stopp 1 barnehagen, i stedet for to reiser med hvert sitt
formal, slik det er definert i RVU. Reiser med formal som innebzrer korte stopp undervegs
(som barnehagen og butikken i eksempelet i figur 1.1) har storre fare for a bli glemt i
reiserapportering i RVU.

Resultatene 1 denne rapporten er basert pa enkeltreiser, men det er ogsa mulig 4 gjore om
reisene til reisekjeder (sekvens av reiser, hvor den forste starter hjemme og den siste ender
hjemme — reisene 1-4 og 5-6 1 figur 1.1 utgjor to kjeder, som vist i figur 1.2) eller hoved-
reiser (reiser som starter eller ender i basisplasser som hjem og arbeid) eller andre typer
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reisekjeder der reisene knyttes sammen. Disse mulighetene er nermere beskrevet i
vedlegg 2.

4 1. Falgereise ,

Figur 1.2: Kombinasjon av enkeltreiser som danner to reisefjeder.

Begrepet rezseledd nevnes ogsa 1 denne rapporten. Dette er en underdeling av enkeltreisene
ut fra antall transportmidler som er benyttet. For eksempel kan en reise hvor kollektiv-
transport brukes, besta av tre ledd: 1) til fots; 2) t-bane; 3) til fots, men ogsa flere om reisen
innebearer for eksempel bytter mellom ulike kollektivtransportmidler. Opplegget for
registrering av reiseledd har gjennomgitt vesentlige endringer i lopet av RVU-arene som
inngér i oversiktene i denne rapporten. RVU 2018/19 er den forste drgangen* hvor
respondenten har registrert reiselengde og -tid pr reiseledd (inntil ni), til forskjell fra
tidligere, hvor spersmalet omfattet samlet reisestrekning fra der til dor.

4 Innfort fra oppstart av kontinuerlig RVU 1 2016
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2 Data og utvalg

2.1 Todelt intervjuopplegg

Populasjonen i reisevaneundersokelsene er bosatte i Norge som er 13 ér og eldre. Utvalget
for RVU 2016-2019 er trukket fra det sentrale folkeregisteret. Det samme ble gjort 1
2013/14, 2009, 2005 og 2001 (tidligere ble det brukt litt vatierende utvalgsprosedyrer). De
fleste nasjonale reisevaneundersokelser til og med 2013/14 har blitt gjennomfoert som
telefonintervju, hvor respondentene pa forhiand har fatt tilsendt brev med informasjon om
undersokelsens innhold og den tildelte datoen de vil bli spurt om a rapportere reiser for.

I den kontinuerlige reisevaneundersokelsen fra 2016° brukes for forste gang selvbetjente
web-intervjuer (CAWI) i tillegg til telefonintervjuer (CATI). Tilgang til web-skjema tilbys i
forste omgang gjennom et informasjonsbrev til alle som er trukket ut i RVU-utvalgene.
Telefonintervju ble 1 neste omgang benyttet til oppfelging av de som ikke responderte pa
web®. I 2018-2019 var andelen web-respondenter 45 prosent. Kvinner har noe hoyere
CAWI-andel (47 prosent) enn menn (43 prosent). Aldersgruppene viser noen store
forskjeller 1 web-bruk. I yngste aldersgruppe (13-17 ar) er web-andelen 80 prosent, mens
eldste aldersgruppe (75 +) har 33 prosent web-svar (figur 2.1).

For de ovrige aldersgruppene ser det ikke ut til a vare systematisk sammenheng mellom
alder og web-bruk. For disse illustrerer web-andelene i figur 2.1 et ganske vanlig forhold
mellom aldersgrupper og responsvilje pa intervjuundersokelser generelt.

Det todelte intervjuopplegget har resultert i to litt ulike utvalg i RVU 2018/19. Mens web-
respondentene fulgte opp undersokelsen ved forste henvendelse, har telefonrespondentene
vert mer krevende 4 fi svar fra. Telefonutvalget i RVU 2018/19 skiller seg dermed fra
2013/14-utvalget hvor samtlige respondenter ble kontaktet pr telefon. Oppfelgingen av de
som ikke svarte i RVU 2016-2019 har gatt over tre uker mot én uke i 2013/14. En
«oppringningseffekt» kan ha fanget opp grupper av befolkningen som ikke har blitt med 1
tidligere undersokelser med kortere oppfolging. Det har vist seg 1 tidligere RVU at lav
reiseaktivitet kan ha sammenheng med svakere motivasjon og interesse for a delta i
reisevaneundersokelser. I RVU 2018/19 er andelen intervjuede som ikke reiste hhv 12,5 og
15,0 prosent for CAWI og CATI 7. Andelen har variert en del gjennom arene med RVU.
Personer som reiser lite spiller en viktig rolle for kunnskapen om befolkningens mobilitet.
Men om disse er blant de vanskeligste 4 rekruttere, er det usikkert hvor representative
andelene er. Reiseaktiviteten i befolkningen vil ogséd variere med endringer i samfunnet,
som pkonomi, sysselsetting og bosetting.

Tall for daglige reiser pr person i RVU 2018/19 er vesentlig lavere enn i tidligere RVU,
béide for befolkningen totalt og for de som reiste. Sammenliknet med RVU 2013/14 er

> Kontinuerlige RVU startet sent i 2016, Datamaterialet gjelder fra og med oktober 2016. Denne rapporten er
basert pa data fra 2018-2019.

¢ Telefonintervjuene ble foretatt 1-3 uker etter opprinnelig trukket reisedato. Reisedato for
telefonrespondentene er tilsvarende forskjovet, men uten endring i ukedag, slik at reisene fortsatt er mest
mulig representative for ukens dager.

7 Gjelder antall intervjuer (dvs. uvektet). Etter vekting oker andelen ikke-reist for telefonintervjuene, som
tyder pa at denne gruppen i gjennomsnitt er underrepresentert pa én eller flere av faktorene det vektes for.
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gjennomsnittstallet for befolkningen 12 prosent lavere. For de som reiste, var reduksjonen
atte prosent. Mye av reduksjonen kan ses 1 form av enklere reisemenstre hvor sarlig korte
arender undervegs mellom andre reisemal kan veare uteglemt, for eksempel handleturer og
levering/henting av barn undetrvegs til/fra arbeid. Reduksjonen er dermed ulikt fordelt
mellom reiseformilene. 41 prosent av bortfallet har skjedd i kategoriene handle-/setvice-
reiser (spesielt innkjop av dagligvarer) og omsorgsreisene. Arbeidsreisenes andel av
reisebortfallet er bare 3 prosent.
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10%

0%

13-17ar 18-243r 25-34ar 35-443r 45-543r 55-66ar 67-74ar 75 areller
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B CAWI| M CATI

Figur 2.1: Intervjufordeling mellom web-skjema (CAWI) og telefonintervin (CATI) for aldersgruppene. R17U
2018/ 19. Prosent.

2.2 Spgrreskjema

I reisevaneundersokelsene innhentes bakgrunnsopplysninger om intervjupersonen og
husholdningen vedkommende tilhoter, og hvilke reiser han/hun har foretatt pa
registreringsdagen (daglige reiser). Til det nasjonale basisutvalget stilles ekstrasporsmal om
lengte reiser (100 km og lengre samt reiser til/fra Norge) foretatt siste méaned.
Sporreskjemaet starter med introduksjon om undersokelsens formal. Folgende liste viser
skjemaets atte seksjoner med noen hovedpunkter®:

1. Bosted

e Bekrefte stedfesting for bosted, ogsa evt. sekundart bosted
2. Transportmidler

e Forerkort og tilgang til bil
Eieforhold bil med arsmodell, biltype og energibarer
Antall biler 1 husholdningen
Lademuligheter for elbil
Tilgang til sykkel, moped, MC

8 Hele sporreskjemaet er vist i vedlegg 1

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021 5
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018



Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

3. Arbeid/yrke
® Yrkesstatus, arbeidsforhold
e Stedfesting av arbeidsplass for arbeidstakere med fast oppmetested
e Stedfesting av evt. skole-/studiested
4. Reisedagen. Gjoremail, og registrering av inntil 15 reiser («daglige reiser»)
e Tilgang til bil pa reisedagen
For hver reise:

e Starttidspunkt, formal, startsted og endested for reisen
e Alle transportmidler brukt pa reisen (for inntil ni delreiser)
e Lengde og reisetid pr delreise (inntil 9)
e Holdeplasser for kollektivtransportmidler
e Betalingsmate kollektivreiser
5. Reisefrekvens

e Hyppighet ulike reisemater pa den tiden av aret da intervjuet ble foretatt
6. Lange reiser siste maned (ekstrasporsmal, bare til nasjonalt basisutvalg)

e Antall reiser siste 30 dager (i Norge over 100 km og/eller til/fra utland)

e Tor hver reise: Ukedag, formal, start- og endested, transportmiddel

e vt overnattinger
7. Reisemuligheter til jobb (arbeidsreisen)

e Anslag pa reiselengde (korteste veg) og tidsbruk for ulike transportmater

e Muligheter for parkering ved arbeidsplass, og for dekning av reisekostnader
8. Husholdningen

e Antall personer i husstanden og deres slektskap til intervjupersonen

e Alder, forerkort og yrkesaktivitet for husstandsmedlemmer

e Parkeringstilgang ved bostedet

e Kollektivtilbud ved bostedet
9. Bakgrunnsinformasjon

e Utdanning, yrke og bransje (yrkesaktive)

e LEgen inntekt og husholdningens inntekt

e Tysiske problemer som begrenser bruk av transportmidler

e Respondentens fodeland

2.3  Stedfesting, reisetid og -avstand

Fra og med RVU 2001 har start- og endepunkter for reisene, bosteder og arbeidsplasser
vart stedfestet til grunnkrets. 12013/14 og 2018/19 ble ogsa holdeplasser for kollektiv-
transport stedfestet. Erfaringsmessig er stedfestingen mest presis for de stedene respond-
entene kjenner best — eget bosted og jobb med fast oppmotested. Slike «faste» reisepunkt
registreres og verifiseres i begynnelsen av intervjuet. Dermed er stedfestingen av de vanlig-
ste reisepunktene klar til bruk under reiserapporteringen. I RVU 2016-2019 er listen utvidet
med sekundare bosteder og skoler/studiesteder. Tabell 2.1 viser oversikt over variabler
stedfestet pa grunnkretsniva. Angivelse av presisjon stammer fra kvalitetskontroller som er
utfort av TOI i lopet av datainnsamlingen. Grunnkrets er lagt pa etter intervjuet, og
malingene av presisjon gjelder samsvaret mellom adresseopplysningene fra intervjuet og
valgt grunnkrets. I det endelige datamaterialet mottatt fra SVV, er grunnkretspresisjonen
vesentlig redusert av personvernhensyn, ved at grunnkretsnummer for kretser med farre
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enn 100 bosatte er trunkert fra opprinnelig atte siffer til sekssifret delomradenummer.
Dette gjelder nermere 5 prosent av grunnkretsfestede bosteder, 24 prosent av
arbeidsstedene og 12 prosent av start- og endested for daglige reiser.

Tabell 2.1: Stedfestede variabler. Andel observasjoner (prosent) med presisjon® pa grunnkretsnivi i 2018 og 2019.

Type sted Registrert for Andel presis eller semipresis
(2018 / 2019)

Bosted Alle respondenter (98,5/98,5)

Bosted? Respondenter som oppgir & ha et sekundeert bosted (83,8/98.2)

Arbeidssted Yrkesaktive med fast oppmatested (92,6/959)

Skole/studiested Skoleelever/studenter med fast oppmetested (66,9/958)

Start- og endested reise Daglige reiser (87,0 /914)

Start- og endeholdeplass Daglige reiser, kollektivtransport (60,0/57,3)

Start- og endested lang reise  Lange reiser siste maned (8,4/6,1)

Lokaliseringsfeil og ulogiske reisemonstre er eksempel pa problemer som ikke fanges opp i
stedfestingskontrollene. Disse feiltypene gar ut pa at registrert adresse ikke er det reelle
reisepunktet, eller er pa feil plass i reiserekkefolgen.

Ved lokaliseringsfeil og ulogiske reisemonstre blir avstanden feil mellom stedfestet start- og
endepunkt for reisene. Vanlige lokaliseringsfeil oppdages ofte nar avstanden mellom start-
og endested er usannsynlig lang sammenliknet med respondentens angivelse av
transportmate og tidsbruk.

Ulogiske reisemonstre med motsatt avstandsproblem er ogsa identifisert i RVU 2016-2019,
for eksempel hoy forekomst av sakalte «hjem-hjem-reiser», dvs. at bosted er registrert som
bade start og ende i stedet for et faktisk reisemal. Disse har i storst grad oppstatt i web-
intervjuene, og kan vare indikasjon pa manglende registrering av reiser. «Hjem-hjem-reiser»
1 RVU er nermere omtalt i vedlegg 2.

Metodene for stedfesting under interviju er i stadig endring. I RVU 2016-2019 ble
kartlesningen til Google Maps benyttet i tillegg til holdeplassregister. De fleste av de daglige
reisenes start- og endepunkter er stedfestet pa grunnkretsniva. Som et biprodukt fra
stedfestingen finnes Google-beregnete reiselengder og -tider mellom reisens start- og
endepunkt.

I opprinnelig mottatte data finnes variabler for reiseavstand (km) og -tid (minutter) som 1
stor grad er basert pa Google-beregningene. Dersom disse er beregnet med feil eller
mangler i lokalisering og reisemeonster, er det fare for forventningsskjeve estimater og okte
feilmarginer. Ved manglende innhold (missing) 1 disse variablene, utelukkes en del reiser fra
analyser hvor reiselengder inngir. I mottatte data for RVU 2018 og 2019 gjelder det 10
prosent av reisene. «Hjem-hjem-registreringene» fir ikke beregnet reelle reiselengder ut fra
stedfesting, og trekker dermed opp missing-andelen, spesielt for reiser til fots. Det er ogsa
hoyere missing-andel pa reiselengder med kollektivtransport. Det er spesielt uheldig om feil
og frafall er skjevfordelt pa sentrale faktorer som transportmate og geografi. Stedfesting
med kartlesninger kan gi ulik presisjon i og utenfor tettbygde omrader.

Kartbaserte beregninger av reisetid- og sted gir som oftest korteste veg, noe som ikke alltid
er tilfelle for de faktiske reisene. Det gir systematisk lave anslag, og en forsterket effekt fra

? Presis stedfesting: Valgt grunnkrets er bekreftet. Semipresis: Valgt grunnkrets er innenfor en radius (R) som
dekker flere kretser. Det brukes underkategorier etter avstand; storste avvik for semipresis stedfesting:
R<1km. Majoriteten av stedfestingene har kategorien presis (for trunkering). Lavere presisjon enn semipresis
skyldes i mange tilfeller at grunnkrets mangler.
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mulige bortfall av reiser for sma xrender undervegs. Vi har derfor ikke benyttet variablene
for reiselengde og -tid basert pa stedfesting.

Til nokkeltallene i denne rapporten har vi generert variabler for kilometer og minutter
basert pa respondentenes angivelser. Bade kilometer og minutter er tatt i bruk for a esti-
mere manglende informasjon. Til sammen er disse malene godt utfylt av respondentene.

Reiselengde, evt. tid, er justert der hastigheten er urimelig hoy i forhold til transportmid-
delet. Dermed har vi variabler som tilsvarer de som er brukt 1 tidligere RVU-nokkeltall. Til
forskjell fra tidligere er sporsmalsstillingen endret fra anslag totalt for hele reisen, til lengde
og tid pr reiseledd (inntil ni). Dermed er reisenes lengde og tid bygget opp av noen flere
variabler (og mulige feilkilder) enn tidligere.

2.4  Datagrunnlag og utvalg

Data fra RVU 2016-2019 er innsamlet av Epinion, og bestilles og leveres fra Statens
vegvesen (SVV). Bruk av data forutsetter databehandleravtale med SVV. For denne
rapporten ble data mottatt i form av to separate datasett for to perioder: 1) 2016-2018, og
2) 2019. Vi har tilrettelagt datamaterialet ved a skille ut 2018-data fra datasett 1) og koble
det med 2019-dataene fra datasett 2) til et samlet 2018/19-materiale. Folgelig er det et stort
datagrunnlag bak resultatene i denne rapporten:

e Antall intervjuer : 88.548 (39.693 fra 2018, 48.855 fra 2019)
e Antall reiser : 263.602 (115.517 fra 2018, 138.085 fra 2019)

I denne rapporten presenteres nokkeltallene pa nasjonalt niva og for de ni storste byomrad-
ene. RVU-argangene 2018 og 2019 til sammen gir helarige tilleggsutvalg for alle de ni
byomradene, og er dermed et komplett materiale med tanke pa samlet presentasjon av alle
nokkeltallene. RVU-dataene fra 2016 og 2017 har storre sesongmessige og geografiske
utvalgsforskjeller, og er derfor ikke med i datagrunnlaget!’.

Flere variabler i det opprinnelige datamaterialet fra RVU 2018-2019 er rekodet pa ulike
miter for tilpasning til tidsseriene med tidligere RVU-nokkeltall'l. Et vesentlig tilskudd er
vekting av det samlede datasettet til et ettarig analysemateriale som kan gi resultater
representative for befolkningens reisevaner i «RVU-dret» 2018/19.

RVU 2018-2019 bestar av et landsdekkende nasjonalt utvalg og flere lokale tilleggsutvalg.
Tilleggsutvalgene er definert for geografiske omrader som er bevisst oversamplet for a
styrke analysegrunnlaget for disse omradene. I denne rapporten er det tatt ut resultater for
de ni storste byomradene 1 tillegg til de nasjonale nekkeltallene. Alle de ni byomradene er
dekket av tilleggsutvalg. I datamaterialet for RVU 2018-2019 finnes ogsa tilleggsutvalg for
en del mindre bykommuner/byomrider. Sammensetningen av utvalg i RVU 2018/19 er
vist 1 tabell 2.2 Som vi ser, er intervjugrunnlagene svert ulike mellom omridene med
tilleggsutvalg og de uten. Dette er avgjorende for bruk av geografiske inndelinger til
analyser basert pa RVU 2018/19-materialet.

10 RVU 2016-2017 hadde oppstart siste tertial 2016. 2016-delen har ikke tilleggsutvalg. T 2017 finnes noen
pabegynte, men ingen hele drganger av tilleggsutvalg. Intervjutall 2016: 3.249. Intervjutall 2017: 13.876.

11T flere av tidsseriene er tall fra RVU 2013/14 tatt ut pa nytt til denne rapporten. De offisielle 2013/14-
dataene (tilgjengelig via NSD) fikk noen revisjoner og ble supplert med noen ekstra intervjuer i Finnmark
etter publisering av forrige nekkelrapport (TOI rapport 1383/2014). Reviderte tall for RVU 2013/14 et
kommentert under de aktuelle tabellene.
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Tabell 2.2: Oversikt over utvalgene og intervjugrunnlaget i R17U 2018-2019.

Omrader med tilleggsutvalg Antall Periode med Befolkning Antall Utvalgs-
kommuner tilleggsutvalg® (13 ar+) SSB intervjuer!  prosent
01.01.2019
De ni starste byomradene
1 Osloregionen 25  januar 2018 -2 1.127.596 18.229 1,6%
2 Bergensregionen 15 juli 2017 - 366.385 9.776 2,7%
3 Trondheimsregionen 9 mai 2017 - 248.559 11.284 4,5%
4 Nord-Jeeren 10 juli 2017 - 276.244 9.263 3,4%
5  Kristiansandsregionen 7 oktober 2017 - 119.167 4.382 3,7%
6 Buskerudbyen 7 oktober 2017 - 173.407 5.032 2,9%
7  Nedre Glomma 2 mai 2018 - 117.804 3.510 3,0%
8 Grenland 4 oktober 2017 - 92.090 3.820 4,1%
9 Tromsg 1 desember 2018 - 65.091 3.524 5,4%

@vrige omrader med tilleggsutvalg

10  Vestfoldbyene 6 oktober 2017 - 192.513 6.594 3,4%
11 Hedmark: Hamar, Ringsaker, Stange 3 sept-18 - aug-19 74.429 4133 5,6%
12 Arendalsomradet3 4 mars 2019 - 67.594 1.514 2,.2%
13 Bodg, Fauske og Saltdal 3 3 september 2019 - 56.660 653 1,2%
14 Oppland: Gjavik og Lillehammer 2 sept-18 - aug-19 50.819 2.909 5,7%
15  @stfold: Moss og Rygge 2 sept-18 - aug-19 41.969 2.207 5,3%
Totalt for alle omrader med tilleggsutvalg 100 3.070.327 86.830 2,8%
Kommuner uten tilleggsutvalg 322 1.448.928 1.718 0,1%
Hele landet 422 4519.255 88.548 2,0%

1 Tilleggsutvalgene i kontinuerlig RVU 2016-2019 har ulike oppstartstidspunkt (de farste startet i lgpet av 2017).
Datagrunnlaget for denne rapporten er avgrenset til &rene 2018 og 2019. Intervjutall er sum av basisutvalg og
tilleggsutvalg.

2| Asker, Hurum og Reyken hadde tilleggsutvalgene oppstart i april 2017.
3 To tilleggsutvalg startet i lapet av 2019 (nr.12-13 i tabellen), og har dermed ikke komplett &rgang i RVU 2018/19.

Til sammen 100 kommuner!? er dekket av tilleggsutvalg i RVU 2018/19. Dette utgjor 24
prosent av landets kommuner (etter kommuneinndelingen i 2019) og 68 prosent av befolk-
ningen over 13 ar (pr 2019). Dermed har vi 322 kommuner (76 prosent av kommunene, 32
prosent av befolkningen) som er representert gjennom et atskillig mer sparsomt nasjonalt
utvalg. I 54 av de minst befolkede kommunene er det ingen intervjuer i RVU 2018/19.

Intervjugrunnlaget bestemmer hvilke geografiske inndelinger som egner seg for lokale
analyser. Generelt kan omradene med tilleggsutvalg analyseres separat. Omradene uten
tilleggsutvalg har for lavt intervjugrunnlag for geografiske inndelinger. De brukes
fortrinnsvis 1 nasjonale tall.

Tilsvarende gjelder ogsa innenfor omrader med tilleggsutvalg. Noen storre bykommuner
kan analyseres separat. Men byomradene inneholder ogsa kommuner hvor befolknings-
grunnlaget, og dermed intervjugrunnlaget, er lavt. Disse inngar i analyser sammen med hele
eller storre deler av byomradet.

I denne rapporten presenteres tall for fem store bykommuner separat (Oslo, Bergen,
Trondheim og Tromse). Tilsvarende resultater er tatt ut for omlandskommuner til hver av
de fire storste byene. Disse omlandene bestir av flere kommuner som til sammen har
tilstrekkelig intervjugrunnlag. Fra tilleggsutvalgene er det tatt ut resultater fra de ni storste

12 Oversikt over alle kommuner i tilleggsutvalgene er vist i vedlegg 3. Omradene med tilleggsutvalg inngar
ogsa i det nasjonale basisutvalget. Bade tabell 2.2. og oversiktene i vedlegg viser totalt antall intervjuer (sum
basis- og tilleggsutvalg).
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byomradene. Oversikt over de geografiske inndelingene brukt 1 denne rapporten finnes i
vedlegg 4.

Med unntak av Oslo, finnes ikke tall for disse spesifikke byene og byomradene 1 tidligere
nokkelrapporter. Det er derfor bare for Oslo det vises tall i tidsseriene tilbake til 1992. For
a fa med noe historikk for de ovrige byomradene, har vi til denne rapporten tatt ut tall ogsa
fra RVU 2013/14 med samme geografiske inndeling som definert i RVU 2018/19. En
vesentlig forutsetning for a gjore dette er at omradene har konsistent geografi og er dekket
av tilstrekkelig intervjugrunnlag i begge RVU-ene. I praksis betyr denne betingelsen at
grensene for de geografiske enhetene (kommunene) i byomradene er uendret 2013/14 til
2018/19 og at alle er dekket av tilleggsutvalg i begge datasettene!’.

De fleste av byomradene er berort av kommunesammenslainger fra 2020. Noen av
endringene vil kreve ekstra oppmerksomhet ved definering av omrader og tolkninger av
endringstall etter 2018/19:

I Trondheim og Stavanger utvides bykommunene med kommuner fra omlandet. Dermed
endres de geografiske og befolkningsmessige forutsetningene for skillet mellom by og
omland. Trondheimsregionen som helhet far uendret geografi, mens Nord-Jeren utvides
med to kommuner. Regionen Buskerudbyen utvides med Svelvik kommune fra tidligere
Vestfold fylke. Vedlegg 5 viser kommuneendringene fra 2020 for de byomriadene som er
presentert i denne rapporten.

2.4.1 Spesiell utfordring med utvalg - skolereiser

Intervjugrunnlag er ogsa avgjorende for inndelinger pa andre faktorer enn geografi. Nar det
deles inn i sma kategorier av befolkningsgrupper, transportmidler eller reiseformal, kan
store deler av landet vare representert med fa observasjoner, slik at ogsa nasjonale tall kan
bli usikre.

For nekkeltallene i denne rapporten ser dette ut til 4 ha gitt mest utslag i skolereisene, som
er den minste kategorien reiseformal, og hvor antall reiser har stor arstidsvariasjon. Seks
prosent av respondentene i RVU 2018/19 har utfort skolereiser, og flertallet av disse er i
aldersgruppen 16-19 ar. I 2019 har det skjedd en uheldig periodisering av ungdomsintervju-
ene, slik at nesten halvparten av aldersgruppen (60 prosent av 13-15-dringene) er intervjuet
over en firemanedersperiode (juni-september) hvor hele skolens sommerferie inngar. Det
gir uvanlig lavt antall observasjoner av skolereiser, og en ekstra reduksjon 1 nasjonale tall for
skolereiser. Vektingen demper denne effekten i omrader med tilleggsutvalg, men ikke i det
nasjonale utvalget utenfor disse omradene. Aldersgruppen 13-15 ar har kortere skolereiser
enn eldre skoleelever/studenter. Ekstra bortfall av skolereiser for yngste gruppe bidrar til
for hoye anslag pa gjennomsnittlig lengde og tidsbruk pa skolereisene. Resultatene for
skolereiser er vist i kapittel 8.

13 Vedlegg 4 viser intervjutall per kommune i byomradene i RVU 2013/14 og 2018/19
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2.5 Vekting

Sannsynligheten for feil oker med lav svarprosent (stort frafall), og der undersokelsen
bygger pa et lite utvalg av befolkningen. For RVU 2018 er det presentert svarprosent pa
1614, som er i trad med en mangearig utvikling med synkende svarvillighet i sporreunder-
sokelser, kombinert med okende vanskeligheter med a oppna kontakt med telefonrespond-
enter (figur 2.2).
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Figur 2.3: Utvalgsstorrelser (antall intervjuer) og geografisk dekning 2001-2018/19.

Ogsa forskjellene i geografisk representativitet har okt gjennom drene med RVU (figur 2.3).
Med de store geografiske utvalgsforskjellene er vekting en forutsetning for representative
nasjonale nokkeltall. Vekting gjor det ogsa mulig 4 presentere nokkeltall i tidsserier sammen
med resultater fra de tidligere reisevaneundersokelsene, som alle er vektet.

14 Kilde: Epinion. Vi kjenner ikke samlet svarprosent for RVU 2018 og 2019.
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En forskjell fra tidligere RVU er at RVU 2018/19 er satt sammen av to hele drganger med
intervjumateriale. Vektingen er gjort med sikte pa a gjore hele materialet representativt for
en ettarsperiode. De viktigste grunnene for 4 bruke et sammenslatt og «sammenvektet»
materiale for 2018-2019 1 stedet for separate arganger er:

e Styrke det nasjonale utvalget utenfor omradene med tilleggsutvalg. I RVU 2016-
2019 bestar nasjonalt utvalg av ca. 2500 intervjuer pr ar (hvorav mange ligger
innenfor tilleggsutvalgenes omrader). Til sammenlikning hadde RVU 2013/14 ca.
10.000 intervjuer 1 nasjonalt utvalg.

e Flere komplette drganger med tilleggsutvalg. I 2018 har kun atte av de 15 omridene
med tilleggsutvalg (tabell 2.1) pagatt gjennom hele aret. Samlet for 2018 og 2019
har 13 av 15 omrader helarsutvalg.

e Sammensliingen reduserer ogsa noen store geografiske og sesongmessige skjev-
heter som oppsto innenfor tilleggsutvalgene 1 2018. Sammen med data fra 2019
oppnis et materiale som, med vekting, kan regnes som érsrepresentativt for de
fleste omradene.

Sesongvekting er viktig fordi reisevaner i Norge varierer mye med arstid. Med arsrepre-
sentativt utvalg menes at materialet er vektet for en best mulig arstidsfordeling, men uten
hensyn til om data stammer fra 2018 eller 2019.

I RVU-materialet sammenslatt av data fra 2018 og 2019, er 2019 representert med mer enn
9000 flere intervjuer enn 2018. Det er en folge av okt antall tilleggsutvalg. I noen omrader
vil derfor resultatene vare basert pa et storre innslag av 2019-data.

For tilleggsutvalg med start i lopet av 2018 og slutt i lopet av 2019, vil forste del av «RVU-
aret 18/19» stamme fra 2019 og siste del fra 2018. Materialet kan benyttes til 4 sammen-
likne reisevaner mellom sesonger, men er ikke egnet for a se pa korte tidsserier gjennom
perioden fra 2018 til 2019.

Med bruk av det sammenslatte materialet med felles geografi- og sesongvekt, antas det at
befolkningens reisevaner ikke er markant endret fra 2018 til 2019. Sammenliknet med to
separate arganger av data, vil det samlede datasettet for «gjennomsnittsaret» 2018-19 gi
sikrere resultat med tanke pa mer langsiktige sammenlikninger, som for eksempel mot
nokkeltallene fra RVU 2013/14 og tidligere.

Beregningen av vektvariabelen er basert pa representativ fordeling av intervjuene pa
geografi, sesong, alder, kjonn og ukedag. Et samlet RVU-materiale, med store regionale
tilleggsutvalg kombinert med et relativt lite nasjonalt utvalg, stiller spesielle krav til
vektingen.

Vektingen er tilpasset det varierende intervjugrunnlaget, og bygger pa forskjellige «soner»
som inneholder et tilstrekkelig antall intervjuer for a kunne korrigere for alder, kjonn og
reisedag, og som folger grensene mellom omrader og tider med store ulikheter i1 utvalgs-
prosent. Splittes «vektingssonene», er det fare for at vektingen ikke lenger gir representative
resultater.

Et sertrekk ved vektingen av data fra de kontinuerlige RVU (2016-2019), er at sesong-
inndeling inngar i trinn 1 sammen med geografi i en grunnleggende sonestruktur. Det
skyldes at det finnes tilleggsutvalg med ulike start- og sluttidspunkt i lopet av aret. Vekt-
ingen ma derfor folge avgrensningen i bade geografi og sesong for de store utvalgsforskjel-
lene mellom omréder og tider med og uten tilleggsutvalg.

Det er beregnet en vekt som korrigerer bade for de store, styrte utvalgsskjevhetene pa
geografi og sesong, og for tilfeldige variasjoner i de ovrige faktorene. Vektingen er gjort 1
tre trinn:
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1) Delvekt basert pa utvalgsprosenter i grunnleggende sonestruktur inndelt etter
geografi og sesong

2) Delvekt som korrigerer alders- og kjonnsfordelingen pa vektede data fra trinn 1

3) Delvekt som korrigerer ukedagsfordelingen pa vektede data fra trinn 2

Alle resultater i de folgende kapitlene er basert pa vektede data'®. Ved hjelp av statistiske
metoder har vi beregnet feilmarginer som skyldes tilfeldige feil for verdiene i tabeller og
figurer.

15 En skjevhet vi ikke har kunnet vekte for er eventuelle variasjoner i svarprosent etter folks mobilitet
innenfor ulike grupper (som er brukt som inndelingskategorier i vektingen).
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3 Tilgang til transportressurser

3.1 Farerkort

Etter en jevn okning fra 1992, er forerkortandelen blant voksne i RVU 2018/19 89
prosent, litt lavere enn i RVU 2013/14 (tabell 3.1).
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Figur 3.1: Andel personer over 18 dr med forerkort. R1'U 1992-2018/19. Prosent.

Vi finner en hoy andel personer med forerkort blant (tabell 3.8):

e Menn

e Aldersgruppen 45-66 ar

e Par med og uten barn

e Hoyskole-/universitetsutdannede

e Yrkesaktive pa heltid/mertid, spesielt lederstillinger

e Personer med inntekt over kr 400.000, og i1 husstander med inntekt over kr 600.000

Forerkortandelene er lavest i de storste byene, men relativt hoye i omlandskommunene.
Lavest er forerkortandelen i Oslo (tabell 3.8).

3.2 Tilgang til bil

85 prosent av utvalget tilhorer en husstand med minst én bil. Dermed er biltilgangen noe
lavere enn i RVU 2013/14, men svert lik nivdet i 2009 (figur 3.2 og tabell 3.1).

14 Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021
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Figur 3.2: Antall biler i husholdet. R17U 2018/ 19. Prosent.

Tabell 3.1: Bilhold i husholdningene. R1'U 1992-2018/19. Prosent.

Antall biler i hushold 1992 2001 2009  2013/14  2018/19

0 biler 15 15 15 12 15
1 bil 53 52 43 45 43
2 biler 27 28 34 35 33
3 hiler og flere 5 5 8 8 9
Sum 100 100 100 100 100

Husstandene har i gjennomsnitt 1,4 biler (tabell 3.3). De hoyeste andelene med minst én bil
finner vi i kategoriene (tabell 3.8):

Aldersgruppene 45-74 ar. Blant de eldste er det mest vanlig at husstanden har én bil
Par med eller uten barn

Yrkesaktive som jobber heltid og mertid

Lederstillinger

Personinntekt over 400.000 kr

Husstandsinntekt over 800.000 kr

Bilholdet er lavest blant (tabell 3.8):

e Aldersgruppene 18-34 ir og over 74 ar

e Enslige uten barn

e Deltidsarbeidende og ikke yrkesaktive

e Personlig inntekt under 300.000 kr

e Husholdningsinntekt under 400.000 kr

e Personer bosatt i Oslo. Ogsa Bergen og Trondheim har relativt lave andeler husstander
med bil.
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Andelene uten bil og/eller forerkort er litt hoyere enn i RVU 2013/14, og litt lavere for de
med best biltilgang. Andelen som verken har forerkort eller bil er den samme som 1 RVU

2009 (tabell 3.2).

Tabell 3.2: Befolkningens tilgang til bil. R1"U 1992-2018/19. Prosent.

Biltilgangl 1992 2001 2009 2013/14 2018/19
Ikke bil, ikke farerkort 12 10 7 5 7
Ikke bil, har farerkort 3 5 6 7 8
Bil i hus-holdningen, ikke farerkort 16 13 13 11 10
Bil og farerkort, ikke bil hele reisedagen 9 8 6 8 8
Bil og farerkort, hil hele reisedagen 60 64 68 69 67
Sum 100 100 100 100 100

1 Biltilgang er definert som falger:
Ikke bil, ikke farerkort:

Intervjupersonen tilhgrer en husholdning uten bil og har ikke farerkort selv
Ikke bil, har fgrerkort

Intervjupersonen tilhgrer en husholdning uten bil, men har fgrerkort
Bil i husholdningen, ikke fgrerkort

Intervjupersonen tilhgrer en husholdning med bil, men har ikke farerkort
Bil og fagrerkort, ikke bil i hele reisedagen

Intervjupersonen tilhgrer en husholdning med bil og har fgrerkort, men kunne ikke bruke bil registreringsdagen eller

bare deler av dagen
Bil og fagrerkort, bil hele reisedagen

Intervjupersonen tilhgrer en husholdning med bil, han/hun har fgrerkort og kunne bruke bilen hele registreringsdagen

Sporsmalet om biltilgang hele eller deler av reisedagen omfatter fra RVU 2018/19 ogsa de
som er med 1 delebilordninger. Dette er forelopig en liten kategori bilforere.

Hoye andeler med biltilgang hele reisedagen er i folgende kategorier (tabell 3.10):

e Menn

e Par uten barn

e Aldersgruppene 45-74 ar

e Yrkesaktive som jobber heltid og mertid
e Lederstillinger

e Personlig inntekt over kr 300.000

e Husholdningsinntekt over kr 600.000

Lavere andel med biltilgang hele reisedagen har kategoriene (tabell 3.10):

e Kvinner

e Aldersgruppene under 34 ar og over 74 ar

e [Enslige med eller uten barn

e Ikke yrkesaktive eller yrkesaktive som jobber deltid
e Bosatte i storre byer, spesielt Oslo

I RVU 2013/14 var det fa elbiler og hybridbiler i husstandene. Bensin- og dieseldrevne
biler er fortsatt i flertall (84 prosent), men i RVU 2018/19 gar ni prosent av husstandenes
biler pa elektrisitet og seks prosent er hybridbiler (tabell 3.3). Flertallet av elbilene finnes 1
husstander med to eller flere biler. 80 prosent av de som har elbil i husstanden bor 1

husstand med minst to biler.

16
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Tabell 3.3: Biler etter type energiberer. RV'U 2018/ 19. Prosentfordeling 0g gennomsnitt for husstand

Biler etter type energibzerer  Andel av bilene Biler pr husstand

Bensin-/diesel 84% 1,17
Elektrisitet 9% 0,12
Hybrid/annet 6% 0,09
Ukjent energibeerer 1% 0,02
Alle typer energibaerer 100% 1,40

De storste elbil-andelene finnes i de i hoyeste inntektskategoriene og i de storste
byomradene, spesielt i Oslo og i Bergensomradet (tabell 3.9).

3.3 Parkering i neerheten av boligen

I RVU 2018/19 er det stilt sporsmal om parkeringsmuligheter ved boligen til personer i
husstander med minst én bil. (Tallene er ikke sammenliknbare med parkeringstall fra RVU
2013/14 fordi utvalg er endret!9).

Et stort flertall av alle husstander med bil, 96 prosent, har parkeringsplass i nerheten av
boligen (tabell 3.4). For husstandene med én bil har 94 prosent parkeringsplassen under 50
meter unna. For 98 prosent er avstanden under 100 meter.

Bosatte i de storste byene har noe mindre tilgang til parkering (tabell 3.14). Det gjelder
spesielt Oslo, men ogsa her har 85 prosent av husstandene med bil parkering ved boligen.
Personer med hoy husholdsinntekt har bedre tilgang til parkering enn de med lav. Av de
som bor i bilhushold uten egen parkeringsplass, svarer litt over 70 prosent at det er lett eller
svart lett 4 finne plass 1 nerheten.

3.4 Tilgang til kollektivtransport

57 prosent svarer at de har et godt eller svert godt kollektivtilbud der de bor, mens 27
prosent oppgit dérlig eller svaert darlig kollektivtilbud (tabell 3.4). RVU fram til 2013/14
viser okende tilgang til kollektivtransport. I RVU 2018/19 er kollektivtilgangen omtrent
som i 2013/14. Samtidig er svarprosenten synkende pd denne indikatoren. Kollektiv-
tilgangen males ved en kombinasjon av to faktorer: avstand til holdeplass og frekvens pa
avganger fra holdeplassen, som beskrevet i1 fotnoten til tabell 3.4. Dette krever et visst niva
pa informasjon hos respondenten. I RVU 2018/19 mangler 34 prosent frekvens og/eller
avstand til holdeplass. Brukere av kollektivtransport er overrepresentert og bilforere under-
representert blant de som svarer. Man ma derfor vare forsiktig med a regne resultatene
som representative for hele befolkningen. Resultatene basert pa denne variabelen antyder
noen sammenhenger. For mer komplette analyser og sikrere sammenhenger, bor RVU
pakobles informasjon fra objektive datakilder for kollektivtransport.

16 T RVU 2013/14 ble det stilt sporsmal om parkeringsmuligheter ved boligen til de som bor i byer og
tettsteder (i kommuner med mer enn 20 000 innbyggere). Ogsd de uten bil ble spurt i 2013/14.
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Grupper som rapporterer best tilgang til kollektivtransport i RVU 2018/19 er (tabell 3.11):

e Aldersgruppen 25-34 ar

e [Enslige uten barn

e DPersoner i laveste og hoyeste inntektsgrupper

e DPersoner bosatt i Oslo og de andre storre byene

Geografisk er det store forskjeller i kollektivtilbudet (tabell 3.11). Andel med svert godt
eller godt tilbud er hoyest i Oslo. Ogsa de andre storre byene har et relativt godt kollektiv-
tilbud. I omlandskommunene rundt de storste byene er kollektivtilgangen lavere enn i selve
bykommunen. Det gjelder spesielt rundt Bergen og Trondheim. I de storste byomradene er
det rundt Oslo og Stavanger det rapporteres best kollektivtilgang 1 omlandskommunene.
Av ovrige byomrader er kollektivtilgangen hoyest i Tromse og lavest i Nedre Glomma.

Tabell 3.4: Befolkningens tilgang til kollektivtransport " * ved boligen. R1'U 1992-2018/19. Prosent
1992 2001 2009 2013/14 2018/19

Sveert god 18 19 26 30 31
God 24 23 26 27 26
Middels god 19 20 18 19 16
Dérlig 26 25 19 14 14
Sveert darlig 13 13 11 9 13
Sum 100 100 100 100 100

Yntervjugrunnlaget er svakt. Resultater og endringer ma tolkes med stor forsiktighet
ZKollektivtilbudet er klassifisert etter antall avganger i timen pa hverdager og avstand til den holdeplassen som vanligvis

brukes:
<lkm 1-1,5km over1,5km
Minst 4 pr time 1 2 5
2-3 pr time 2 3 5
1 pr time 3 4 5
Annenhver time / sjeldnere 4 5 5

1) Sveert god tilgang
Minst 4 avganger pr time og under 1 km til holdeplassen
2) God tilgang
2-3 avganger pr time og under 1 km til holdeplass, eller minst 4 avganger pr time og 1-1,5 km til holdeplassen
3) Middels god tilgang
1 avgang pr time og under 1 km til holdeplass, eller 2-3 avganger pr time og 1-1,5 km til holdeplassen
4) Darlig tilgang
Avgang hver annen time eller sjeldnere og under 1 km til holdeplass, eller 1 avgang pr time og 1-1,5 km til
holdeplassen
5) Sveert darlig eller ikke noen tilgang til kollektivtransport
Ikke noe kollektivtilbud innen 1,5 km fra boligen, eller avganger sjeldnere enn hver annen time og 1-1,5 km til
holdeplassen

I den sammensatte indikatoren for kollektivtilbud er det spersmilet om avgangsfrekvens
som bidrar mest til frafall og mindre representativ fordeling. Sporsmalet om avstand til
holdeplass alene er bedre besvart, dog med en tendens til okende svarprosent med kortere
avstander.

Blant alle som oppgir avstand, bor om lag halvparten mindre enn 500 m fra holdeplass
(tabell 3.3). Bade avstander og avgangsfrekvens pa kollektivtilbudet henger sammen med
befolkningstetthet. Flertallet (71 prosent) av de med kollektivtilbud klassifisert som «svaert
godt», bor mindre enn 500 meter fra holdeplass.

Andel for de med kortere avstand enn 500 m til kollektivtransport varierer mellom 46 og
56 prosent for befolkningsgruppene (tabell 3.12). Avstandene varierer mer geografisk,
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mellom byer og byomrader. Byomradene er ulike i utstrekning og befolkningstetthet, og er
dermed ikke direkte sammenliknbare. Av de fire storste byomradene har
Trondheimsomradet hoyest andel med kort avstand til holdeplass i bykommunen, men
lavest andel 1 kommunene rundt. Ogsa 1 Osloomradet er det stor forskjell mellom
bykommunen og omegn. Tromse er den byen som har hoyest andel med kortere veg enn
500 meter til holdeplass for kollektivtransport.
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Figur 3.3: Avstand fra bolig til holdeplass for kollektivtransport. R17U 2018/ 19. Prosent.

3.5 Eie ogtilgang til sykkel, moped og motorsykkel

72 prosent av befolkningen eier eller disponerer sykkel (tabell 3.5). Det er noe lavere enn
tidligere RVU. Av de som disponerer sykkel, har 91 prosent tilgang til én type sykkel. De
fleste av disse er vanlige sykler (96 prosent), tre prosent har elsykkel og én prosent har app
eller kort til bysykkel. De fleste elsykler og bysykler disponeres av personer som ogsa har
vanlig sykkel. Nesten fem prosent av befolkningen har tilgang til bade vanlig sykkel og
elsykkel. Dermed er vanlig sykkel tilgjengelig hos 69 prosent og elsykkel hos 7 prosent av
befolkningen.

Tabell 3.5: Befolkningens tilgang til sykkel. R17U 1992- 2018/ 19. Prosent.

Eie/tilgang til sykkel 1992 2001 2009 2013/14 2018/19
Ja 73 75 " 75 72
Nei 27 25 23 25 28
Sum 100 100 100 100 100

Vi finner en hoyere andel personer med tilgang til sykkel blant (tabell 3.13):

e Aldersgruppene under 18 ar og 35-54 ar

e Par med barn

e Hoyskole-/universitetsutdannede

® Yrkesaktive. Mertid/heltid, lederstillinger

e Personlig inntekt over kr 500.000 (andel oker med inntekt fra 100.000)

e Husholdningsinntekt over kr 1.000.000 (andel oker med inntekt fra 200.000)

Ni prosent av utvalget eier eller disponerer motorsykkel eller moped. Det er en litt lavere
andel enn 2009 og 2013/14 (tabell 3.6). Vi finner en hoyere andel personer med tilgang til
moped/MC blant (tabell 3.13):
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Menn

Aldersgruppene 16-17 ar og 45-54 ar

Yrkesaktive, spesielt de som jobber mer enn 40 timer pr uke og toppledere
Personlig inntekt over kr 500.000

Husholdsinntekt over kr 800 000

Av de fire storste byomradene, har Trondheim med omegn hoyest andel med tilgang til
moped/MC. Blant de seks neste byomridene, er hoyeste andel i Nedre Glomma.

Tabell 3.6: Tilgang til moped/ MC i befolkningen (16 dr og eldre). RVU 1992- 2018/ 19. Prosent.

Eie/tilgang til moped/MC 1992 2001 2009  2013/14  2018/19

Ja 8 9 11 11 9
Nei 92 91 89 89 91
Sum 100 100 100 100 100

3.6 Helsemessige problemer

I RVU 2018/19 var det 10 prosent av respondentene som svarte at de for tiden har fysiske
problemer som begrenser deres muligheter til 4 bevege seg utendors eller bruke
transportmidler. Det er flest som har problemer med 4 ga (tabell 3.7). Problemene oker
med alder (figur 3.4), og kvinner har mer problemer enn menn, 13 mot 7 prosent.

Tabell 3.7: Bevegelsesproblemer og vanskeligheter med d bruke transportmidler. R1"U 2018/ 19. Prosent.

Gjer det vanskelig a: Andel av alle Andel av de som har problemer
Ga 8 81
Sykle 7 71
Reise med fly 2 18
Reise med annen kollektivtransport 3 29
Reise i bil som passasjer 1 6
Kjare bil selv 2 24
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Figur 3.4: Andel bevegelsesproblem pr aldersgruppe. RVU 2018/ 19. Prosent. Feilmarginer: 95% CI.
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Tabell 3.8: Forerkortinnehav, personer 18 dr og eldre. Biler i husholdningen, personer 13 dr og eldre. R17U
20018/ 19. Prosent. Prosentpoeng feilmargin (95% CI).

Farerkort Antall biler i husholdningen Feilmarginer
Ja  Nei Sum | Obiler 1bil 2hbiler 3ogfl. Sum | Farerkort Antall biler
Alle 89 11 100 15 43 33 9 100 +-0,2 +-0,2-0,3
Kjgnn
Mann 91 9 100 14 4 34 11 100 +-0,3 +-0,3-0,5
Kvinne 86 14 100 17 44 31 8 100 +-0,3 +-0,2-0,5
Alder
13-17 &r 19 25 43 13 100 +/-0,9-1,3
18-24 &r 71 29 100 31 30 24 15 100 +-0,9 +/-0,7-1,0
25-34 ar 87 13 100 25 44 25 6 100 +-0,6 +/-04-0,8
35-44 &r 93 7 100 11 40 42 7 100 +-04 +-04-0,8
45-54 &r 96 4 100 7 38 42 14 100 +-0,3 +-0,4-0,8
55-66 &r 96 4 100 5 43 40 12 100 +-0,3 +-0,4-0,8
67-74 &r 92 8 100 8 60 28 4 100 +-0,6 +-04-11
75 ar og eldre 74 26 100 23 68 9 1 100 +-11 +-03-11
Familietype
Enslig 81 19 100 3B 55 7 2 100 +-0,6 +-0,2-0,7
Enslig med barn 88 12 100 15 59 21 5 100 +-12 +-0,7-1,6
Par uten barn 93 7 100 8 48 36 7 100 +-0,3 +/-0,3-0,6
Par med barn 93 7 100 7 31 50 12 100 +-0,3 +/-0,3-0,6
Flere voksne 8 15 100 13 35 33 18 100 +-0,6 +/-0,6-0,8
Utdanning
Grunn-fungdomsskole inntil 9 &r 68 32 100 20 37 34 10 100 +-12 +/-0,6-0,9
Videregaende, yrkes- og 87 13 100 15 41 31 12 100 +-0,4 +/-0,4-0,6
allmennfaglig
Hayskole/universitet inntil 15 &r 93 7 100 12 45 35 8 100 +-0,3 +/-0,3-0,6
Hayskole/universitet 16 &r og mer 94 6 100 15 48 32 5 100 +-0,3 +/-0,3-0,7
Yrkesaktivitet 1
Mertid 97 3 100 9 37 41 14 100 +-04 +-07-13
Heltid 94 6 100 11 42 37 10 100 +-0,2 +-0,3-0,5
Deltid 8 15 100 21 34 33 12 100 +-0,8 +-0,7-1,0
Ikke yrkesaktiv 81 19 100 19 49 26 6 100 +-05 +-0,3-0,6
Stilling
Toppledere 98 2 100 5 3 46 18 100 +-0,6 +/-08-2,0
Mellomledere 96 4 100 6 38 44 13 100 +-04 +/-05-1,0
Ansatte 91 9 100 14 42 34 9 100 +-0,3 +/-0,3-0,5
Selvstendig naeringsdr./frilans 94 6 100 12 34 41 12 100 +-08 +-12-18
Annet 82 18 100 23 32 33 12 100 +-22 +-17-25
Egen bruttoinntekt
Under kr 100.000 61 38 100 25 27 35 12 100 +-15 +-07-11
Kr 100.000-199.999 72 28 100 2 A2 17 10 100 +-14 +-09-15
Kr 200.000-299.999 82 18 100 21 51 22 6 100 +-09 +-0,6-1,2
Kr 300.000-399.999 89 11 100 14 50 28 9 100 +-0,6 +-0,6-1,0
Kr 400.000-499.999 94 6 100 10 44 35 10 100 +-04 +-05-0,9
Kr 500.000-699.999 96 4 100 10 45 37 9 100 +-0,3 +/-04-0,7
Kr 700.000 og over 97 2 100 6 39 43 12 100 +-0,3 +/-04-0,8
Husholdningsinntekt
Under kr 200.000 67 33 100 59 27 11 3 100 +-18 +-0,6-1,8
Kr 200.000-399.999 77 22 100 34 55 8 2 100 +-1,0 +-04-1,2
Kr 400.000-599.999 90 10 100 19 60 17 3 100 +-0,6 +-0,3-0,9
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Farerkort Antall biler i husholdningen Feilmarginer

Kr 600.000-799.999 93 7 100 11 52 29 9 100 +-05 +/-0,6-1,0
Kr 800.000-999.999 95 5 100 6 40 42 12 100 +-0,4 +-0,5-1,0
Kr 1.000.000-1.599.999 97 3 100 5 3 48 12 100 +-0,2 +-0,3-0,7
Kr 1.600.000 og over 96 4 100 3 2 51 18 100 +-05 +-04-12
Bosted 2

Oslo 82 18 100 36 47 14 3 100 +-09 +-0,3-1,1
Stavanger 87 13 100 16 52 27 5 100 +-1,1 +/-0,7-1,6
Bergen 8 15 100 24 46 24 5 100 +-0,9 +/-0,5-1,2
Trondheim 88 12 100 23 50 23 4 100 +-0,8 +-05-1,1
Omegn til Oslo 91 9 100 10 43 36 10 100 +-0,6 +-0,6-1,0
Omegn til Bergen 91 9 100 7 38 42 12 100 +-12 +-1,0-19
Omegn til Trondheim 93 7 100 7 37 42 14 100 +-11 +/-10-19
Omegn til Stavanger 93 7 100 9 42 39 10 100 +-0,9 +/-10-1,7
Osloomréadet 86 14 100 24 45 25 6 100 +-05 +-03-0,7
Bergensomradet 87 13 100 19 44 30 7 100 +-0,7 +-0,5-1,0
Trondheimsomradet 89 11 100 19 47 27 7 100 +-0,6 +-05-1,0
Nord-Jaeren 90 10 100 13 47 33 7 100 +-0,7 +-0,6-1,2
Kristiansandsregionen 90 10 100 13 46 33 9 100 +-0,9 +/-0,8-15
Buskerudbyen 89 11 100 11 45 34 10 100 +-1,0 +-1,0-15
Nedre Glomma 89 11 100 10 40 38 12 100 +-11 +-1,0-16
Grenland 91 9 100 9 44 37 10 100 +-1,0 +-09-1,6
Tromsg 87 13 100 17 52 25 6 100 +-11 +/-08-1,6
Resten av landet 90 10 100 10 40 38 12 100 +-04 +/-0,4-0,6
1 Yrkesaktivitet et kategorisert som falger: Mertid — mer enn 40 timer inntektsgivende arbeid pr uke

Heltid — mellom 30 og 40 timer inntektsgivende arbeid pr uke
Deltid — under 30 timer inntektsgivende arbeid pr uke

2Se vedlegg 4

Tabell 3.9: Energibarere for husstandenes biler etter inntekt og bosted. R17U 2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng
Sfeilmargin (95% CI).

Bensin- Elektrisitet Hybrid/annet Ukjent Sum Feilmarginer

/diesel energibeerer
Alle 84 9 6 1 100 +/-0,1-0,2
Egen bruttoinntekt
Under kr 100.000 79 13 5 4 100 +/-0,4-0,8
Kr 100.000-199.999 89 6 5 1 100 +/-0,3-0,9
Kr 200.000-299.999 88 7 1 100 +/-0,2-0,7
Kr 300.000-399.999 89 6 1 100 +/-0,2-0,6
Kr 400.000-499.999 87 6 6 1 100 +/-0,1-0,5
Kr 500.000-699.999 83 10 7 0 100 +/-0,1-0,4
Kr 700.000 og over 78 14 8 1 100 +-0,1-0,5
Husholdningsinntekt
Under kr 200.000 89 6 4 1 100 +-0,6-1,5
Kr 200.000-399.999 90 3 5 1 100 +-0,3-0,8
Kr 400.000-599.999 90 3 6 0 100 +/-0,1-0,5
Kr 600.000-799.999 88 5 6 1 100 +/-0,1-0,6
Kr 800.000-999.999 87 6 6 1 100 +/-0,1-0,5
Kr 1.000.000-1.599.999 80 12 7 1 100 +/-0,1-0,4
Kr 1.600.000 og over 73 17 8 1 100 +/-0,2-0,8
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Bensin- Elektrisitet Hybrid/annet Ukjent Sum Feilmarginer

[diesel energibeaerer
Bosted 1
Oslo 75 15 9 1 100 +-0,2-1,0
Stavanger 80 11 7 1 100 +/-0,3-1,1
Bergen 74 17 8 1 100 +/-0,2-1,0
Trondheim 80 11 8 1 100 +-0,2-0,9
Omegn til Oslo 79 12 8 1 100 +-0,2-0,6
Omegn til Bergen 76 16 7 1 100 +-0,3-1,3
Omegn til Trondheim 82 12 5 1 100 +-0,3-1,2
Omegn til Stavanger 80 14 6 1 100 +/-0,3-1,1
Osloomradet 77 13 9 1 100 +/-0,1-0,6
Bergensomradet 75 16 8 1 100 +/-0,2-0,8
Trondheimsomradet 81 1 7 1 100 +/-0,2-0,7
Nord-Jeeren 80 13 6 1 100 +-0,2-0,8
Kristiansandsregionen 83 10 6 1 100 +/-0,3-0,9
Buskerudbyen 84 7 8 1 100 +/-0,3-0,9
Nedre Glomma 83 8 8 2 100 +/-0,4-1,0
Grenland 84 9 6 1 100 +-0,3-0,9
Tromsg 89 4 6 2 100 +-0,4-0,9
Resten av landet 88 6 5 1 100 +/-0,1-0,3

1Se vedlegg 4

Tabell 3.10: Tilgang til bil. R1'U 2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng feilmargin (95% CI).

Tilgang til bil* Ikke bil,  Ikke bil, Bl ikke Bil og Bil og Sum Feilmarginer
ikke har farerkort  farerkort,  farerkort, bil
farerkort  farerkort ikke bil hele hele
reisedagen  reisedagen

Alle 7 8 10 8 67 100 +/-0,2-0,3
Kjgnn

Mann 6 7 8 8 70 100 +-0,2-0,4
Kvinne 8 8 11 9 64 100 +-0,3-0,4
Alder

13-17 &r 19 0 80 0 1 100 +-0,1-1,0
18-24 ar 12 19 18 13 39 100 +-0,7-1,0
25-34 ar 9 17 4 10 61 100 +/-0,3-0,8
35-44 ar 5 7 3 77 100 +-0,3-0,7
45-54 ar 2 5 2 9 82 100 +-0,2-0,6
55-66 ar 2 3 2 10 83 100 +-0,2-0,6
67-74 ar 5 3 3 7 82 100 +/-0,4-0,8
75 &r + 18 5 8 4 65 100 +/-0,5-1,2
Familietype

Enslig 17 18 2 6 57 100 +-0,2-0,7
Enslig med barn 9 6 20 8 57 100 +-0,8-1,6
Par uten barn 3 6 5 8 79 100 +/-0,2-0,5
Par med barn 4 2 18 8 66 100 +/-0,2-0,6
Flere voksne 5 8 10 13 64 100 +/-0,4-0,8
Utdanning

Grunn-/ungdomsskole inntil 9 &r 17 3 41 5 35 100 +-0,3-0,9
Videregdende yrkesfaglig 8 8 6 9 69 100 +/-0,3-0,5
Heyskole/universitet inntil 15 ar 4 8 3 9 76 100 +/-0,2-0,5
Heyskole/universitet 16 &r og mer 4 11 2 10 73 100 +/-0,2-0,6
Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021 23

Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018



Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

Tilgang til bil* Ikke bil,  Ikke bil,  Bil, ikke Bil og Bil og Sum Feilmarginer
ikke har farerkort  farerkort,  farerkort, bil
fererkort farerkort ikke bil hele hele
reisedagen  reisedagen
Yrkesaktivitet 2
Mertid 2 7 1 11 80 100 +/-0,2-1,0
Heltid 3 7 3 10 77 100 +/-0,2-0,4
Deltid 8 12 13 9 57 100 +-0,6-1,1
Ikke yrkesaktiv 12 7 20 6 54 100 +/-0,3-0,6
Stilling
Toppledere 1 3 1 8 87 100 +-0,4-1,4
Mellomledere 2 4 2 10 83 100 +/-0,3-0,7
Ansatte 5 9 5 10 71 100 +/-0,2-0,4
Selvstendig naeringsdr./frilans 4 8 2 10 76 100 +/-0,5-1,5
Annet 11 12 19 13 45 100 +-1,6-2,6
Egen bruttoinntekt
Under kr 100.000 15 11 51 6 17 100 +-0,6-1,1
Kr 100.000-199.999 14 18 14 10 43 100 +-0,9-1,5
Kr 200.000-299.999 13 8 5 8 67 100 +-0,5-1,1
Kr 300.000-399.999 7 7 4 8 74 100 +-0,4-0,9
Kr 400.000-499.999 3 7 3 8 79 100 +-0,3-0,7
Kr 500.000-699.999 2 8 1 10 79 100 +/-0,2-0,6
Kr 700.000 og over 2 4 2 10 83 100 +/-0,2-0,6
Husholdningsinntekt
Under kr 200.000 28 31 12 6 23 100 +-0,9-1,7
Kr 200.000-399.999 20 15 4 6 56 100 +-0,5-1,2
Kr 400.000-599.999 7 13 5 8 67 100 +-0,4-0,9
Kr 600.000-799.999 3 7 6 9 75 100 +/-0,4-0,9
Kr 800.000-999.999 2 4 6 8 79 100 +/-0,3-0,8
Kr 1.000.000-1.599.999 1 3 7 10 78 100 +/-0,2-0,6
Kr 1.600.000 og over 1 2 11 10 76 100 +-0,2-1,0
Bosted @
Oslo 13 23 9 8 47 100 +-0,6-1,1
Stavanger 8 8 11 10 63 100 +/-0,9-1,5
Bergen 10 14 10 10 56 100 +-0,7-1,2
Trondheim 8 15 10 9 58 100 +-0,6-1,1
Omegn til Oslo 6 11 9 70 100 +-0,4-0,9
Omegn til Bergen 5 2 12 8 72 100 +/- 0,6-1,8
Omegn til Trondheim 4 12 8 73 100 +/-0,7-1,7
Omegn til Stavanger 5 5 10 9 71 100 +/-0,7-1,6
Osloomradet 10 14 10 9 58 100 +-0,4-0,7
Bergensomradet 9 11 11 9 61 100  +-0,6-1,0
Trondheimsomradet 7 12 10 9 62 100 +/-0,5-1,0
Nord-Jeeren 7 6 10 10 67 100 +/-0,6-1,1
Kristiansandsregionen 7 6 10 9 69 100 +/-0,7-1,4
Buskerudbyen 7 4 11 9 69 100 +/-0,6-1,4
Nedre Glomma 6 4 11 7 72 100 +-0,7-1,5
Grenland 5 4 10 8 73 100 +-0,6-1,4
Tromsg 8 9 10 10 63 100 +/-0,9-1,6
Resten av landet 6 4 9 8 72 100 +/-0,3-0,6
1Se tabell 3.2
2Se tabell 3.8
3Se vedlegg 4
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Tabell 3.11: Kollektivtilbudet ved boligen. R17U 2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng feilmargin (95% CI).

Kollektivtilbud 1 Sveert Godt Middels Darlig Sveert Sum Feilmarginer
godt godt darlig

Alle 31 26 16 14 13 100 +-0,3-0,4
Kjgnn

Mann 31 26 16 14 13 100 +/-0,4-0,5
Kvinne 30 26 16 14 14 100 +/-0,4-0,5
Alder

13-17 &r 31 24 18 14 13 100 +-1,0-1,4
18-24 ar 35 26 14 12 12 100 +-0,8-1,2
25-34 &r 40 23 14 10 12 100 +/-0,6-0,9
35-44 &r 32 27 15 11 14 100 +/-0,6-0,9
45-54 ar 26 26 17 16 14 100 +-0,7-0,8
55-66 ar 26 27 17 15 15 100 +-0,7-0,9
67-74 &r 24 27 17 19 13 100 +-0,9-1,2
75 &r + 27 26 19 18 9 100 +-0,9-1,4
Familietype

Enslig 38 25 14 12 11 100 +-0,5-0,9
Enslig med barn 27 28 17 15 14 100 +-1,3-1,7
Par uten barn 29 26 16 15 14 100 +/-0,5-0,7
Par med barn 28 26 18 14 14 100 +/- 0,5-0,6
Flere voksne 30 26 17 15 13 100 +/-0,7-0,9
Utdanning

Grunn-fungdomsskole inntil 9 &r 26 26 17 18 13 100 +-0,8-1,0
Videregende 25 25 19 17 14 100 +/-0,5-0,6
Heyskole/universitet inntil 15 ar 32 27 16 12 13 100 +/- 0,5-0,7
Heyskole/universitet 16 &r og mer 40 25 13 10 12 100 +/- 0,5-0,8
Yrkesaktivitet 2

Mertid 32 24 15 13 16 100 +-1,0-1,4
Heltid 33 26 15 13 13 100 +-0,4-0,5
Deltid 31 24 18 13 13 100 +-0,8-1,2
Ikke yrkesaktiv 29 26 17 16 12 100 +/- 0,5-0,7
Stilling

Toppledere 29 29 16 12 14 100 +-1,6-2,2
Mellomledere 31 28 15 13 13 100 +-0,8-1,1
Ansatte 33 25 16 12 14 100 +/-0,4-0,5
Selvstendig naeringsdr./freelance 33 16 15 23 14 100 +/-1,5-2,0
Annet 27 29 13 17 14 100 +-2,2-2,9
Egen bruttoinntekt

Under kr 100.000 33 26 15 15 11 100 +-0,8-1,2
Kr 100.000-199.999 32 25 17 14 12 100 +-1,1-1,6
Kr 200.000-299.999 25 24 20 19 12 100 +-1,0-1,3
Kr 300.000-399.999 26 26 17 17 14 100 +-0,9-1,1
Kr 400.000-499.999 27 27 16 16 15 100 +/-0,7-0,9
Kr 500.000-699.999 33 26 16 12 12 100 +-0,5-0,8
Kr 700.000 og over 36 27 14 11 13 100 +-0,6-0,9
Husholdningsinntekt

Under kr 200.000 42 21 15 13 9 100 +-1,2-2,2
Kr 200.000-399.999 30 27 18 14 11 100 +-0,9-1,4
Kr 400.000-599.999 34 24 17 13 12 100 +-0,7-1,0
Kr 600.000-799.999 29 27 16 14 15 100 +-0,8-1,1
Kr 800.000-999.999 27 24 17 16 16 100 +-0,8-1,0
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Kollektivtilbud 1 Sveert Godt Middels Darlig Sveert Sum Feilmarginer
godt godt darlig

Kr 1.000.000-1.599.999 31 28 16 13 12 100 +-0,5-0,7
Kr 1.600.000 og over 37 26 12 12 13 100 +-0,9-1,3
Bosted 3

Oslo 79 15 1 4 100 +/-0,2-1,0
Stavanger 63 25 2 4 100 +/-0,6-1,8
Bergen 44 33 13 4 5 100 +-0,6-1,4
Trondheim 59 30 5 2 4 100 +-0,4-1,3
Omegn til Oslo 29 33 16 8 13 100 +/-0,6-1,0
Omegn til Bergen 7 23 24 30 15 100 +/-1,2-2,2
Omegn til Trondheim 7 22 26 19 24 100 +/-1,3-2,2
Omegn til Stavanger 27 45 12 7 100 +-1,1-2,1
Osloomradet 56 24 8 8 100 +/-0,3-0,8
Bergensomradet 34 30 16 11 8 100 +/-0,6-1,1
Trondheimsomradet 49 29 9 6 8 100 +/-0,5-1,2
Nord-Jeeren 47 34 5 100 +/-0,6-1,4
Kristiansandsregionen 25 37 21 9 9 100 +/-1,0-1,7
Buskerudbyen 19 34 22 11 13 100 +-1,1-1,7
Nedre Glomma 16 21 34 16 13 100 +-15-2,1
Grenland 30 37 19 6 9 100 +-1,0-1,9
Tromsg 33 49 6 8 4 100 +/-0,8-1,9
Resten av landet 9 22 23 25 21 100 +/-0,4-0,7

1 Se tabell 3.4. Intervjugrunnlaget er svakt. Resultater og endringer fra tidligere RVU ma tolkes med stor forsiktighet.
2Se tabell 3.8
3Se vedlegg 4

Tabell 3.12: Avstand fra bolig til holdeplass for kollektivtransport. R1"U 2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng
Setlmargin (95% CI).

Under 500 m 500-999 m 1000-1499m 1500 m Sum Feilmarginer
eller mer
Alle 52 21 14 13 100 +-0,2-0,3
Kjann
Mann 53 21 14 12 100 +-0,3-0,5
Kvinne 50 22 14 13 100 +-0,3-0,5
Alder
13-17 &r 52 21 15 12 100 +-0,9-1,4
18-24 &r 54 21 14 11 100 +-0,7-1,1
25-34 &r 53 23 13 11 100 +-0,5-0,9
35-44 ar 50 22 15 13 100 +/-0,6-0,8
45-54 ar 50 22 14 14 100 +/-0,6-0,8
55-66 ar 50 20 15 15 100 +/-0,6-0,8
67-74 &r 53 19 15 14 100 +-0,8-1,2
754r+ 55 21 14 10 100 +-0,8-1,3
Familietype
Enslig 56 20 13 11 100 +-0,5-0,8
Enslig med barn 52 20 15 13 100 +-1,1-1,7
Par uten barn 52 21 14 14 100 +-0,4-0,6
Par med barn 49 22 15 14 100 +-0,4-0,6
Flere voksne 49 22 16 13 100 +-0,6-0,9
Utdanning
Grunn-/ungdomsskole inntil 9 ar 53 19 16 12 100 +/-0,7-1,0
Videregdende 53 20 14 13 100 +/- 0,4-0,6
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Under 500 m 500-999 m  1000-1499m 1500 m Sum Feilmarginer
eller mer

Heyskole/universitet inntil 15 ar 51 22 14 13 100 +/- 0,4-0,6
Heyskole/universitet 16 &r og mer 50 24 15 12 100 +/-0,5-0,7
Yrkesaktivitet 1

Mertid 48 22 16 15 100 +-1,0-1,3
Heltid 51 22 14 13 100 +-0,3-0,5
Deltid 53 22 13 12 100 +-0,7-1,1
Ikke yrkesaktiv 52 21 15 13 100 +-0,4-0,6
Stilling

Toppledere 49 22 16 13 100 +-1,4-2,1
Mellomledere 49 23 14 14 100 +-0,7-1,0
Ansatte 52 22 14 12 100 +-0,3-0,5
Selvstendig naeringsdr./freelance 51 22 13 14 100 +-1,3-1,9
Annet 53 18 14 16 100 +-2,0-2,9
Egen bruttoinntekt

Under kr 100.000 52 22 15 11 100 +-0,8-1,2
Kr 100.000-199.999 52 20 15 12 100 +-1,1-1,6
Kr 200.000-299.999 53 21 13 13 100 +-0,9-1,3
Kr 300.000-399.999 54 19 13 14 100 +-0,7-1,1
Kr 400.000-499.999 51 21 15 13 100 +-0,6-0,9
Kr 500.000-699.999 51 22 13 13 100 +-0,5-0,7
Kr 700.000 og over 51 22 14 13 100 +/-0,6-0,8
Husholdningsinntekt

Under kr 200.000 56 24 12 8 100 +-1,1-2,0
Kr 200.000-399.999 56 20 12 12 100 +-0,9-1,3
Kr 400.000-599.999 54 20 14 12 100 +-0,6-1,0
Kr 600.000-799.999 55 20 12 13 100 +-0,7-1,0
Kr 800.000-999.999 49 21 15 14 100 +-0,7-1,0
Kr 1.000.000-1.599.999 50 23 14 12 100 +-0,5-0,7
Kr 1.600.000 og over 46 24 16 14 100 +-0,9-1,2
Bosted 2

Oslo 59 26 11 4 100 +-0,5-1,1
Stavanger 63 22 10 4 100 +/-0,7-1,6
Bergen 57 24 13 7 100 +/-0,6-1,3
Trondheim 68 21 7 4 100 +/-0,5-1,1
Omegn til Oslo 40 25 18 16 100 +/-0,7-1,0
Omegn til Bergen 51 22 15 12 100 +/-1,3-2,1
Omegn til Trondheim 37 22 16 25 100 +/-1,6-2,1
Omegn til Stavanger 57 22 13 8 100 +/-1,0-1,8
Osloomradet 50 25 15 10 100 +/-0,5-0,8
Bergensomradet 55 23 13 8 100 +/-0,6-1,1
Trondheimsomradet 62 21 9 8 100 +/-0,6-1,0
Nord-Jeeren 61 22 12 6 100 +/-0,6-1,2
Kristiansandsregionen 57 20 13 10 100 +/-1,0-1,6
Buskerudbyen 53 19 13 15 100 +/-1,1-1,6
Nedre Glomma 53 21 14 12 100 +/-1,1-1,8
Grenland 52 25 14 9 100 +/-1,0-1,7
Tromsg 76 15 5 4 100 +/-0,7-1,5
Resten av landet 48 19 16 17 100 +/-0,5-0,7
1Se tabell 3.8
2Se vedlegg 4
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Tabel] 3.13: Tilgang til sykkel (personer 13 dr og eldre) og tilgang til moped/ MC (personer 16 dr og eldre). R17U
2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng feilmargin (95% CI).

Sykkel Moped/MC Feilmarginer

Ja Nei Sum Ja Nei Sum Sykkel Moped/MC
Alle 72 28 100 9 91 100 +-0,3 +-0,2
Kjann
Mann 73 27 100 13 87 100 +-0,4 +-0,3
Kvinne 70 30 100 5 95 100 +-0,4 +-0,2
Alder
13 (16)-17 ar 89 11 100 19 81 100 +-0,8 +-1,6
18-24 &r 62 38 100 9 91 100 +-1,0 +-0,6
25-34 ar 70 30 100 7 93 100 +-0,7 +-0,4
35-44 ar 81 19 100 10 90 100 +-0,6 +-0,5
45-54 &r 81 19 100 15 85 100 +/-0,6 +/-0,6
55-66 ar 75 25 100 12 88 100 +-0,7 +-0,5
67-74 ar 65 35 100 4 96 100 +-1,0 +-0,4
754r+ 39 61 100 2 98 100 +-12 +-0,3
Familietype
Enslig 58 42 100 7 93 100 +-0,7 +-0,4
Enslig med barn 78 22 100 11 89 100 +/-1,4 +/-1,1
Par uten barn 70 30 100 8 92 100 +/-0,6 +/-0,3
Par med barn 84 16 100 12 88 100 +/-0,4 +/-0,4
Flere voksne 70 30 100 10 90 100 +-0,8 +-0,5
Utdanning
Grunn-fungdomsskole inntil 9 &r 67 33 100 11 89 100 +/-0,9 +/-0,7
Videregdende 65 35 100 11 89 100 +/-0,5 +/-0,4
Heyskole/universitet inntil 15 ar 76 24 100 9 91 100 +/-0,5 +/-0,4
Hayskole/universitet 16 &r og 81 19 100 6 94 100 +-0,6 +-0,3
mer
Yrkesaktivitet 1
Mertid 80 20 100 17 83 100 +-1,0 +-1,0
Heltid 78 22 100 11 89 100 +-0,4 +-0,3
Deltid 72 28 100 10 90 100 +-1,0 +-0,7
Ikke yrkesaktiv 63 37 100 5 95 100 +-0,6 +-0,3
Stilling
Toppledere 82 18 100 16 84 100 +/-1,6 +/-1,5
Mellomledere 82 18 100 12 88 100 +-0,8 +-0,6
Ansatte 76 24 100 10 90 100 +-0,4 +-0,3
Selvstendig naeringsdr./frilans 72 28 100 14 86 100 +-1,6 +-12
Annet 80 20 100 12 88 100 +-2,1 +-1,8
Egen bruttoinntekt
Under kr 100.000 79 21 100 10 90 100 +-0,9 +-0,8
Kr 100.000-199.999 58 42 100 6 94 100 +-1,5 +-0,7
Kr 200.000-299.999 56 44 100 5 95 100 +-12 +-0,5
Kr 300.000-399.999 65 35 100 6 94 100 +-1,0 +-0,5
Kr 400.000-499.999 74 26 100 9 91 100 +-0,8 +-0,5
Kr 500.000-699.999 80 20 100 12 88 100 +/-0,6 +-0,4
Kr 700.000 og over 83 17 100 13 87 100 +/-0,6 +/-0,6
Husholdningsinntekt
Under kr 200.000 59 41 100 6 94 100 +-1,8 +-0,9
Kr 200.000-399.999 52 48 100 5 95 100 +-12 +-0,5
Kr 400.000-599.999 65 35 100 7 93 100 +-0,9 +-0,5
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Sykkel Moped/MC Feilmarginer

Kr 600.000-799.999 75 25 9 91 100 +-0,9 +/-0,6
Kr 800.000-999.999 76 24 100 11 89 100 +-0,8 +/-0,6
Kr 1.000.000-1.599.999 85 15 100 13 87 100 +/-0,5 +-0,5
Kr 1.600.000 og over 87 13 100 12 88 100 +-0,8 +-0,8
Bosted 2

Oslo 69 31 100 5 95 100 +-1,0 +-0,5
Stavanger 74 26 100 5 95 100 +-1,4 +/-0,7
Bergen 59 41 100 7 93 100 +-1,2 +/-0,6
Trondheim 76 24 100 10 90 100 +-1,0 +-0,7
Omegn til Oslo 75 25 100 9 91 100 +-0,8 +-0,6
Omegn til Bergen 58 42 100 8 92 100 +-1,9 +-1,1
Omegn til Trondheim 77 23 100 13 87 100 +-1,7 +/-1,4
Omegn til Stavanger 72 28 100 10 90 100 +/-1,6 +/-1,1
Osloomradet 72 28 100 7 93 100 +-0,7 +/-0,4
Bergensomradet 59 41 100 7 93 100 +-1,0 +-0,5
Trondheimsomradet 76 24 100 10 90 100 +-0,8 +-0,6
Nord-Jeeren 73 27 100 7 93 100 +/-1,0 +/-0,6
Kristiansandsregionen 74 26 100 11 89 100 +-1,3 +/-0,9
Buskerudbyen 71 29 100 9 91 100 +-1,4 +/-0,9
Nedre Glomma 74 26 100 13 87 100 +-1,4 +-1,1
Grenland 74 26 100 10 90 100 +-1,4 +-0,9
Tromsg 73 27 100 8 92 100 +-15 +-0,9
Resten av landet 73 27 100 11 89 100 +/-0,5 +/-0,4

1Se tabell 3.8

2Se vedlegg 4

Tabell 3.14: Egen parkeringsplass i narbeten av boligen. Personer i husstander med minst én bil. R17U 2018/ 19'.
Prosent. Prosentpoeng feilmargin (95% CI).

Egen parkering i naerheten av boligen? Feilmarginer
Ja Nei Sum
Alle 96 4 100 +-0,1
Kjgnn
Mann 96 4 100 +/-0,2
Kvinne 97 3 100 +/-0,2
Alder
1317 ar 95 5 100 +-0,6
18-24 &r 95 5 100 +-0,5
25-34 ar 93 7 100 +-0,5
35-44 ar 96 4 100 +-0,3
45-54 ar 97 3 100 +-0,3
55-66 ar 98 2 100 +-0,3
67-74 &r 98 2 100 +-0,3
754r+ 98 2 100 +-0,4
Familietype
Enslig 94 6 100 +-0,4
Enslig med barn 95 5 100 +-0,8
Par uten barn 97 3 100 +-0,2
Par med barn 97 3 100 +-0,2
Flere voksne 96 4 100 +-04
Utdanning
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Egen parkering i neerheten av boligen! Feilmarginer
Grunn-fungdomsskole inntil 9 &r 96 4 100 +-0,4
Videregdende 97 3 100 +/-0,2
Hayskole/universitet inntil 15 &r 9 4 100 +/-0,2
Hayskole/universitet 16 &r og mer 95 5 100 +-0,3
Yrkesaktivitet 2
Mertid 96 4 100 +-05
Heltid 96 4 100 +-0,2
Deltid 97 3 100 +-0,4
Ikke yrkesaktiv 97 3 100 +/-0,2
Stilling
Toppledere 97 3 100 +-0,7
Mellomledere 96 4 100 +/-0,4
Ansatte 96 4 100 +/-0,2
Selvstendig naeringsdr./frilans 96 4 100 +-0,7
Annet 97 3 100 +/-1,1
Egen bruttoinntekt
Under kr 100.000 96 4 100 +-05
Kr 100.000-199.999 96 4 100 +-0,7
Kr 200.000-299.999 97 3 100 +-0,4
Kr 300.000-399.999 97 3 100 +-0,4
Kr 400.000-499.999 97 3 100 +-0,3
Kr 500.000-699.999 96 4 100 +-0,3
Kr 700.000 og over 96 4 100 +/-0,3
Husholdningsinntekt
Under kr 200.000 92 8 100 +-15
Kr 200.000-399.999 96 4 100 +-0,6
Kr 400.000-599.999 96 4 100 +-0,4
Kr 600.000-799.999 96 4 100 +-0,4
Kr 800.000-999.999 97 3 100 +-0,3
Kr 1.000.000-1.599.999 97 3 100 +-0,3
Kr 1.600.000 og over 97 3 100 +/-0,4
Bosted 3
Oslo 85 15 100 +-1,0
Stavanger 94 6 100 +/-0,8
Bergen 91 9 100 +/-0,8
Trondheim 95 5 100 +/-0,6
Omegn til Oslo 98 2 100 +/-0,3
Omegn til Bergen 99 1 100 +-0,4
Omegn til Trondheim 99 1 100 +/-0,4
Omegn til Stavanger 98 2 100 +-0,5
Osloomréadet 92 8 100 +-0,4
Bergensomradet 94 6 100 +/-0,6
Trondheimsomradet 96 4 100 +-0,4
Nord-Jaeren 96 4 100 +-0,5
Kristiansandsregionen 97 3 100 +-0,6
Buskerudbyen 97 3 100 +-0,5
Nedre Glomma 98 2 100 +-0,5
Grenland 98 2 100 +-0,5
Tromsg 98 2 100 +-0,5
Resten av landet 98 2 100 +/-0,2

1 Tallene er ikke sammenliknbare med parkeringstall for 2013/14 (T@l-rapport 1383/2014) fordi utvalget som fikk
spegrsmalet er endret
2Se tabell 3.8
3Se vedlegg 4
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4 Omfang av reiser

4.1  Antall daglige reiser

Gjennomsnittlig antall daglige reiser pr person i RVU 2018/19 er 2,82, og det er vesent-
lig lavere enn i tidligere RVU (figur 4.1). Det er trolig ikke en reell nedgang i befolkning-
ens mobilitet, men et resultat av endret metode for datainnsamling.

Uavhengig av befolkningens faktiske reisevaner kan intervjumetode bidra til endringer i
gjennomsnittlig reisetall fra RVU. Metode for datainnsamling kan pavirke andelen som
ikke reiste. For de som reiste, kan intervjumetoden pavirke hvorvidt folk husker/greier 4
registrere de mer komplekse reisemonstrene. I RVU 2018/19 har telefonintervjuene
fanget opp en hoy andel som ikke reiste, og web-skjemaene har gitt lavere kompleksitet i
form av manglende returreiser og bortfall av «sma» reiser, det vil si de som ofte tenkes
pé som korte stopp undervegs!’. Intervjuopplegget for 2018/19, og hva som er nytt, ble
nermere omtalt 1 kapittel 2.

RVU 2013/14 hadde lavest andel som oppgir at de ikke reiste pa den aktuelle dagen. I
RVU 2018/19 var det okning i andel som ikke reiser (tabell 4.1)!8, og ogsa en reduksjon i
antall reiser i form av enklere reisemonstre for de som reiste (spesielt CAWI). Sammen-
liknet med RVU 2013/14 har RVU 2018/19 hoyere andeler som oppgir ingen eller 1-2
reiser (figur 4.2). En del av reisebortfallet ser ut til 4 dreie seg mest om underrapportering
av kortere zrender undervegs mellom andre reisemal 1. RVU 2018/19 har dermed noe
ferre og lengre reiser enn tidligere RVU. Monsteret med faerre og litt lengre reiser i
helgen (lordag og sondag) enn gjennom uka er omtrent som tidligere (tabell 4.2).

3,30 322
3,03

I I |
2001 2009

2013/14 2018/19

3,5

3,12
3
25
1,5
0,5
0

1992

N

[

Fignr 4.1: Gjennomsnitt antall reiser pr dag. RUU 1992, 2001, 2009 og 2013/ 14?0 95 2018/ 19.

17 Figur 1.1 og 1.2 viser et eksempel pi reiseopplegg med korte stopp undervegs

18 CATI: 16,1%, CAWI: 12,2%

19 Mer detaljerte beregninger basert pa RVU-data fra 2018 og tidligere ar er omtalt i vedlegg 2
20 Tall for 2013/14 er revidert etter forrige nokkelrapport (TOT rapport 1383/2014)
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Figur 4.2: Antall reiser pr dag RV'U 2013/ 14 0g 2018/ 19. Prosent.

De som har flest reiser er (tabell 4.3 og tabell 4.4):

e Personer i aldersgruppene 35-54 ar

e Husstander med barn, spesielt enslige med barn

e Husstander med hoy husholdsinntekt

e Yrkesaktive

e De som har forerkort og de som har flere biler i husstanden

4.2 Daglige reiser — lengde og tidsbruk

I intervjusituasjonen gir respondentene opplysninger om hvor lange de enkelte reisene pa
registreringsdagen var og hvor lang tid de brukte. I mange tilfeller kan det vaere vanskelig a
ansld lengden pa de enkelte reisene, sarlig pa de som ikke gjores ofte. Undersokelser har
pekt pa at kvaliteten pa opplysninger om reiselengde kan vzare varierende (Stangeby 2000).
For de fleste er det vanligvis enklere 4 gi svar pé tidsbruk enn pa hvor lang reisen var i km.
Man har imidlertid ikke regnet med at respondenter har blitt bedre eller darligere til a ansla
reiselengder. Det er dermed antatt at kvaliteten pa svarene ikke varierer mellom reisevane-
undersokelsene, og at reiselengdene er sammenliknbare over tid.

RVU 2018/19 har lavere andeler enn RVU 2013/14 for de korteste reisene under 3 km
(figur 4.3) og under 10 minutter (figur 4.4). Det gir noe hoyere gjennomsnittlige reise-
lengder og -tider enn i RVU 2013/14 (tabell 4.2). Dette kan ha sammenheng med antatt

underrapportering av korte reiser (erender undervegs). Gjennomsnittsreisen i RVU
2018/19 er 15,6 km og varigheten 25 minutter.

Gjennomsnittlig samlet reiselengde og -tid pr dag for befolkningen fra 13 ar og eldre var
43,2 km og 71 minutter (tabell 4.2). Fordi RVU 2018/19 har flere som ikke reiste, et tall pr
dag litt lavere enn i RVU 2013/14. Blant de som reiste var samlet tidsbruk og distanse pr
dag omtrent som i 2013/14.
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Figur 4.3: Reiser etter lengde. R17U 2013/ 14 0g 2018/ 19. Prosent.

Lengst reiseavstand og -tid pa en gjennomsnittsdag har gruppene (tabell 4.3):

Menn
Personer i aldersgruppen 45-66 ar

Husstander med hoy inntekt

e Yrkesaktive med lang arbeidstid
Reiselengdene er kortest for bosatte 1 de storre byene.

20 29 30
25
22
20
20
14 12
15 13 - 13 14
10 g 9
5
0
1-4 min 5-9 min 10-19 min 20-29 min 30-59 min 60min +
®RVU 2013/14 mRVU 2018/19

Figur 4.4: Reiser etter tidsbruke. R1'U 2013/ 14 9g 2018/ 19. Prosent.

Tabell 4.1: Antall reiser pr dag. RV'U 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 0g 2018/ 19. Prosent.

Antall reiser pr dag 1992 2001 2009 2013/141 2018/19
Ingen reiser 15 15 14 10 14
1-2 reiser 35 35 30 35 38
3-4 reiser 29 28 31 32 30
5-6 reiser 15 14 17 15 12
7 reiser og mer 6 8 9 7 5
Sum 100 100 100 100 100

! Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige nekkelrapport (T@I rapport 1383/2014)
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Tabell 4.2: Daglige reiser; antall, lengde og tidsbruk alle dager, hverdager og lordager/ sondager.
RIU 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 9g 2018/ 19.

1992 2001 2009 2013/14% 2018/19
Antall reiser pr person pr dag, alle dager 3,12 3,09 3,30 3,22 2,82
Km pr reise 10,3 km 11,9 km 12,0 km 14,1 km 15,6 km
Km pr person pr dag 32,1 km 36,8 km 42,1 km 45,3 km 43,2 km
Min pr reise 19 min 20 min 23 min 23 min 25 min
Min pr person pr dag 59 min 62 min 76 min 76 min 71 min
Antall reiser pa hverdager, mandag — 3,35 3,33 3,60 3,47 3,04
fredag
Km pr reise 9,4 km 11,1 km 11,1 km 13,4 km 15,0 km
Km pr person pr dag 31,5km 37,0 km 42,0 km 46,4 km 45,0 km
Min pr reise 17 min 19 min 21 min 22 min 24 min
Min pr person pr dag 57 min 63 min 76 min 77 min 72 min
Antall reiser pa lgrdager og sendager 2,60 2,46 2,56 2,61 2,27
Km pr reise 13,2 km 14,9 km 14,6 km 16,2 km 17,3 km
Km pr person pr dag 34,3 km 36,7 km 40,3 km 42,3 km 38,5 km
Min pr reise 23 min 25 min 28 min 28 min 30 min
Min pr person pr dag 60 min 62 min 72 min 72 min 66 min

1 Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige nakkelrapport (T@I rapport 1383/2014)

Tabell 4.3: Daglige reiser; antall, lengde og tidsbruk for nlike grupper. R1"U 2018/ 19.

Reiseomfang Kmprreise  Min.prreise  Kmprdag Min.prdag  Antall reiser
Alle 15,6 25 432 71 2,82
Kjann
Mann 17,2 26 47,9 73 2,81
Kvinne 13,9 25 38,5 69 2,82
Alder
13-17 ar 12,0 26 30,8 66 2,63
18-24 ar 16,4 25 459 70 2,86
25-34 ar 14,4 23 435 71 3,06
35-44 &r 13,8 22 454 74 331
45-54 &r 15,5 24 49,1 78 321
55-66 ar 18,3 29 473 75 2,62
67-74 ar 21,0 33 445 71 2,16
75 ar og eldre 11,7 25 21,1 45 1,85
Familietype
Enslig 14,8 25 37,6 65 2,58
Enslig med barn 13,5 24 44,8 79 3,38
Par uten barn 17,3 28 433 70 2,53
Par med barn 13,8 23 44,4 73 3,26
Flere voksne 17,1 28 46,1 74 2,75
Utdanning
Grunn-/ungdomsskole inntil 9 &r 13,1 26 31,2 62 2,42
Videregdende skole 16,9 26 435 66 2,61
Hayskole/universitet inntil 15 &r 14,8 25 44,3 74 3,03
Hayskole/universitet 16 &r og mer 15,7 25 50,2 80 3,23
Yrkesaktivitet 1
Mertid 22,5 26 72,9 85 3,28
Heltid 154 24 48,4 77 3,17
Deltid 16,8 25 48,9 73 2,94
Ikke yrkesaktiv 13,7 27 30,6 60 2,28
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Reiseomfang Kmprreise  Min.prreise Kmprdag Min.prdag  Antall reiser
Stilling
Toppledere 19,9 28 64,0 88 3,23
Mellomledere 20,1 26 65,0 85 3,27
Ansatte 14,4 24 445 73 3,13
Selvstendig naeringsdr./frilans 19,3 29 54,4 81 2,87
Annet 29,4 34 75,5 88 2,67
Husholdningsinntekt, brutto
Under kr 200.000 9,9 23 25,1 58 2,59
Kr 200.000-399.999 15,0 25 34,8 58 2,37
Kr 400.000-599.999 14,0 25 39,4 71 2,85
Kr 600.000-799.999 18,1 26 434 70 2,70
Kr 800.000-999.999 15,0 24 45,6 74 3,09
Kr 1.000.000-1.599.999 16,3 24 52,3 78 3,23
Kr 1.600.000 og over 16,7 25 56,1 85 3,39
Bosted 2
Oslo 11,9 25 339 72 2,90
Stavanger 11,6 21 34,8 64 3,04
Bergen 12,7 25 35,5 70 2,84
Trondheim 12,3 23 36,0 68 2,96
Omegn til Oslo 17,7 27 49,6 77 2,84
Omegn til Bergen 16,5 28 454 76 2,79
Omegn til Trondheim 19,9 27 53,8 72 2,74
Omegn til Stavanger 12,6 21 36,9 63 2,97
Osloomradet 14,7 26 41,5 74 2,87
Bergensomradet 13,8 26 38,3 71 2,82
Trondheimsomradet 14,0 24 40,1 69 2,91
Nord-Jeeren 12,1 21 35,8 63 3,01
Kristiansandsregionen 13,3 23 38,2 66 2,90
Buskerudbyen 16,1 27 43,5 74 2,73
Nedre Glomma 14,8 24 40,8 67 2,80
Grenland 13,2 23 36,4 62 2,80
Tromsg 15,7 22 443 62 2,88
Resten av landet 17,1 26 46,5 70 2,76
1Se tabell 3.8

2Se vedlegg 4
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Tabell 4.4: Daglige reiser; reiselengde og -tid pr reise og pr person pr dag for grupper med nlike transportressurser.
Gjennomsnitt med feilmargin (95% CI). RI'U 2018/ 19.

Kilometer pr | Minutter pr Kilometer pr Minutter pr Reiser pr
reise reise person prdag | personprdag | person prdag

Alle 156 +02| 254 +02| 432 +0,6 706 +06 | 28 £00
Farerkort

Ja 16,2 +02 | 253 02| 467 +0,7 730 06 | 29 £00
Nei 114 +04 | 262 04| 257 +11 | 590 +13 | 23 0,0
Antall biler i husholdningen

0 hiler 110 +06| 252 05| 269 +15 61,4 +14 | 25 £00
1 bil 143 +03| 245 03| 386 +0,9 666 +08 | 28 £00
2 hiler 178 +04| 260 03| 524 +12 766 +10 | 30 £00
3 hiler og flere 189 +£07| 272 =+06| 579 +25 | 830 +22 | 31 00
Biltilgang!

Ikke bil, ikke farerkort 99 +06| 265 =*08| 207 +15 | 556 21 | 21 +00
Ikke bil, har farerkort 11,8 +£09 | 242 +06| 327 +2,6 670 20 | 28 £00
Bil, ikke farerkort 124 +05| 259 05| 294 +15 61,4 +17 | 24 £00
Farerkort, biltilgang ikke hele dagen? 292 +161| 314 +08]| 743 +45 80,1 +24 2,6 +0,0
Farerkort, biltilgang hele dagen 153 02| 24,7 02| 449 +0,6 72,8 +0,7 3,0 +0,0
Kollektivtilbud?®

Sveert godt 140 +05| 245 +03| 406 +15 71,3 +11 | 29 £00
Godt 16,3 +05| 258 04| 463 +16 734 £12 | 29 £00
Middels godt 144 +06| 246 05| 414 +19 708 +19 | 29 £00
Darlig 185 +06| 279 06| 499 +21 755 +21 | 27 £01
Sveert darlig 177 £07| 293 07| 492 +22 | 816 +24 | 28 01
1Se tabell 3.2

2Reiselengdene pavirkes at et visst innsalg av flyreiser. Dette slar seerlig ut i gruppen ‘Farerkort, biltiigang ikke hele
dagen’ der flyreiser er sterkt overrepresentert (50-60 prosent av flyreisene er i denne kategorien), derav lange

giennomsnittlige reiselengder. Analyser av sammenhenger mellom reiseaktivitet og tilgang til bil bgr derfor i mange
tilfeller gjares med avgrensninger pa reisematerialet, for eksempel til lokale reiser.
Vedlegg 6 viser tabellen uten flyreisene

3 Se tabell 3.4. Intervjugrunnlaget er svakt. Resultatene og endringer fra tidligere RVU ma tolkes med stor forsiktighet
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5 Transportmiddelbruk

5.1 Transportmiddelbruk pa daglige reiser

Mer enn halvparten av alle daglige reiser gjores som bilferer (tabell 5.1). Bilandelene
varierer litt, men for bilforere og passasjerer samlet ser bilbruken pa reiser svert stabil ut.
En femtedel av de daglige reisene er til fots, fem prosent pa sykkel og 11 prosent kollektivt.
En jevn okning i kollektivandelen har veart et stabilt trekk gjennom arene med RVU.

Tabell 5.1: Daglige reiser etter transportmiddel. R17U 1992-2018/19. Prosent.
Transportmiddel * 1992 2001 2009  2013/142  2018/19

Til fots 21 22 22 22 20
Sykkel 7 4 4 4 5
Bilfarer 50 52 52 54 53
Bilpassasjer 13 12 11 9 10
Kollektivt 8 9 10 10 11
MC/Annet 1 1 1 1 1
Sum 100 100 100 100 100

Transportmiddel er kategorisert som felger:
Til fots - til fots hele vegen
Sykkel
Bilfarer
Bilpassasjer
Kollektivt — drosje, buss/rutebil/ekspressbuss i rute, turbuss/chartret buss, trikk/bybane, T-bane/ forstadsbane, tog,
rutefly, charterfly, ferge, rutebat
MC/Annet — moped, motorsykkel, annen bat/fritidsbat, traktor, sngscooter, annet transportmiddel
2Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)

Mye av ekningen i kollektivandelene kan knyttes til de storste bykommunene og omradene
rundt. Hoyest kollektivandel (30 prosent av reisene) har befolkningen i Oslo (tabell 5.8).
Halvparten av Oslobefolkningens kollektivreiser er med bane (trikk eller T-bane), og mer
enn en tredjedel med buss (tabell 5.2).

Legger vi til omlandet rundt de storste bykommunene, oker betydningen av tog som
kollektivtransportmiddel, spesielt i Osloomradet og Nord-Jeren. Hoyeste andel tog, med
46 prosent av kollektivreisene, har de som bor i Buskerudbyen?!. Tog er et kollektivtrans-
portmiddel med rekkevidde ogsa utover de mest lokale reisene. Dermed er togtallene for
byregionene i storre grad sammensatt av bide intern trafikk og pendling til/fra andre
omrader.

Bosatte i Bergen, Trondheim og Stavanger har mye lavere kollektivandeler enn Oslo
(tabell 5.8), og buss er det viktigste kollektivtransportmidlet. Etter Oslo har Bergen hoyest

21 Kommunene Drammen, Kongsberg, @vre Fiker, Nedre Eiker og Lier. Kommuneinndeling pr 2019.
Vedlegg 4 viser sammensetningen av alle byomradene som er med i tabellene i denne nokkelrapporten.
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andel kollektivtransport. For befolkningen i Bergen narmer bruken av bane seg en fjerde-
del av kollektivreisene??.

Tabell 5.2: Daglige kollektivreiser etter hovedtransportmiddel og bosted. R17U 2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng
Sfeilmargin (95% CI).

Bosted ! Drosje Buss Bane Tog Fly Bat Sum Feilmarginer
Hele landet 4 52 23 15 3 3 100 +/-0,2-0,6
Oslo 3 37 50 9 1 1 100 +-0,2-1,2
Stavanger 5 74 2 11 5 4 100 +-0,7-2,4
Bergen 2 67 24 3 1 100 +/-0,3-1,6
Trondheim 4 84 4 5 0 100 +/-0,3-1,3
Omegn til Oslo 2 44 13 36 2 3 100 +/-0,4-1,4
Omegn til Bergen 3 80 3 1 4 9 100 +-0,9-3,2
Omegn til Trondheim 3 75 0 14 6 1 100 +-0,6-3,9
Omegn til Stavanger 3 67 0 21 5 3 100 +-0,4-3,6
Osloomradet 3 39 38 18 2 1 100 +/-0,2-0,9
Bergensomradet 2 69 21 2 3 2 100 +/-0,4-1,4
Trondheimsomradet 4 83 3 5 1 100 +/-0,3-1,3
Nord-Jeeren 4 71 1 15 5 3 100 +-0,5-2,0
Kristiansandsregionen 5 86 1 2 3 2 100 +-0,6-2,3
Buskerudbyen 5 44 2 46 2 1 100 +/-0,5-3,1
Nedre Glomma 5 67 0 19 2 6 100 +/-0,6-3,8
Grenland 9 70 5 10 3 3 100 +/-1,5-3,9
Tromsg 5 89 0 0 5 0 100 +-0,2-1,6
Resten av landet 8 61 2 15 6 7 100 +-0,5-1,5

1Se vedlegg 4

I RVU 2018/19 ble det rapportert 2,82 daglige reiser pr person (tabell 5.3). Dette et vesent-
lig lavere enn i tidligere RVU, og det meste av reduksjonen gjelder reisene til fots og som
bilforer. Det ser ut til at dette i storre grad har sammenheng med metode for datainnsam-
ling enn med reelle endringer 1 befolkningens reisevaner.

Tabell 5.3: Antall daglige reiser pr person med ulike transportmidler. R17U 1992-2018/19.

Reiser pr person pr dag 1992 2001 2009 2013/14+ 2018/19
Til fots 0,66 0,66 0,74 0,69 0,56
Sykkel 0,20 0,14 0,14 0,14 0,13
MC/moped 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01
Bilfarer 1,57 1,62 1,70 1,75 1,50
Bilpassasjer 0,39 0,36 0,36 0,28 0,29
Kollektivt 0,26 0,27 0,31 0,31 0,31
Annet 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
Alle reiser 3,12 3,09 3,30 3,22 2,82
Ikke motoriserte reiser 0,86 0,80 0,88 0,84 0,68
Motoriserte reiser 2,26 2,29 2,42 2,39 2,13

1Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)

22 Bergen fikk markert okning i kollektivandelen, med etterfolgende arlig vekst etter apningen av bybane i
2010 (Engebretsen m f1 2017).
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Nasjonalt er gangandelen 20 prosent (tabell 5.8). I folgende grupper er andelen som gar til

fots (hele vegen) hoyere (fra ca. 23 prosent):
e Unge, spesielt de under 18 ar
e Enslige
e Jkke yrkesaktive
e De laveste inntektskategoriene

e Bosatte 1 de storste byene
e Personer som ikke har forerkort og/eller begrenset tilgang til bil

Personer med svart god tilgang til kollektivtransport (som er vanligst i de storste byene)

Nasjonalt er bilforerandelen 53 prosent (tabell 5.8). I folgende grupper er andelen bilforere

hoyere (fra ca. 57 prosent):

e Menn

e Personer i aldersgruppen 35-66 ar

e Husholdninger med barn

e Yrkesaktive som jobber heltid eller mertid, spesielt lederstillinger

e Middels og hoyere inntektskategorier

e Bosatte i omlandskommunene til Bergen, Trondheim og Stavanger

e Bosatte 1 byregionene Nedre Glomma og Grenland. Disse er pa linje med landet
utenom de ni storste byomradene

e DPersoner 1 husholdninger med to eller flere biler
e Personer med storst tilgang til 4 bruke husstandens bil(er)
e Bosatte i omrader med middels eller darligere tilgang pa kollektivtransport

De med aller lengst utdanning har litt lavere bilforerandel enn gjennomsnittet. Andel
bilforere oker med reiselengde.

Nasjonalt er kollektivandelen 11 prosent (tabell 5.8). I folgende grupper er andelen
kollektivtrafikanter hoyere (fra ca. 15 prosent):

e Unge, spesielt de under 18 ar

e [Enslige uten barn

e Deltidsarbeidende

e De laveste inntektskategoriene

e Bosatte 1 Oslo. Deretter folger Bergen og omlandet til Oslo

e Personer som ikke har forerkort og/eller begrenset tilgang til bil

e DPersoner med svart god tilgang til kollektivtransport

Nasjonalt er sykkelandelen 5 prosent (tabell 5.8). I folgende grupper er andelen som sykler

hoyere (fra ca. 7 prosent):

e Aldersgruppen 13-17 ar

e De laveste inntektskategotiene (stort innslag av barn/ungdom)

e Bosatte 1 Trondheim og Stavanger

e Av byomradene har Kristiansandsregionen relativt hoy sykkelandel, i tillegg til
Trondheimsomradet og Nord-Jzren

e DPersoner uten forerkort og/eller begrenset biltilgang
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5.2 Reiselengde for ulike transportmidler

I RVU 2018/19 var en gjennomsnittlig reise 15,6 km lang og varte i 25 minutter (tabell 5.7).
For de fleste transportmater, unntatt med kollektivtransport, har reisene noe lengre
distanse og varighet enn i 2013/14 (tabell 5.4 og tabell 5.5). Kortere kollektivreiser henger
sammen med okte kollektivandeler i storbyene, hvor reisene er kortere.

Noe av okningen 1 reiselengder ellers, spesielt med bil, kan forklares med antatt underrap-
portering av xrender som ville delt noen av reisene opp i to kortere reiser i RVU
2018/19%.

Tabell 5.4: Gjennomsnittlig reiselengde (fem) for reiser med ulike transportmidler. R17U 1992-2018/19.

Transportmiddel 1992 2001 2009 2013/14% 2018/19
Til fots 13 14 17 18 2,0
Sykkel 2,6 29 4,0 4,0 50
MC/moped 53 15,2 8,6 13,1 16,3
Bilfarer 12,3 12,9 13,6 14,8 15,6
Bilpassasjer 16,8 17,7 17,4 19,6 23,4
Kollektivt 17,3 29 21,7 37,5 36,7
Annet/ukjent 8,8 6,6 15,5 94 15,3
Gjennomsnitt 10,3 11,9 12,0 14,1 15,6

1Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)

De daglige reisene er vanligvis korte. Nzr 80 prosent av fotturene er kortere enn tre
kilometer (figur 5.1 og tabell 5.6). Vanligste sykkeldistanse er mellom 1 og 3 km. 73 prosent
av sykkelturene er kortere enn fem kilometer. Elsyklene sto for 18 prosent av sykkelturene i
RVU 2018/19. Gjennomsnittlig reisedistanse med sykkel er lengre i RVU 2018/19 enn i
2013/14; det gjelder bade med vanlig sykkel (4,9 km) og med elsykkel (5,6 km).

o,
100% T - .
90% 7

80%
70%
60%
50%
40% 61
30% = o
20%
10% . -
0% . b

< 1km 1-2,9 km 3-49km 5-9,9 km 10-19,9 km 20+ km

mTil fots  mSykkel Bilfgrer Bilpassasjer m Kollektivt m Annet

Figur 5.1: Transportmiddelbruk pé unlike reiselengder. R1"U 2018/ 19. Prosent.

De fleste reiser under 1 km er til fots, og de fleste over 1 km gjennomferes med bil, som
forer eller passasjer. Bade bilforer- og passasjerandelene stiger med okende reiselengde, til
06 prosent som bilferer og 16 prosent som bilpassasjer over 20 km.

23 Flere studier basert pa reisekjeder viser sammenheng mellom bilbruk og komplekse reisemanstre, for
eksempel Grue m fl (2020)
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Tabell 5.5: Gjennomsnittlig reisetid for reiser med ulike transportmidler. RV'U 1992-2018/ 19. Minutter.

Transportmiddel 1992 2001 2009 2013/141 2018/19
Til fots 15 18 21 22 24
Sykkel 13 14 18 17 20
MC/moped 10 21 13 18 24
Bilfarer 17 18 18 20 22
Bilpassasjer 23 23 24 26 33
Kollektivt 38 42 50 45 40
Annet 21 26 54 56 44
Gjennomsnitt 19 20 23 23 25

1Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)

Tabell 5.6: Reiselengde for daglige reiser etter transportmiddel. R17U 2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng feilmargin
(95% CI).

Transportmiddel <lkm 129km 3-49km 599km 10-199km >20km Sum Feilmarginer
Til fots 41 37 11 9 2 0 100 +-0,1-0,4
Sykkel 10 41 22 15 8 4 100 +/-0,4-0,9
MC/moped 5 15 14 25 20 21 100 +-1,1-2,3
Bilfarer 3 19 17 23 19 19 100 +/-0,1-0,2
Bilpassasjer 2 15 16 23 19 25 100 +/-0,2-0,5
Kollektivt 1 9 15 28 26 22 100 +/-0,1-0,5
Annet 17 28 13 14 13 14 100 +-1,8-2,4
Alle 11 22 15 20 16 16 100 +/-0,1-0,2

Tabell 5.7: Gjennomsnittlig lengde og tid pr reise. Gjennomsnittlig antall reiser, lengde og tid pr person pr dag. Etter
transportmiddel. R1U 2018/ 19.

Lengde prreise  Tid pr reise Antall reiser pr Reiselengde pr Reisetid pr person pr

(km) (min) person pr dag person pr dag (km) dag (min)
Til fots 2,0 24 0,56 15 18
Sykkel 50 20 0,13 0,6 2
MC/moped 16,3 24 0,01 0,2
Bilfgrer 15,6 22 1,50 231 31
Bilpassasjer 23,4 33 0,29 6,7 9
Kollektivt 36,7 40 0,31 10,7 10
Annet 15,3 44 0,02 0,3 1
Alle 15,6 25 2,82 432 71
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Tabell 5.8: Daglige reiser etter transportmiddel for ulike grupper. RVU 2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng feilmargin
(95% CI).

Til  Sykkel Bilferer Bilpassasjer Kollektivt MCl/annet Sum Feilmarginer

fots
Alle 20 5 53 10 11 1 100 +/-0,0-0,2
Kjgnn
Mann 17 5 60 6 10 2 100 +/-0,1-0,3
Kvinne 22 4 47 14 12 1 100 +/-0,1-0,3
Alder
13-17 &r 30 11 2 31 21 5 100 +/-0,2-0,7
18-24 ar 23 4 39 15 18 1 100 +/-0,1-0,6
25-34 &r 23 4 49 7 15 1 100 +/-0,1-0,5
35-44 &r 17 5 62 6 9 1 100 +/-0,1-0,4
45-54 &r 16 4 66 6 7 1 100 +/-0,1-0,4
55-66 ar 17 4 61 9 8 1 100 +/-0,1-0,5
67-74 ar 19 2 55 15 8 1 100 +/-0,2-0,7
75 ar og eldre 22 4 51 15 7 1 100 +/-0,2-0,9
Familietype
Enslig 25 5 47 7 15 1 100 +-0,1-0,5
Enslig med barn 16 4 57 10 11 1 100  +-0,2-0,9
Par uten barn 20 4 54 12 9 1 100  +-0,1-04
Par med barn 16 5 57 10 9 1 100  +-0,1-0,3
Flere voksne 19 4 51 11 13 1 100  +-0,1-05
Utdanning
Grunn-/ungdomsskole inntil 9 &r 24 6 29 23 15 3 100  +/-0,2-0,5
Videregdende skole 17 3 60 10 9 1 100  +-0,1-03
Hayskole/universitet inntil 15 &r 19 4 58 8 10 1 100  +-0,1-03
Hayskole/universitet 16 &r og mer 22 6 50 7 14 1 100  +-0,1-0,4
Yrkesaktivitet 1
Mertid 15 4 67 4 9 2 100  +-0,2-0,7
Heltid 17 5 60 7 10 1 100 +-0,1-0,3
Deltid 22 4 46 12 15 2 100  +/-0,2-0,6
Ikke yrkesaktiv 26 5 37 18 12 2 100  +-0,1-0,4
Stilling
Toppledere 12 4 71 4 8 1 100  +-0,2-1,0
Mellomledere 15 4 67 5 9 1 100  +-0,1-05
Ansatte 19 5 55 8 12 1 100  +-0,1-0,3
Selvstendig naeringsdr./frilans 19 3 63 5 8 2 100  +-0,3-1,0
Annet 19 5 43 16 14 3 100 +-0,5-1,5
Egen bruttoinntekt
Under kr 100.000 30 8 17 24 19 3 100  +/-0,2-0,6
Kr 100.000-199.999 25 3 39 15 17 1 100  +-0,2-09
Kr 200.000-299.999 22 4 50 13 11 1 100  +-0,1-08
Kr 300.000-399.999 19 3 58 10 9 1 100  +-0,1-0,6
Kr 400.000-499.999 18 3 62 8 7 1 100  +-0,1-05
Kr 500.000-699.999 18 5 61 7 10 1 100  +-0,1-04
Kr 700.000 og over 16 5 63 5 11 1 100  +-0,1-0,4
Husholdningsinntekt
Under kr 200.000 40 7 20 13 20 1 100  +-0,2-11
Kr 200.000-399.999 26 4 47 8 13 1 100  +-0,2-08
Kr 400.000-599.999 20 4 55 9 12 1 100  +/-0,1-0,6
Kr 600.000-799.999 19 3 57 10 10 1 100  +/-0,1-0,6
Kr 800.000-999.999 18 4 58 11 8 1 100  +-0,1-05
Kr 1.000.000-1.599.999 17 5 59 8 9 1 100  +-0,1-04
Kr 1.600.000 og over 15 6 58 9 11 1 100  +-0,2-0,7
Bosted 2
Oslo 30 6 26 6 30 1 100 +/-0,1-0,6
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Til  Sykkel Bilfgrer Bilpassasjer Kollektivt MC/annet Sum Feilmarginer

fots
Stavanger 24 9 46 9 11 1 100 +/-0,2-0,9
Bergen 25 3 42 10 18 1 100 +/-0,1-0,7
Trondheim 27 10 40 9 13 1 100 +/-0,1-0,6
Omegn til Oslo 17 3 54 10 15 1 100  +/-0,1-0,6
Omegn til Bergen 12 1 66 11 9 1 100 +-0,2-1,1
Omegn til Trondheim 15 3 61 12 8 1 100  +-0,2-1,2
Omegn til Stavanger 16 6 58 11 7 2 100  +-0,2-1,0
Osloomréadet 24 5 39 8 23 1 100 +-0,1-04
Bergensomradet 21 3 49 10 15 1 100  +-0,1-06
Trondheimsomradet 25 8 44 10 11 1 100  +-0,1-06
Nord-Jaeren 20 7 52 10 9 1 100  +-0,2-0,7
Kristiansandsregionen 18 7 55 11 8 2 100  +-0,2-0,9
Buskerudbyen 18 4 56 11 9 1 100  +-0,2-0,9
Nedre Glomma 15 4 61 12 6 2 100  +-0,2-1,0
Grenland 16 6 61 11 5 1 100  +/-0,2-09
Tromsg 21 4 49 11 14 1 100  +/-0,2-1,0
Resten av landet 17 4 62 11 5 1 100 +-0,1-04
Farerkort
Ja 17 4 62 8 9 1 100  +/-0,0-0,2
Nei 34 9 1 25 27 3 100  +-0,1-05
Antall biler i husholdningen
Ingen bil 41 8 9 10 31 2 100  +-0,1-0,5
1 bil 20 5 53 10 10 1 100  +-0,1-0,3
2 biler eller flere 13 3 66 10 6 1 100  +-0,1-0.3
Tilgang til bil 3
Ikke bil, ikke farerkort 42 8 0 14 32 3 100  +-0,1-09
Ikke bil, har farerkort 40 7 15 7 30 1 100  +-0,2-0,7
Bil, ikke farerkort 29 9 2 33 24 3 100  +/-0,2-0,6
Farerkort, biltilgang ikke hele dagen 24 7 30 15 21 2 100  +/-0,2-0,6
Farerkort, biltilgang hele dagen 14 3 70 7 5 1 100  +/-0,0-0,2
Tilgang til kollektivtransport 4
Sveert god 28 6 34 9 22 1 100 +/-0,1-0,4
God 18 5 52 11 13 1 100 +/-0,1-0,4
Middels god 18 4 59 10 8 1 100 +/-0,1-0,6
Darlig 16 3 64 10 6 1 100 +/-0,2-0,7
Sveert darlig 16 4 58 12 8 2 100 +/-0,2-0,7
Avstand til holdeplass
Under 500 m 21 5 50 10 13 1 100 +/-0,1-0,3
500-999 m 21 5 51 9 12 1 100 +/-0,1-0,4
1000-1499 m 18 5 55 11 10 1 100 +/-0,1-0,6
1500 m eller mer 15 3 59 13 8 2 100 +/-0,2-0,6
Reiselengde
<1km 75 4 16 2 1 1 100 +/-0,1-0,5
1-2,9 km 34 8 45 7 1 100 +/-0,1-0,4
3-4,9 km 14 6 58 11 11 1 100 +/-0,1-0,5
5-9,9 km 8 3 61 12 15 1 100 +/-0,1-0,4
10-19,9 km 3 2 64 13 18 1 100 +/-0,1-0,5
> 20 km 0 1 66 16 15 1 100 +/-0,1-0,5
1Se tabell 3.8
2Se vedlegg 4
3 Se tabell 3.2

4 Se tabell 3.4. Intervjugrunnlaget er svakt. Resultatene og endringer fra tidligere RVU ma tolkes med stor forsiktighet
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6 Reisenes formal

6.1 Daglige reiser

De daglige reisene er knyttet til tre hovedomrader av aktiviteter:

e Reiser i forbindelse med arbeid og skole,

e reiser i forbindelse med innkjop og andre @rend, samt hente/bringe barn og
andre,

e og reiser i forbindelse med fritid.

Nedgangen 1 antall reiser fra tidligere RVU er ulikt fordelt mellom reiseformalene. En del
av reduksjonen knyttes til underrapportering av korte arender undervegs mellom andre
reisemal. Noen reiseformal er typisk for slike xrender, mens andre oftere regnes som
endelig reisemal. Dermed ser vi liten eller ingen nedgang i arbeidsreiser og reiser til/fra
fritidsformal, men markert nedgang i andre reiseformal (tabell 6.1). To vanlige typer arend,
omsorg/folge og handle/service, har mer enn 40% av bortfallet i antall reiser. Med
skjevfordelt bortfall mellom reiseformal ma ogsa prosentfordelingen av formalene regnes
som mindre representativ for befolkningens reisemonster i RVU 2018/19.

Tabell 6.1: Daglige reiser etter formal. RU'U 1992 - 2018/ 19. Prosent og gjennomsnitt pr person pr dag.

Reise 1 1992 2001 2009 2013/142 2018/19 | Reiser pr person  Reiser pr person
2013/142 2018/19
Tillfra arbeid 19 22 18 19 21 0,61 0,60
Tillfra skole/studiested 4 4 4 5 3 0,15 0,10
Tjenestereise 3 3 3 3 3 0,11 0,08
Handle/service 26 25 28 27 28 0,89 0,79
Omsorgs-/falgereise 8 13 11 10 9 0,34 0,26
Fritid 18 17 19 19 23 0,62 0,65
Besgk 16 13 13 11 10 0,35 0,29
Annet 6 3 5 5 2 0,18 0,05
Sum 100 100 100 100 100 3,22 2,82

1 Reiseformal er definert som falger:

Til/fra arbeid - reise til/fra arbeid

Til/fra skole/studiested — reise til/fra skole/studiested

Tjenestereise - reise i arbeid for arbeidsgiver eller egen naering

Handle/serviceaerend - innkjgp av dagligvarer, andre innkjap (alle andre innkjap), service/div eerend (bank/post,
reisebyra etc.), medisinske tienester (lege/sykehus, apotek)

Omsorgs-/fglgereise - hente/bringe/falge barn til/fra barnehage/park/dagmamma/skole, hente/bringe/falge barn til/fra
sport- og fritidsaktiviteter, andre hente-/bringe-/falgereiser

Fritid — forngyelse, innendgrsaktiviteter (kino, teater, konsert, museum, kultur/fritid som tilskuer), forngyelse
utendgrsaktiviteter (sportsstevner, andre stevner etc.), organiserte fritidsaktiviteter som utgver, gikk/syklet/jogget en
tur/skitur/luftet hund, vedlikehold, dugnadsarbeid el utenfor hjemmet (pusse bét, hjelpe andre, kor-/korpsdugnad
etc.), annen fritid og rekreasjon, ferie- og helgereiser (korte og lange)

Besgk - privat besgk hos familie/venner, sykebesgk

Annet - annet formal

2Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)

Reisemonsteret avspeiler folks livsfase og aktivitetsmonster (tabell 6.2). De yrkesaktive har
storre andeler reiser i tilknytning til arbeid. For de ikke-yrkesaktive har handle- og fritids-
reiser de storste andelene. I de eldste aldersgruppene er handlereiser storste kategori.
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Husholdninger med barn forer til hoyere andeler folge-/omsorgsteiser. Disse monstrene er
stabile over tid. Forskjellene i fordeling av reiseformal mellom menn og kvinner er omtrent
som 1 forrige RVU.

Tabell 6.2: Daglige reiser etter formal for nlike grupper. R1"U 2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng feilmargin (95%
Cl).

Arbeid Skole Tjeneste  Handle/  Omsorg Fritid Besgk Annet Sum Feilmarginer

service

Alle 21 3 3 28 9 23 10 2 100 +/-0,1-0,2
Kjgnn

Mann 23 3 4 27 9 21 10 2 100 +/-0,1-0,2
Kvinne 19 4 2 29 10 24 11 2 100 +-0,1-0,2
Alder

13-17 &r 5 29 1 14 1 33 15 2 100 +/-0,1-0,7
18-24 ar 20 12 3 23 5 22 14 2 100 +/-0,2-0,5
25-34 ar 27 2 3 25 9 21 11 2 100 +-0,1-04
35-44 ar 25 0 3 25 18 20 7 1 100 +-0,1-04
45-54 ar 27 0 4 27 11 20 7 2 100 +/-0,0-04
55-66 ar 25 0 4 30 6 23 10 2 100 +/-0,0-0,5
67-74 ar 4 0 2 44 7 30 12 2 100 +/-0,0-0,7
75 ar og eldre 1 0 1 51 4 30 13 1 100 +/-0,0-0,9
Familietype

Enslig 22 2 3 31 3 24 14 2 100 +-0,1-04
Enslig med barn 19 6 2 24 16 21 10 1 100 +/-0,2-0,8
Par uten barn 20 1 3 35 5 25 10 2 100 +/-0,1-0,4
Par med barn 21 5 3 22 17 21 9 1 100 +/-0,1-0,3
Flere voksne 24 4 4 28 5 23 10 2 100 +/-0,1-0,5
Utdanning

grunn-/ungdomsskole inntil9 9 17 1 26 4 28 13 2 100 +-0,1-0,5
ar

Videregdende skole 23 3 3 30 8 20 11 2 100 +-0,1-0,3
l:lﬂyskole/universitet inntil 15 22 1 3 29 11 23 10 2 100 +-0,1-0,3
ar

Heyskole/universitet 16 arog 24 1 3 26 12 24 8 2 100 +/-0,1-0,3
mer

Yrkesaktivitet 1

Mertid 28 7 24 12 18 9 2 100 +/-0,1-0,6
Heltid 31 4 24 11 20 9 2 100 +/-0,0-0,2
Deltid 22 3 26 7 23 11 2 100 +/-0,2-0,5
Ikke yrkesaktiv 1 10 0 37 6 31 13 2 100 +-0,1-04
Stilling

Toppledere 35 0 8 21 10 18 7 2 100 +/-0,1-1,1
Mellomledere 31 0 5 25 11 19 8 2 100 +/-0,1-0,5
Ansatte 29 2 3 25 10 21 9 2 100 +-0,1-0,3
Selvstendig 20 1 8 24 12 23 11 2 100 +/-0,2-0,9
ngeringsdr./frilans

Annet 21 8 9 25 6 20 8 2 100 +/-04-1,3
Husholdningsinntekt

Under kr 200.000 12 15 1 30 2 24 12 3 100 +-0,2-1,0
Kr 200.000-399.999 15 3 1 36 6 22 15 2 100 +/-0,2-0,8
Kr 400.000-599.999 22 2 3 30 8 23 12 2 100 +/-0,1-0,5
Kr 600.000-799.999 21 2 3 30 8 24 10 2 100 +/-0,1-0,5
Kr 800.000-999.999 22 2 4 26 10 25 10 1 100 +/-0,1-0,5
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Arbeid Skole Tjeneste  Handle/  Omsorg Fritid Besgk Annet Sum Feilmarginer

service

Kr 1.000.000-1.599.999 25 2 4 26 13 21 8 2 100 +-0,1-0,3
Kr 1.600.000 og over 25 2 4 25 13 22 2 100 +/-0,2-0,6
Bosted 2

Oslo 23 4 3 27 7 25 9 2 100 +/-0,2-0,6
Stavanger 22 4 3 28 9 23 10 2 100 +/-0,2-0,8
Bergen 21 4 3 28 9 24 10 2 100 +/-0,2-0,6
Trondheim 21 5 3 28 9 24 2 100 +/-0,2-0,6
Omegn til Oslo 22 4 3 27 10 23 2 100 +-0,2-05
Omegn til Bergen 21 4 3 28 12 20 12 2 100 +/-0,3-1,1
Omegn til Trondheim 21 5 3 26 10 23 10 2 100 +/-0,3-1,0
Omegn til Stavanger 21 4 3 28 10 22 11 2 100 +/-0,3-0,9
Osloomradet 22 4 3 27 9 24 9 2 100 +-0,1-0,4
Bergensomradet 21 4 3 28 10 23 10 2 100 +/-0,2-05
Trondheimsomradet 21 5 3 27 9 24 9 2 100 +/-0,2-0,5
Nord-Jeeren 21 4 3 28 10 23 10 2 100 +/-0,2-0,6
Kristiansandsregionen 20 4 2 27 9 23 12 2 100 +/-0,2-0,8
Buskerudbyen 21 4 3 28 10 22 10 2 100 +/-0,3-0,8
Nedre Glomma 20 4 3 29 10 22 10 2 100 +/-0,3-0,9
Grenland 20 4 2 30 9 23 11 2 100 +/-0,3-0,9
Tromsg 22 4 3 28 10 23 9 2 100 +/-0,2-0,9
Resten av landet 21 3 3 29 9 22 11 2 100 +/-0,1-0,3
1Se tabell 3.8

2Se vedlegg 4

6.2 De lengste reisene

Som 1 tidligere RVU, fir en del av respondentene sporsmal om lange reiser utfort 1 lopet av
siste maned for intervjuet. I RVU 2018/19 gjelder det kun nasjonalt utvalg (4780 intet-
vjuer). Av disse er det ca. 2300 med registrering av lang reise siste maned?*.

Det nasjonale utvalget mangler vekting for 2018/19 25. Uten vekting er resultatene for
lange reiser siste maned ikke sammenliknbare med nokkeltal fra tidligere RVU. Utvalgs-
storrelsen for disse sporsmalene er vesentlig mindre enn i RVU 2013/14. Til gjengjeld er
totalt utvalg sterre for RVU 2018/19 samlet. Det gir storre antall observasjoner av lange
reisestrekninger 1 materialet for daglige reiser. Nar RVU gir et representativt bilde av
befolkningens daglige reiser, skal det ogsa vare representativt for lange reiser, selv om dette
er en liten kategori.

Resultatene for reiseformal pa lange reiser i dette avsnittet er derfor basert pa materialet for
daglige reiser i RVU 2018/19. De lange reisene er definert som reiser i Norge lengte enn
100 km og reiser til/fra utland (uansett lengde). Dette utgjor 2,4 prosent av de daglige
reisene i RVU 2018/19.

I RVU 2018/19 ble kategorien «hjemreise» tatt i bruk for 4 motvirke at returreiser ble
glemt. De fleste hjemreiser er i bearbeidingen tildelt reiseformal, men en del reiser mangler

241RVU 2013/14 sporsmilene stilt i nasjonalt utvalg og i flere tilleggsutvalg. Totalt nesten 18.000
respondenter registrerte minst én lang reise.

25 Nasjonalt utvalg har noen tydelige sesongskjevheter, men de er ikke undersokt nermere i forbindelse med
denne nekkelrapporten
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formalet det er reist hjem fra (der hjemreisen var dagens forste reise). Innslaget av «hjem-
reiser» som formadl er storst for lange reiser, og gir mindre presise (for lave) andeler for
ovrige reiseformal i RVU 2018/19 (figur 6.1). A utelate alle reiser som ender hjemme kan gi
et riktigere bilde av formalsfordelingen (figur 6.2).

Uansett utvalg er ferie /fritid den storste kategorien for de lengste reisene. Besok inngar
ofte 1 feriereiser. Til sammen star kategoriene ferie /fritid og besok for 45 prosent av
reisemalene (figur 6.2). Likevel er andelen ferie/fritid lavere enn man vanligvis finner i
RVU-materialet for lange reiser siste maned. Lange reiser til/fra arbeid og private zrender
har storre andeler nar utvalget baseres pa daglig reiserapportering. Resultatene tyder pa at
noen vanlige reiseformal ikke blir tilstrekkelig rapportert for sa lang tid tilbake som en
mined?.

Til/fra arbeid
Tjenestereise
Privat sered
Organisert fritid
Ferie/fritid
Besak

Annet og "hjemreise" (2018/19)

o
]

10 15

]
[=]
]
w
w
[=]

35

m2013/14 w2018/19

Figur 6.1: Lange reiser (over ti mil innenlands eller til/ fra utland) etter formal (fra daglige reiser), R1"U 2013/ 14
0g 2018/ 19. Prosent. Feilmarginer: 95% CI.

26 Maksimalt ti lange reiser registreres pr respondent. Det betyr at pendlerreiser som er over 10 mil og som
foretas flere ganger pr uke, blir systematisk underrepresentert.
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Qrganisert fritid t
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Figur 6.2: Lange reiser (over ti mil innenlands eller til/ fra utland) etter formdl (fra daglige reiser, uten reisene som
ender bjemme), RUVU 2013/ 14 9g 2018/ 19. Prosent. Feilmarginer: 95% CI.
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7 Arbeidsreiser

7.1  Omfang, tidsbruk og lengde

Hver person gjennomforte i gjennomsnitt 0,6 arbeidsreiser per. dag i RVU 2018/19. Dette
tilsvarer 0,9 arbeidsreiser per yrkesaktiv per dag. Arbeidsreisene utgjorde 21 prosent av alle
enkeltreiser. Dette er omtrent samme andel som i foregaende reisevaneundersokelser.
Arbeidsreisenes andel kan pavirkes av maten reisene deles inn i enkeltreiser (se kapittel 1).
En reise fra arbeidsstedet til et annet sted enn hjemmet blir ikke registrert som en
arbeidsreise.

Dersom reisene kombineres til reisekjeder eller hovedreiser, oker andelen med arbeid som
formal. For enkeltreisene har andelen arbeidsreiser vart ganske stabil 1 hele perioden 1992-
2018/19 (mellom 18 og 22 prosent, tabell 6.1). Ser man pa sammenhenger av enkeltreiser,
oker arbeidsreisenes betydning. I 2005 utgjorde arbeidsreisene 25 prosent av hovedreisene
(reiser mellom viktige besoksmil) (Engebretsen 2006). I RVU 2013/14 var arbeid med som
formal i 24 prosent av reisekjedene?’. Reisekjeder og hovedreiser er nermere forklart i
vedlegg 2.

Arbeidsreisene er viktige da de for en stor del er konsentrert til noen fa timer pa dagen og
derfor er dimensjonerende for vegsystemet og kollektivsystemet. Hele 22 prosent av
arbeidsreisene starter i lopet av timen mellom kl 07 og 08 (figur 7.1). Arbeidsreisene er mer
konsentrert om morgenen enn pa ettermiddagen. Dette kan til dels skyldes at mange ikke
reiser direkte hjem fra arbeidsplassen. Dermed er disse reisene ikke klassifisert som
arbeidsteiser. 42 prosent av arbeidsteisene 1 RVU 2018/19 gir direkte fra hjemmet til
arbeidsstedet. Motsatt veg gar 33 prosent direkte fra arbeidsstedet og hjem. Det kan ogsa
veare at varierende arbeidstider gir mer utslag 1 ettermiddagstrafikken enn om morgenen.
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05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Figur 7.1: Arbeidsreisene etter starttidspunkt. R1V'U 2018/ 19. Prosent.

27 Andelen er 25 prosent i reisekjedene som ble beregnet pa 2018-dataene. Tilsvarende er ikke beregnet for
2018/19, da 2019-dataene har en feilkoding av statt- og endepunkt som pavitker definisjonen av reisekjedet.
Problemet ble rapportert i forbindelse med TOIs kontrollarbeid, men er ikke blitt rettet opp.
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En gjennomsnittlig arbeidsreise er 14,5 km og varer i 25 minutter (tabell 7.2). Den
gjennomsnittlige reiselengden okte jevat fram til 2013/14. Etter 2013/14 har det vert en
liten reduksjon. Det er spesielt arbeidsreisene pa mellom 5 og 10 km som har hoyere andel
i RVU 2018/19 (figur 7.2). Gjennomsnittet pd 24-25 minutter pa arbeidsreisen har holdt
seg stabilt siden 2009. Som i tidligere ar er vanligste reisetid mellom 10 og 20 minutter
(figur 7.3).
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Figur 7.2: Arbeidsreisene etter lengde. R1U 2018/ 19. Prosent.
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Figur 7.3: Arbeidsreisene etter reisetid. R17U 2018/ 19. Prosent.

Bosatte i de storste bykommunene har i gjennomsnitt kortere arbeidsreiser enn de som er
bosatt 1 omlandet rundt. De fire storste byomradene inneholder bade bykommune og
omland, slik at tallene for byomradene er hoyere enn bykommunen, og lavere enn
omlandet. Mellom de seks ovrige byomridene varierer reiseavstandene. Reiseavstandene i
de ni byomradene er ikke direkte sammenliknbare, da omradene er sveart ulike i utbredelse
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og grad av sentralisering. I bade byene og byomradene er arbeidsreisene noe kortere enn i
2013/14 (tabell 7.3). Menn har lengte arbeidsteiser enn kvinner, noe de har hatt i alle de
nasjonale reisevaneundersokelsene, men forskjellen ser ut til 4 minke. Enslige har i
gjennomsnitt de korteste arbeidsreisene, og par med barn noe lengre enn de som tilhorer
andre familietyper. Deltidsansatte har kortere arbeidsreise enn de som jobber heltid. I
denne gruppen er det hoy andel kvinner.

7.2  Transportmiddelbruk pa arbeidsreisen

Transportmiddelfordelingen har veart relativt stabil siden 1992, men med litt okende
andeler reiser til fots, pa sykkel og kollektivt, som etter hvert begynner a vise seg i form av
noe lavere bilforerandel (tabell 7.1). I RVU 2018/19 ble 58 prosent av alle arbeidsreiser
foretatt som bilferer. Kollektive transportmidler sto for 18 prosent av reisene, mens 12
prosent foregikk til fots og sju prosent med sykkel (figur 7.4).

70
o 58
50
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30
20 18
12
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. H O o

Til fots Sykkel ~ MC/moped  Bilfgrer Bilpassasjer Kollektivt Annet

Figur 7.4: Transportmiddelbruk pé arbeidsreisen. R17U 2018/ 19. Prosent.

Tabell 7.1: Transportmiddelbruk pa arbeidsreisen. R1'U 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 0g 2018/ 19. Prosent.
1992 2001 2009 2013/141 2018/19

Til fots 11 11 11 11 12
Sykkel 6 6 6 7 7
MC/moped 1 1 1 1 1
Bilfarer 63 63 61 61 58
Bilpassasjer 7 7 5 4 4
Kollektivt 12 12 15 16 18
Annet - - 1 1 0
Sum 100 100 100 100 100

1Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)

Menn er fortsatt oftere bilforere og sjeldnere kollektivbrukere enn kvinner, selv om menn
har redusert bilfererandelen og okt kollektivandelen (tabell 7.4).

Kollektivandelen er hoyest blant bosatte i de storste bykommunene. Oslo er den eneste av
bykommunene hvor andelen kollektivbrukere pa arbeidsreiser er hoyere enn andelen
bilforere. Kollektivandelen i Oslo har vert okende i mange ar og fortsatte a oke fra
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2013/14 ¢l 2018/19. Selv om kollektivandelene er lavere i Bergen og Stavanger, har de hatt
relativt storre gkning i andelene (tabell 7.4).

A ga til fots eller sykle pa arbeidsreisen er vanligst i bykommunene. Byene og byomridene
er ulike i utstrekning og tetthet, og reiseavstander spiller inn ved valg av transportmiddel. I
de fire storste bykommunene har innbyggerne i Bergen i1 gjennomsnitt lengst arbeidsreise
med 13,0 km, og 1 Trondheim kortest med 9,3 km (tabell 7.3). Trondheim og Stavanger har
hoye sykkelandeler pa arbeidsreiser, hhv 20 og 18 prosent (tabell 7.5).

Det er store forskjeller i transportmiddelbruk etter tilgang til bil, parkering og kollektiv-
transport (tabell 7.6). 74 prosent av de med best biltilgang er bilforere pa arbeidsreisen, og
10 prosent reiser kollektivt. Blant de som er uten bil og/eller forerkort er 45-49 prosent
kollektivbrukere til/fra jobb. Resultatene som gjelder tilgang til kollektivtransport og
tilgang til parkering ved arbeidsplassen ma tolkes med forsiktighet. Disse sporsmalene har
lav svarprosent. Bilforere er underrepresentert og kollektivbrukere overrepresentert i spors-
mal om kollektivtilgang. Det motsatte er tilfelle i sporsmal om parkering ved arbeidsplas-
sen. Tall for parkering ved arbeidsplass er ikke sammenliknbare med resultater fra RVU
2013/14 fordi utvalg er endret?®.

Blant de som var bilferer pa arbeidsreise, svarte 80 prosent at de har mulighet til a parkere
pa parkeringsplass som arbeidsgiver disponerer. 72 prosent har parkeringstilgang ved
arbeidsplassen hvor det bade er avgiftsfritt og lett 4 finne plass.

Tabell 7.2: Arbeidsreiser!. Gjennomsnitt for: antall reiser, km og minutter pr person pr dag, lengde og tid pr reise.
Alle dager, hverdager og helgedager. R1'U 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 9g 2018/ 19.

Arbeidsreiser. 1992 2001 2009 2013/142 2018/19
Kilometer og minutter (pr reise og pr person pr dag)

Antall reiser pr person pr dag, alle dager 0,60 0,68 0,59 0,61 0,60
Km pr reise 11,3 km 13,6 km 14,9 km 15,6 km 14,5 km
Km pr person pr dag 6,8 km 9,2 km 8,8 km 9,5 km 8,6 km
Min pr reise 19 min 21 min 24 min 25 min 25 min
Min pr person pr dag 11 min 14 min 14 min 15 min 14 min
Antall reiser pr person pr dag, hverdager, mandag—fredag 0,78 0,84 0,74 0,78 0,76
Km pr reise 11,4 km 13,6 km 15,3 km 15,4 km 14,5 km
Km pr person pr dag 8,9 km 11,4 km 11,3 km 12,0 km 11,0 km
Min pr reise 19 min 21 min 24 min 25 min 24 min
Min pr person pr dag 15 min 18 min 18 min 19 min 18 min
Antall reiser pr person pr dag, lardager-sgndag 0,18 0,25 0,16 0,17 0,17
Km pr reise 10,6 km 13,5 km 10,8 km 18,0 km 15,5 km
Km pr person pr dag 1,9km 3,4 km 1,7 km 3,1km 2,7km
Min pr reise 16 min 20 min 22 min 26 min 26 min
Min pr person pr dag 3min 5min 4 min 4 min 5 min

1Arbeidsreiser pa 100 mil eller mer er ikke med
2Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)

28T RVU 2013/14 fikk alle med jobb og fast oppmetested sporsmal om parkering ved arbeidsplassen. T RVU
2018/19 kreves ogsa forerkort og tilgang tl bil for 4 bli sputt.
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Tabel] 7.3: Arbeidsreisenes' lengde og tidsbruk for ulike grupper. RVU 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 og
2018/ 19.

1992 2001 2009 2013/142 2018/19

Km Min. Km Min. Km Min. Km Min Km Min
Alle 11,3 19 13,6 21 14,9 24 15,6 25 14,5 25
Kjgnn
Mann 13,7 21 16,4 23 18,1 26 17,8 26 16,5 26
Kvinne 8 16 9,9 19 10,7 21 12,9 23 12,1 23
Familietype
Enslig 11,5 21 13,5 22 13,7 24 14,2 25 12,5 24
Enslig med barn 10,2 20 9,5 18 12,6 21 13,9 23 14,2 23
Par uten barn 11,3 19 13,1 21 14,1 23 15,8 25 14,6 25
Par med barn 11,1 18 14,4 21 16,6 23 16,4 24 15,8 25
Flere voksne 12 20 14,5 22 13,7 27 15,6 26 14,5 25
Yrkesaktivitet 3
Mertid 14,4 22 17,6 23 22,3 28 19,0 28 18,2 28
Heltid 11,6 20 13,6 21 14,6 23 15,5 25 14,6 24
Deltid 7 14 8,7 17 84 18 12,0 21 11,7 21
Bosted *
Oslo 8,9 22 10,1 23 11,2 26 11,3 27 10,9 25
Stavanger 10,6 20 9,8 21
Bergen 13,1 24 13,0 24
Trondheim 11,5 22 9,3 23
Omegn til Oslo 19,4 31 19,0 31
Omegn til Bergen 22,1 27 19,8 31
Omegn til Trondheim 21,2 25 17,8 26
Omegn til Stavanger 12,5 22 12,1 21
Osloomradet 15,1 29 14,8 28
Bergensomradet 16,0 25 15,0 26
Trondheimsomradet 13,7 23 11,2 24
Nord-Jeeren 11,4 21 10,8 21
Kristiansandsregionen 14,4 23 14,2 22
Buskerudbyen 20,1 28 19,3 30
Nedre Glomma 20,5 27 17,6 25
Grenland 14,6 22 13,7 21
Tromsg 12,2 21 8,2 18
Resten av landet 16,2 23 14,9 23

1Arbeidsreiser p& 100 mil eller mer er ikke med

2Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)
3Se tabell 3.8

4Se vedlegg 4
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Tabell 7.4: Bilforer- og kollektivandel pa arbeidsreisene for nlike grupper. R17U 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 og
2018/ 19. Prosent.

1992 2001 2009 2013/14 1 2018/19
Andel Andel | Andel Andel | Andel Andel | Andel Andel | Andel Andel
bilferer  kollektivt | bilfarer kollektivt | bilfarer kollektivt | bilfarer kollektivt | bilfarer kollektivt
Alle 63 12 63 12 61 15 61 16 58 18
Kjgnn
Mann 70 9 69 10 67 13 66 14 61 16
Kvinne 53 15 55 15 54 18 56 19 54 19
Familietype
Enslig 56 19 57 16 51 22 54 20 49 22
Enslig med barn 55 23 67 13 59 17 59 16 67 17
Par uten barn 61 12 63 12 60 15 61 16 58 17
Par med barn 66 9 70 10 69 11 66 13 63 15
Flere voksne 63 11 61 14 52 20 57 20 57 19
Yrkesaktivitet 2
Mertid 74 10 71 10 68 12 64 16 65 14
Heltid 61 13 64 12 63 15 62 16 59 18
Deltid 58 10 50 15 48 19 52 18 54 20
Bosted 3
Oslo 44 33 44 31 31 40 31 43 23 47
Stavanger 54 14 49 17
Bergen 46 25 43 29
Trondheim 43 18 40 18
Omegn til Oslo 60 26 55 30
Omegn til Bergen 78 11 77 12
Omegn til Trondheim 76 12 70 15
Omegn til Stavanger 71 9 65 11
Osloomradet 45 35 38 39
Bergensomradet 56 20 53 24
Trondheimsomréadet 51 17 46 17
Nord-Jeeren 61 12 56 14
Kristiansandsregionen 63 9 65 9
Buskerudbyen 66 15 64 17
Nedre Glomma 74 9 73 10
Grenland 76 6 72 6
Tromsg 51 16 50 19
Resten av landet 71 6 71 6

1 Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)
2Se tabell 3.8
3Se vedlegg 4
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Tabell 7.5: Transportmiddelbruk pa arbeidsreisen for nlike grupper. R1'U 2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng
Sfeilmargin (95% CI).

Til fots  Sykkel Bilferer Bilpassasjer Kollektivt MC/annet Sum  Feilmarginer

Alle 12 7 58 4 18 1 100 +-0,1-0,4
Kjann

Mann 11 7 61 3 16 2 100 +/-0,1-0,6
Kvinne 13 7 54 5 19 1 100 +/-0,1-0,6
Yrkesaktivitet 1

Mertid 11 6 65 2 14 1 100 +/-0,3-1,2
Heltid 11 8 59 4 18 1 100 +/-0,1-0,5
Deltid 13 6 54 6 20 1 100 +/-0,3-1,4
Stilling

Toppledere 6 6 76 2 9 1 100 +/-0,3-1,7
Mellomledere 10 7 66 2 15 1 100 +/-0,2-0,9
Ansatte 13 8 55 4 19 1 100 +/-0,1-0,5
Selvst. ngeringsdr./frilans 9 5 68 3 13 1 100 +/-0,5-2,1
Annet 14 6 54 5 19 2 100 +/-0,8-3,3
Egen bruttoinntekt

Under kr 100.000 19 10 28 10 27 6 100 +-1,2-2,3
Kr 100.000-199.999 19 5 37 7 32 0 100 +/-0,3-2,3
Kr 200.000-299.999 14 3 59 6 17 1 100 +/-0,4-2,3
Kr 300.000-399.999 14 4 62 3 16 1 100 +-0,3-15
Kr 400.000-499.999 12 5 67 3 13 1 100 +/-0,2-1,0
Kr 500.000-699.999 11 9 59 3 17 1 100 +/-0,1-0,7
Kr 700.000 og over 9 9 59 3 19 1 100 +/-0,2-0,9
Husholdningsinntekt

Under kr 200.000 32 9 23 4 30 3 100 +-1,1-3,1
Kr 200.000-399.999 23 4 50 2 20 1 100 +-0,3-2,1
Kr 400.000-599.999 16 5 57 2 19 1 100 +-0,2-1,2
Kr 600.000-799.999 11 6 60 3 18 2 100 +-0,4-1,3
Kr 800.000-999.999 10 7 65 4 13 1 100 +-0,3-1,1
Kr 1.000.000-1.599.999 9 9 61 4 16 1 100 +-0,1-0,7
Kr 1.600.000 og over 9 11 53 5 21 1 100 +-0,3-1,3
Bosted 2

Oslo 16 10 23 2 47 1 100 +-0,3-1,3
Stavanger 12 18 49 3 17 1 100 +-0,4-1,9
Bergen 15 8 43 4 29 2 100 +-0,4-1,5
Trondheim 17 20 40 4 18 1 100 +-0,3-1,4
Omegn til Oslo 7 4 55 4 30 1 100 +-0,2-1,2
Omegn til Bergen 5 2 77 3 12 1 100 +-0,5-2,1
Omegn til Trondheim 6 3 70 5 15 1 100 +-0,4-2,4
Omegn til Stavanger 7 11 65 3 11 2 100 +-0,6-2,1
Osloomradet 12 8 38 3 39 1 100 +-0,2-0,9
Bergensomradet 12 6 53 4 24 1 100 +-0,3-1,3
Trondheimsomradet 15 16 46 4 17 1 100 +-0,2-1,3
Nord-Jeeren 10 15 56 3 14 2 100 +-0,4-1,4
Kristiansandsregionen 8 11 65 4 9 1 100 +-0,4-1,8
Buskerudbyen 9 6 64 4 17 1 100 +-0,4-1,9
Nedre Glomma 7 5 73 4 10 2 100 +-0,6-2,0
Grenland 9 8 72 4 6 0 100 +-0,2-1,9
Tromsg 17 8 50 5 20 1 100 +-0,4-2,1
Resten av landet 13 5 71 4 6 1 100 +/-0,2-0,8
1Se tabell 3.8

2Se vedlegg 4
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Tabell 7.6: Transportmiddelbruk pa arbeidsreisen etter tilgang til bil, kollektivtransport ! og parkeringsforbold ! pd
arbeidsplassen. R1V'U 2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng feilmargin (95% CI).

Til fots Sykkel Bilfgrer Bilpassasjer Kollektivt Annet Sum Feilmarginer

Tilgang bil

Ikke bil, ikke farerkort 37,3 6,3 0,2 5,2 48,6 2,4 100 +/-0,2-2,2
Ikke bil, har farerkort 21,7 9,8 13,5 24 453 14 100 +-0,3-1,5
Bil, ikke farerkort 15,4 16,9 12 18,2 447 35 100  +-05-2,1
Farerkort, biltilgang ikke hele 17,3 11,5 25,9 12,4 31,2 1,8 100  +-04-1,3
dagen

Farerkort, biltilgang hele dagen 78 59 73,6 2,1 9,8 0,8 100 +/-0,1-0,4

Tilgang til kollektivtransport

Sveert god 16 12 31 3 37 1 100  +-0,2-0,8
God 7 9 57 4 21 1 100  +-0,2-0,9
Middels god 14 4 65 4 12 1 100  +/-0,2-12
Darlig 8 3 77 4 9 1 100  +/-0,3-14
Sveert darlig 10 4 62 5 15 4 100  +/-0,6-15
Har parkeringsplass som disponeres av arbeidsgiver

Ja 9 6 73 3 8 1 100  +-0,1-0,5
Nei 13 12 31 5 39 1 100  +/-0,2-12
Lett & finne ledig plass pa denne parkeringsplassen

Ja 8 6 76 3 7 1 100  +-0,1-05
Nei 13 13 46 5 23 1 100 +-0,3-18
Ma betale for & parkere pa denne plassen

Ja 13 12 47 3 24 1 100  +/-0,3-15
Nei 8 6 75 3 7 1 100  +/-0,1-05

Hntervjugrunnlaget er svakt. Resultatene og endringer fra tidligere RVU ma tolkes med forsiktighet. Tall for parkering
ved arbeidsplass er ikke sammenliknbare med resultater fra RVU 2013/14 fordi utvalg er endret.
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8 Skolereiser

8.1 Omfang, lengde og tidsbruk

Skolereiser omfatter alle reiser i forbindelse med vanlig skolegang/studier eller annen
organisert undervisning. Siden utvalget i RVU bestir av personer 13 ar og eldre, betyr det
at vi ikke far informasjon om hvordan de som er under 13 4r kommer seg til/fra skolen. I
forbindelse med RVU 2013/14 ble det gjennomfort en egen undersokelse om barns reise
og aktiviteter, inkludert skolereiser (Hjorthol og Nordbakke, 2015). Skolereiser inkluderer
ikke reiser som foreldre foretar for 4 folge barn. De er definert som omsorgsreiser og
omtales i neste kapittel.

Antall skolereiser er ferre enn i tidligere undersokelser. Fra 0,15 1 til 0,10 1 gjennomsnitt pr
petson pr dag for befolkningen over 13 ar fra RVU 2013/14 til 2018/19 er en kraftig
reduksjon (tabell 8.1). Forklaringen er sammensatt.

Skoleelever og studenter brukte i storre grad web-skjema enn befolkningen ellers, men
antall skolereiser er lavt uansett intervjuform. Kategorien studenter/skoleelever har 15%
faerre reiser i RVU 2018/19 enn i RVU 2013/14. Dette tilsvarer reduksjonen i reisetall
generelt i RVU fra 2013/14 til 2018/19, hvor en del reisebortfall ser ut til 4 vare knyttet til
komplekse reisemonstre. Ogsa studenter/skoleelever har reduksjon i antall reiser fordelt pa
formalene handle/setvice, folge/omsorg og besek, i tillegg til skolereisene.

2/3 av alle skolereisene foretas av aldersgruppen 13-19 ér. For denne gruppen var det i
gjennomsnitt 0,69 skolereiser pr person pr dag i RVU 2018/19 mot 0,97 i 2013/14 (tabell
8.2). Et ekstra bortfall av skolereiser kan knyttes til en opphopning av intervjuer med
aldersgruppen i perioden juni-september 2019. Det kan se ut til 4 vere gjort en
«kvotejustering» av ungdomsintervjuer over en kort periode. Narmere 50 prosent av 13-19-
aringene 1 2019 er intervjuet i perioden juni-september hvor skolens sommerferie utgjor en
stor del. For de yngste (13-15 ar) er nesten 60 prosent av intervjuene 1 2019 foretatt i lopet
av denne fireméanedersperioden. Vektingen greier 4 dempe dette i omrader med
tilleggsutvalg, men ikke i det nasjonale utvalget utenfor disse omradene. I omradene med
svakt intervjugrunnlag forutsettes tilfeldig aldersvariasjon.

I 2018 var sesongfordelingen for de yngste aldersgruppene jevnere enn i 2019. Anslag pa
2018-materialet alene tyder pa at antall skolereiser i RVU 2018/19, med bedre
sesongfordeling, burde vare minst 10 prosent hoyere 1 gjennomsnitt for befolkningen (dvs.
0,11), og 25 prosent hoyere for aldersgruppen 13-19 ar (dvs. 0,806).

Ogsa innenfor tilleggsutvalgene, hvor vektingen har korrigert sesongskjevheten, blir avviket
1 antall reiser fra tidligere RVU mindre. I tabell 8.1 er det lagt til to kolonner med
oppsummering av skolereiser for de ni storste byomradene, hvor gjennomsnittlig antall
reiser i RVU 2018/19 var 0,12 (0,151 RVU 2013/14).

Skolereiser er en av de mindre kategoriene reiseformal som brukes i analyser av reisevaner.
Tall for mindre kategorier har storre usikkerhet, og resultatene viser tydelig viktigheten av
at utvalg for reisevaneanalyser er mest mulig representativt i alders- og sesongfordeling.
Figur 8.1 viser endringene gjennom aret 1 antall skolereiser pr person pr dag for kategorien
skoleelever/studenter. . De storste differansene mellom kurvene er resultat av at
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skoleelever/studenter i RVU 2018/19 er underrepresentert i deler av aret hvor det foretas
flest skolereiser.
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Figur 8.1: Skolereisene til skoleelever/ studenter i R17U 2013/ 14 0g 2018/ 19. Gjennomsnittlig antall pr person
pr dag etter maned. Feilmarginer: 95% CI.
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Figur 8.2: Skolereisene etter starttidspunkt. R17U 2018/ 19. Prosent.

De fleste skolereisene starter mellom kl 07 og kl 09, og mellom kI 14 og 15 (figur 8.2). Det
betyr at de 1 stor grad sammenfaller med rushtidstrafikken ellers om morgenen, men at de
starter noe tidligere pa ettermiddagen enn de som reiser fra arbeid.

De fleste skolereisene er korte. 42 prosent er kortere enn tre kilometer, 56 prosent er under
fem kilometer. 11 prosent av skolereisene er over to mil (figur 8.3). Andelene for de
korteste skoleteisene et lavere enn i 2013/14. 22 prosent bruker mindre enn ti minutter pa
skolereisen, sju prosent bruker en time eller mer (figur 8.4).

Gjennomsnittlig lengde og varighet for skolereisene har vert okende siden 2001. I RVU
2018/19 er den gjennomsnittlige skolereisen 8,2 km og tar 24 minutter (tabell 8.1). Dette er
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relativt mye hoyere enn i RVU 2013/14. En del av okningen m4 knyttes til de omtalte
sesongskjevhetene og bortfall av skolereiser i yngre aldersgrupper. Det rammet i storst grad
gruppen 13-15 ar hvor skolereisene er kortest (tabell 8.3).
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Figur 8.3: Skolereisene etter lengde. R17U 2018/ 19. Prosent.
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Figur 8.4: Skolereisene etter varighet. R17U 2018/ 19. Prosent.
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8.2  Transportmiddelbruk pa skolereisene

Den vanligste maten 4 komme seg til og fra skolen er ved bruk av kollektive

transportmidler (figur 8.5). Sykkel og kollektivtransport har litt hoyere andeler enn i RVU
2013/14 (tabell 8.4).
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Figur 8.5: Skolercisene etter transportmiddelbruk. R1"U 2018/ 19. Prosent.

Transportmiddelvalget henger sammen med alder og hvor man bor. 13-15-dringer gir og
sykler pa 61 prosent av skolereisene (tabell 8.5). I aldersgruppen for videregiende skole
(16-19 ar) reiser halvparten kollektivt. De over 20 ar reiser mye kollektivt og har ogsa en
relativt hoy andel til fots. Osloomradet, Bergensomradet og Tromse har heyere
kollektivandeler og lavere sykkelandeler enn de ovrige byomradene.

Tabell 8.1: Skolereiser’; antall, lengde og tidsbruk. R1"U 1992, 2001, 2005, 2009, 2013/ 14 9g 2018/ 19.

Ni starste byomrader
Antall, lengde og tidsbruk 1992 2001 2005 2009  2013/142  2018/19 | 2013/14 2018/19
Antall reiser pr person pr dag 0,12 0,13 0,13 0,13 0,15 0,10 0,15 0,12
Km pr reise 85km 80km 6, 7km  6,9km 7,1 km 8,2 km 6,4 km 7,2 km
Km pr person pr dag 10km 10km 09km 0,9km 1,0 km 0,8 km 0,9 km 0,9 km
Min pr reise 23min - 21lmin 19min 20 min 21 min 24 min 22 min 24 min
Min pr person pr dag 3min 3min 2 min 3min 3min 2 min 3 min 3 min

! Skolereiser over 100 km er ikke tatt med
2Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)

Tabell 8.2: Antall skolereiser pr person pr dag for aldersgrupper. R17U 2013/ 14 0g 2018/ 19.

Ni starste byomrader

Antall, lengde og tidsbruk 2013/14 2018/19 2013/14 2018/19

Hele befolkningen 0,15 0,10 0,15 0,12
13-15 &r 1,09 0,76 1,09 0,95
16-19 &r 0,86 0,64 0,79 0,71
20 &r og eldre 0,05 0,04 0,06 0,05

60
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Tabell 8.3: Skolereisenes' lengde og tidsbruk etter kjonn, alder og bosted. R17U 1992, 2001, 200, 2009,
2013/ 14 93 2018/ 19.

Kjenn, alder og bosted Kilometer Minutter

1992 2001 2005 2009 2013/142 2018/19| 1992 2001 2005 2009 2013/142 2018/19
Alle 85 80 67 69 71 8,2 23 21 19 20 21 24
Kjenn
Mann 84 78 65 70 6,7 6,9 21 21 18 20 19 21
Kvinne 88 82 68 67 74 9,5 25 21 19 19 23 26
Alder
13-15 &r 37 48 34 36 4,0 4,0 16 17 15 15 17 19
16-19 &r 95 94 106 90 9,6 10,0 25 23 25 24 27 26
20 &r og eldre 134 99 7,7 82 8,2 10,3 28 22 19 20 20 25
Bosted 3
Oslo 47 44 44 44 5,6 6,3 22 20 19 18 25 23
Stavanger 33 49 16 20
Bergen 53 6,0 20 21
Trondheim 38 42 18 19
Omegn til Oslo 8,8 9,3 24 30
Omegn til Bergen 8,7 11,1 22 30
Omegn til Trondheim 13,3 9,9 25 24
Omegn til Stavanger 54 6,4 20 20
Osloomradet 7.1 77 25 26
Bergensomradet 6,2 74 21 24
Trondheimsomradet 55 53 19 20
Nord-Jeeren 4,1 5,6 18 20
Kristiansandsregionen 7,0 8,0 20 23
Buskerudbyen 84 7.8 21 22
Nedre Glomma 55 9,0 17 26
Grenland 7,0 6,5 20 20
Tromsg 4,5 72 18 24
Resten av landet 7.8 10,3 20 23

1 Skolereiser over 100 km er ikke tatt med

2Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)
3 Se vedlegg 4

Tabell 8.4: Transportmiddelbruk pa skolereisene’. R17U 1992, 2001, 2005, 2009, 2013/ 14 0g 2018/ 19.
Prosent.

Transportmiddel 1992 2001 2005 2009 2013/14; 2018/19
Til fots 19 27 31 31 30 30
Sykkel 17 8 14 10 10 12
MC/moped 2 1 1 2 2 1
Bilfarer 14 17 8 7 11

Bilpassasjer 7 8 9 7 8 8
Kollektivt 41 39 36 43 39 41
Sum 100 100 100 100 100 100

! Skolereiser over 100 km er ikke tatt med
2Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige nakkelrapport (T@I rapport 1383/2014)
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Tabell 8.5: Transportmiddelbruk pa skolereiser etter alder, kjonn og bosted. R17U 2018/ 19. Prosent.
Til fots  Sykkel ~Moped/MC  Bilfarer Bilpassasjer Kollektivt Sum  Feilmarginer

Alle 30 12 1 9 8 41 100 +/-0,2-1,0
Alder

13-15 &r 42 19 0 0 10 28 100 +-0,1-1,7
16-19 &r 20 9 2 8 10 51 100 +-0,5-1,7
20 &r og eldre 29 7 0 17 4 42 100 +-0,2-1,7
Kjgnn

Mann 28 16 1 9 9 37 100 +-0,3-1,4
Kvinne 31 8 1 9 7 44 100 +-0,2-1,4
Bosted 2

Oslo 31 6 0 5 3 55 100 +-0,2-3,1
Stavanger 36 13 0 6 5 39 100 +/-0,5-4,5
Bergen 34 4 1 6 6 49 100 +/-0,6-3,5
Trondheim 40 18 1 4 4 32 100 +-0,6-2,8
Omegn til Oslo 28 10 1 8 10 44 100 +-0,5-3,0
Omegn til Bergen 17 3 2 6 10 62 100 +/-1,6-5,9
Omegn til Trondheim 26 12 2 15 12 34 100 +/-1,5-5,8
Omegn til Stavanger 28 19 1 11 5 35 100 +/-1,2-4,8
Osloomradet 29 8 0 6 6 50 100 +-0,2-2,2
Bergensomradet 29 1 6 7 53 100 +/-0,6-3,0
Trondheimsomradet 37 17 1 6 6 33 100 +/-0,6-2,5
Nord-Jeeren 32 16 1 8 5 38 100 +/-0,6-3,3
Kristiansandsregionen 23 18 1 9 7 42 100 +/-1,0-4,4
Buskerudbyen 37 12 1 4 7 38 100 +/-1,0-4,8
Nedre Glomma 28 13 5 12 15 28 100 +-2,1-4,5
Grenland 28 22 3 10 9 27 100 +-1,7-4,6
Tromsg 31 7 1 8 6 47 100 +-0,8-4,8
Resten av landet 28 14 1 12 11 34 100 +/-0,4-1,9

1 Skolereiser over 100 km er ikke tatt med
2 Se vedlegg 4
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9 Omsorgsreiser

9.1 Ulike typer omsorgsreiser

Omsorgsreiser er reiser der formalet er a folge, bringe eller hente andre, som oftest barn.
Ni prosent av reisene er en omsorgsreise. Vi deler disse reisene inn i fire typer:

e Folge/hente/bringe barn til/fra barnehage, patk, dagmamma eller skole

e Folge/hente/bringe barn til/fra sports- og fritidsaktiviteter

e Folge/hente/bringe barn til andre typer aktivitet

e Folge/hente voksne

I overkant av 40 prosent av omsorgsreisene er reiser i forbindelse med 4 folge barn til og
fra skole og barnehage (figur 9.1). 18 prosent av reisene er i forbindelse med barns
fritidsaktiviteter, og 15 prosent gjelder andre typer aktivitet for barn. De resterende 27
prosent bestar i 4 hente/bringe voksne. Andelen av omsorgstreisene som gjelder barn til/fra
barnehage/skole etc. ser ut til 4 ha stabilisert seg rundt 40 prosent. Andelen som gjelder
barns fritidsaktiviteter varierer noe. Den store restkategorien for ovrige omsorgsreiser er i
2018/19 inndelt i barn og voksne (tabell 9.1). De ulike typene omsorgsteiser et noe ulikt
fordelt mellom kvinner og menn (figur 9.2).
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Figur 9.1: Fordeling av omsorgsreiser pa ulike formal. R17U 2018/ 19. Prosent.
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Figur 9.2: Fordeling mellom kvinner og menn for ulike typer omsorgsreiser. R17U 2018/ 19. Prosent.

9.2 Antall, lengde og tidsbruk

Hver person foretar i gjennomsnitt 0,26 omsorgsreiser pr dag (figur 9.3). Det er en stor
nedgang sammenliknet med tidligere RVU. Trolig kan dette 1 stor grad forklares med
underrapportering av reiser i RVU 2018/19. Underrapporteringen har i storst grad gitt
utover zrender (herunder omsorgsreiser) undervegs til/fra andre reiseformal.
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Figur 9.3: Antall omsorgsreiser pr person pr dag. RV'U 1992, 2001, 2005, 2009, 2013/ 14 9g 2018/ 19.

En omsorgsreise er i gjennomsnitt 8,9 kilometer og varer i 14 minutter, noe lengre 1 helger
enn pa hverdager (tabell 9.2). Det er husholdninger med barn som rapporterer flest
omsorgsreiser. De som har barn under 7 ar har 1 gjennomsnitt 0,77 reiser pr person pr dag
(tabell 9.3). Kvinner har i gjennomsnitt litt flere og litt kortere reiser enn menn, men
forskjellene er mindre i RVU 2018/19 enn tidligere. De som har barn i yngste aldersgruppe
har kortest omsorgsteiser. Kvinner stir for 58 prosent folgereiser til barnehage/skole og
55 prosent av folgereiser av barn til og fra sports- og fritidsaktiviteter (figur 9.2). Dermed er
kvinners omsorgsreiser 1 gjennomsnitt 1,3 km kortere enn menns (tabell 9.3).
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80 prosent av omsorgsreisene varer kortere enn 20 minutter. Vanligste reiseavstand er
mellom 1 og 3 kilometer (figur 9.4 og 9.5). Gjennomsnittlig lengde og tid er redusert med
ca. 1 km og 1 minutt fra RVU 2013/14 (tabell 9.2). De aller korteste reisene under 1 km
har lavere andel i RVU 2018/19, noe som kan skyldes bortfall av omsorgsteiser til/fra
jobb. For reisetid er det nest-korteste kategori (5-9 minutter) som har noe lavere andel i
RVU 2018/19.

Det forste toppunktet for omsorgsreisene oppstar ved arbeidsdagens start mellom kl 07 og
09. Ettermiddagstoppen er hoyere og varer lenger, med trafikktopp i tidsrommet mellom kl
15 og 17 (figur 9.6). Deler av ettermiddagstoppen bestar av omsorgsreiser pa veg hjem fra
jobb. Formalsdefinisjonen for disse reisene bidrar dermed til den markante toppen kl. 15-
16 for omsorgsreisene, og tilsvarende lavere ettermiddagstopp for arbeidsreiser (se kapittel
7).
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Figur 9.4: Omsorgsreisene etter tidsbruk. R1'U 2018/ 19. Prosent.
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Figur 9.5: Omsorgsreisene etter lengde. R17U 2018/ 19. Prosent.
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Figur 9.6: Omsorgsreisene etter starttidspunkt. R17U 2018/ 19. Prosent.

9.3 Transportmiddelbruk pa omsorgsreisene

Omsorgsreisene foregir i de fleste tilfeller fordi den som folges/hentes/bringes ikke er
gammel nok til 4 reise alene, har darlig helse, ikke har forerkort eller mangler tilgang pa bil.
I tillegg er mange av omsorgsreisene del av en lengre reisekjede mellom hjem,
barnehage/skole og arbeidssted. Detfor er det dominerende transportmidlet pa
omsorgsreisene bil. 83 prosent gjennomferes som bilferer, mens bare 9 prosent foregar til
fots (figur 9.7, tabell 9.4).

Bortsett fra husstandene hvor yngste barn er under 7 ar, er bilandelen noe hoyere enn i
RVU 2013/14. Andelen som gar er hoyest i de storste byene og byomradene, spesielt i
Oslo, som ogsa har storst andel kollektivbrukere (tabell 9.5).
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Figur 9.7: Transportmiddelbruk pé omsorgsreiser. R1'U 2018/ 19. Prosent.
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Tabell 9.1: Fordeling av omsorgsreiser pa ulike formdl. R17U 1992, 2001, 2005, 2009, 2013/ 14 0g 2018/ 19.
Prosent 1.

Formal 1992 2001 2005 2009 2013/142 2018/19
Folge barn til/fra barnehage o | 43 31 37 40 41 41
Falge barn tilffra fritidsaktiviteter 19 14 18 15 18
Andre falge-/omsorgsreiser: 57 50 49 42 44

- Barn til/fra andre aktiviteter 15
- Hente/bringe voksne 27
Sum 100 100 100 100 100 100

111992 var omsorgsreisene bare delt inn i to kategorier, fra 2001 til 2013/14 i tre kategorier, og i 2018/19 fire kategorier
2Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)

Tabell 9.2: Omsorgsreiser; antall, lengde og tidsbruk. Alle dager, hverdager og helgedager. R17U 1992, 2001,
2005, 2009, 2013/ 14 9g 2018/ 19.

Omsorgsreiser 1992 2001 2005 2009 2013/141 2018/19
Antall reiser pr person pr dag, alle dager 0,25 0,41 0,34 0,35 0,34 0,26
Km pr reise 8,6 km 9,3 km 9,1 km 7,9 km 9,8 km 8,9 km
Km pr person pr dag 2,2 km 3,8km 3,1km 2,8 km 3,3km 2,3km
Min pr reise 14 min 16 min 14 min 13 min 15 min 14 min
Min pr person pr dag 4 min 7 min 5min 5 min 5min 4 min
Antall reiser pr person pr dag, mandag-fredag 0,28 0,44 0,38 0,4 0,37 0,30
Km pr reise 7,3 km 7,9 km 7,7km 6,7 km 8,1 km 7,9 km
Km pr person pr dag 2,0 km 3,5km 2,9 km 2,7 km 3,0km 2,3km
Min pr reise 12 min 14 min 13 min 12 min 14 min 13 min
Min pr person pr dag 3min 6 min 5min 5 min 5min 4 min
Antall reiser pr person pr dag, lerdag-sendag 0,17 0,33 0,23 0,23 0,24 0,16
Km pr reise 14,3 km 14,4 km 14,8 km 13,3 km 16,5 km 13,5 km
Km pr person pr dag 2,4 km 4,8 km 3,4 km 3,1 km 4,0 km 2,2 km
Min pr reise 20 min 23 min 19 min 20 min 21 min 19 min
Min pr person pr dag 3min 8 min 4 min 5 min 5min 3min

1 Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)
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Tabell 9.3: Omsorgsreiser: Antall reiser pr person pr dag, og kilometer pr reise, etter kjonn, bosted og familietype.
RIU 1992, 2001, 2005, 2013/ 14 9g 2018/ 19.

Antall reiser pr person pr dag Km pr reise

1992 2001 2009  2013/14! 2018/19| 1992 2001 2009 2013/141 2018/19
Alle 0,25 0,41 0,35 0,34 0,26 8,6 9,3 7.9 9,8 8,9
Kjgnn
Mann 0,23 0,37 0,33 0,31 0,25 11,2 105 94 11,3 9,6
Kvinne 0,27 0,44 0,37 0,37 0,27 6,5 84 6,4 8,5 8,3
Bosted 2
Oslo 0,21 0,26 0,23 0,25 0,20 8,3 6,8 55 8,4 6,5
Stavanger 0,38 0,28 51 5,7
Bergen 0,32 0,25 75 75
Trondheim 0,33 0,25 74 7,0
Omegn til Oslo 0,38 0,30 10,2 8,8
Omegn til Bergen 0,44 0,32 91 11,1
Omegn til Trondheim 0,37 0,27 8,4 8,7
Omegn til Stavanger 0,39 0,29 6,7 8,0
Osloomradet 0,31 0,25 9,4 78
Bergensomradet 0,36 0,27 8,1 8,7
Trondheimsomradet 0,34 0,26 7.7 74
Nord-Jeeren 0,38 0,29 58 6,8
Kristiansandsregionen 0,33 0,27 8,0 8,0
Buskerudbyen 0,31 0,28 8,7 9,5
Nedre Glomma 0,36 0,29 8,5 8,1
Grenland 0,30 0,24 8,7 8,2
Tromsg 0,35 0,27 5,2 7,0
Resten av landet 0,34 0,26 11,4 10,1
Familietype
Enslig 0,08 0,18 0,11 0,13 0,08 9,5 13,5 91 16,8 13,8
Par uten barn 0,12 0,23 0,17 0,19 0,11 118 121 124 149 11,0
Yngste barn < 7 ar 0,56 0,88 1,02 0,90 0,77 6,3 6,1 5,0 58 54
Yngste barn 7-12 ar 0,34 0,80 0,55 0,52 0,50 6,7 8,0 8,7 8,8 7,7
Yngste barn 13-17 ar 0,28 0,53 0,32 0,32 0,32 116 152 8,8 11,8 12,1
Flere voksne 0,17 0,32 0,15 0,19 0,14 129 116 126 11,9 16,2

1 Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige nakkelrapport (T@I rapport 1383/2014)
2Se vedlegg 4

Tabell 9.4: Transportmiddelbruk pa omsorgsreisene. R1VU 1992, 2001, 2005, 2009, 2013/ 14 9g 2018/ 19.
Prosent.

Transportmiddel 1992 2001 2005 2009 2013/141 2018/19
Til fots 8 14 8 9 11 9
Sykkel 2 2 1 1 2 2
Bilfarer 81 71 83 82 79 83
Bilpassasjer 7 9 6 6 5

Kollektivt 2 3 2 2 2 2
Annet - 1 - - 0 0
Sum 100 100 100 100 100 100

1 Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige nakkelrapport (T@I rapport 1383/2014)
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Tabell 9.5: Transportmiddelbruk pa omsorgsreiser etter bosted, kjonn og familietype. R1'U 2018/ 19. Prosent.
Prosentpoeng feilmargin (95% CI).

Til fots Sykkel Bilfarer Bilpassasjer Kollektivt Sum Feilmarginer

Alle 9 2 83 4 2 100 +-0,2-0,5
Bosted !
Oslo 27 5 56 4 9 100 +-0,9-2,4
Stavanger 16 5 74 3 2 100 +-0,8-2,6
Bergen 14 2 76 4 4 100 +-0,7-2,0
Trondheim 14 6 71 7 2 100 +-0,6-2,0
Omegn til Oslo 8 1 84 4 2 100 +/-0,4-1,3
Omegn til Bergen 1 92 3 1 100 +/-0,7-1,8
Omegn til Trondheim 6 0 89 4 1 100 +/-0,4-2,3
Omegn til Stavanger 2 87 3 0 100 +-0,3-2,1
Osloomradet 16 3 72 4 5 100 +/-0,5-1,3
Bergensomradet 10 2 81 3 3 100 +/-0,5-1,5
Trondheimsomradet 12 4 76 6 2 100 +/-0,5-1,6
Nord-Jeeren 12 4 80 3 1 100 +/-0,4-1,7
Kristiansandsregionen 6 4 86 4 1 100 +-0,5-2,0
Buskerudbyen 8 4 83 4 1 100 +-0,6-2,1
Nedre Glomma 9 2 84 5 1 100 +-0,6-2,2
Grenland 5 3 87 4 0 100 +/-0,4-2,1
Tromsg 8 2 84 5 1 100 +/-0,7-2,2
Resten av landet 6 1 89 4 0 100 +/-0,1-0,7
Kjann
Menn 7 2 88 2 2 100 +-0,2-0,6
Kvinner 11 2 79 6 2 100 +/-0,2-0,7
Familietype
Enslig 0 86 7 2 100 +-0,2-1,8
Par uten barn 6 0 87 6 1 100 +-0,2-1,2
Yngste barn <7 ar 18 4 72 3 3 100 +/-0,3-0,9
Yngste barn 7-12 ar 1 90 3 1 100 +/-0,3-0,8
Yngste barn 13-17 ar 1 0 93 6 0 100 +/-0,2-1,0
Flere voksne 0 91 5 1 100 +/-0,1-1,3

1Se vedlegg 4
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10 Handle- og servicereiser

10.1 Ulike typer reiser i forbindelse med innkjgp av varer og
bruk av tjenester

Handle- og servicereisene utgjor 28 prosent av de daglige reisene. De er gruppert i fire
kategorier:

e Innkjop av dagligvarer
e Andre innkjop

e Service/diverse rend
e Medisinske tjenester

Service/zrend inkluderer besok pé bilverksteder, frisorer, postkontor, bank, offentlige
kontorer o.l. Medisinske tjenester er besok hos lege, tannlege, fysioterapeut, sykehus o.1.

Innkjop av dagligvarer er den storste kategorien, og utgjor 57 prosent av handle-/service-

reisene (Figur 10.10.1). Sammen med andre typer innkjop, utgjor de 73 prosent. De
resterende gjelder reiser for a oppsoke andre typer service og tjenester.

50 ~

30 -

20
16

. :

Innkjep dagligvarer Andre innkjep Service/div.eerend Medisinske tjenester

20 -

10 ~

Figur 10.10.1: Fordeling av handle- og servicereiser pa ulike formal. R17U 2018/ 19. Prosent.

Andelen av handle- og setvicereisene som gjelder dagligvarer er litt lavere enn i 2013/14,
hvor andelen var noe hoyere enn tidligere ér. I stedet far reisene for andre typer service og
tjenester enn innkjop storre andel i RVU 2018/19 (tabell 10.1).

10.2 Antall, lengde og tidsbruk

Handle- og servicereisene er ferre og lengre enn 1 RVU 2013 /14. Det kan ha sammenheng
med antatt bortfall av korte innkjopsreiser som gjores som zrend undervegs mellom andre
reisemal. Fordelingene i tabell 10.1 tyder pa at det serlig er bortfall av reiser for
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dagligvareinnkjop som ligger bak nedgangen. I RVU 2018/19 ble det registrert i gjennom-
snitt 0,79 handle-/setvicereiser pr person (figur 10.2). Andelen av reisene som er kortere
enn 3 km er droyt 40 prosent (var over halvparten i RVU 2013/14) (figur 10.3). Gjennom-
snittlig reisetid er ogsa et par minutter mer i 2018/19, og under halvparten av reisene tok
under 10 minutter (figur 10.4).

Fortsatt oppgir kvinner flest og menn lengst handle- og servicereiser (tabell 10.3). Antall
reiser varierer ikke mye mellom byomradene, men reisene er i gjennomsnitt kortest for
bosatte i de storste bykommunene.

Det er hverdagene som i gjennomsnitt har flest reiser i forbindelse med innkjop og andre
arend (tabell 10.2). For lordag-sendag er gjennomsnittstallene lavere, men det er stor
forskjell pa de to dagene. Lordag er dagen som har flest handle-/servicereiser i gjennom-
snitt pr person (0,92), og sondag har farrest (0,35). Det er dermed sondag som skiller seg
mest fra resten av uka. Dagligvareinnkjop og andre innkjop gjor at lordag har hoyeste andel
handle-/servicereiser.

Reiser for innkjop av dagligvarer oker fra 10-tiden og toppen er mellom kl 15 og 18 (Figur
10.10.5).

1,0 -
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Figur 10.10.2: Antall handle-/ servicereiser pr person pr dag. R1'U 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 0g 2018/ 19.
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Figur 10.10.3: Handle-/ servicereiser etter lengde. R17U 2018/ 19. Prosent.
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Figur 10.10.4: Handle-/ servicereiser etter varighet. R17U 2018/ 19. Prosent.
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Figur 10.10.5: Reiser i forbindelse med innkjop av dagligvarer etter starttidspunkt. R1'U 2018/ 19. Prosent.

10.3 Transportmiddelbruk pa handle- og servicereiser

Transportmiddelfordelingen pa handle- og servicereisene viser sma endringer fra 2013/14
(tabell 10.4). Bilforere og -passasjerer utgjor over 70 prosent (figur 10.6). Kollektive
transportmidler ble brukt pad seks prosent av reisene i RVU 2018/19, mens 18 prosent av
reisene foregikk til fots. De storste byomradene har lavere bilandel og hoyere andel reiser til

fots. Oslo har laveste bilandel og hoyest andel reiser til fots og kollektivt. Bilforerandelen er
tabell 10.5
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Figur 10.10.6: Transportmiddelbruk pa handle-/ servicereisene. R1V'U 2018/ 19. Prosent.

Tabell 10.1: Fordeling av handle-/ servicereiser pa ulike formal. R17U 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 og
2018/ 19. Prosent.

Formal 1992 2001 2009 2013/14 2018/19
Innkjgp av dagligvarer 61 52 58 62 57
Andre innkjgp 25 27 26 19 16
Service/diverse serend 12 13 9 12 20
Medisinske tjenester 4 8 6 6 7
Sum 100 100 100 100 100

Tabell 10.2: Handle- og servicereiser; antall, lengde og tidsbruk. Alle dager, hverdager og helgedager. R17U 1992,
2001, 2009, 2013/ 14 9g 2018/ 19.

Antall, lengde og tidsbruk pa alle reiser, 1992 2001 2009 2013/141 2018/19
hverdager og helg

Antall reiser pr person pr dag, alle dager 0,81 0,76 0,93 0,89 0,79

Km pr reise 5,1 km 6,7 km 7,3 km 7,1 km 9,1 km
Km pr person pr dag 4,1 km 5,1 km 6,8 km 6,3 km 7,1 km
Min pr reise 11 min 13 min 14 min 14 min 16 min
Min pr person pr dag 9 min 10 min 13 min 12 min 12 min
Antall reiser pr person pr dag, mandag-fredag 0,89 0,85 1,04 0,95 0,85

Km pr reise 5,1 km 6,7 km 7,4 km 7,2 km 9,3 km
Km pr person pr dag 4,5 km 5,7 km 7,7 km 6,8 km 7,8 km
Min pr reise 11 min 13 min 14 min 14 min 16 min
Min pr person pr dag 10 min 11 min 15 min 13 min 13 min
Antall reiser pr person pr dag, lgrdag- sgndag 0,62 0,53 0,68 0,73 0,64

Km pr reise 5,1 km 6,8 km 6,4 km 6,9 km 8,5 km
Km pr person pr dag 3,2 km 3,4 km 4,4 km 5,1 km 5,4 km
Min pr reise 11 min 14 min 13 min 13 min 15 min
Min pr person pr dag 7 min 7 min 9 min 9 min 10 min

1 Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@I rapport 1383/2014)
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Tabell 10.3: Handle-/ servicereisene. Gjennomsnitt for antall reiser pr person pr dag og lengde pr reise. Etter kjonn,
bosted og familietype. R1'U 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 9g 2018/ 19.

Antall reiser pr person pr dag Lengde pr reise (km)

1992 2001 2009 2013/14! 2018/19 | 1992 2001 2009 2013/141 2018/19
Alle 081 076 093 0,89 0,79 51 6,7 73 71 91
Kjgnn
Mann 078 071 089 0,84 0,77 53 7 84 7,6 10,0
Kvinne 084 081 097 0,94 0,81 50 6,5 6,2 6,7 8,3
Bosted 2
Oslo 091 077 096 0,88 0,78 3,6 4,4 4,0 47 58
Stavanger 1,01 0,84 41 5,8
Bergen 0,94 0,79 51 6,5
Trondheim 0,95 0,82 49 55
Omegn til Oslo 0,83 0,77 8,3 94
Omegn til Bergen 0,90 0,77 17 9,8
Omegn til Trondheim 0,84 0,72 10,6 10,0
Omegn til Stavanger 0,95 0,82 5,6 75
Osloomradet 0,86 0,78 6,4 75
Bergensomradet 0,93 0,79 59 75
Trondheimsomradet 0,92 0,80 6,2 6,4
Nord-Jeeren 0,98 0,83 4.8 6,5
Kristiansandsregionen 0,93 0,80 6,6 78
Buskerudbyen 0,89 0,77 6,4 9,3
Nedre Glomma 0,93 0,81 7,6 9,6
Grenland 0,86 0,83 8,1 8,1
Tromsg 0,98 0,81 5,6 6,6
Resten av landet 0,87 0,80 8,1 10,9
Familietype
Enslig 081 076 094 0,96 0,80 4 5,6 54 53 7,6
Par uten barn 0,8 0,76 0,96 0,98 0,87 49 7,2 8,1 7,7 11,2
Yngste barn <7 ar 088 082 094 0,84 0,75 51 6,7 84 71 7,6
Yngste barn 7-12 ar 0,8 0,86 0,9 0,82 0,78 49 6,1 8,5 84 8,0
Yngste barn 13-17 ar 077 088 085 0,77 0,70 6,2 9,3 6,1 8,0 8,9
Flere voksne 0,78 0,8 0,95 0,77 0,76 58 6,9 6,4 6,5 8,8

1 Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige ngkkelrapport (T@| rapport 1383/2014)
2 Se vedlegg 4

74 Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018



Den nasjonale reisevanenndersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

Tabell 10.4: Transportmiddelbruk pé handle- og servicereiser. R1'U 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 9g 2018/ 19.
Prosent.

Transportmiddel 1992 2001 2009 2013/14 2018/19
Til fots 22 22 23 21 18
Sykkel 7 3 3 3 3
Bilfarer 52 56 55 61 61
Bilpassasjer 13 12 11 9 11
Kollektivt 5 6 6 5 6
Annet 1 1 1 1 1
Sum 100 100 100 100 100

Tabell 10.5: Transportmiddelbruk pa handle- og servicereiser etter bostedsregion, kjonn og familietype. K17'U
2018/ 19. Prosent. Prosentpoeng feilmargin (95% CI).

Til fots ~ Sykkel  Bilfgrer  Bilpassasjer  Kollektivt ~ Annet Sum Feilmarginer

Alle 18 3 61 11 6 1 100 +/-0,1-0,4
Bosted 1

Oslo 37 4 31 7 20 1 100 +-0,2-1,2
Stavanger 23 6 54 10 6 1 100 +-0,3-1,7
Bergen 26 2 50 11 11 1 100 +-0,3-1,4
Trondheim 29 6 47 10 8 1 100 +-0,3-1,3
Omegn til Oslo 12 2 67 12 7 1 100 +-0,2-1,0
Omegn til Bergen 8 1 74 13 3 1 100 +-0,3-2,0
Omegn til Trondheim 10 4 69 14 3 1 100 +-0,4-2,2
Omegn til Stavanger 15 3 66 12 3 1 100 +/-0,4-1,8
Osloomradet 25 3 48 9 13 1 100 +/-0,1-0,8
Bergensomradet 20 1 57 12 9 1 100 +/-0,2-1,2
Trondheimsomradet 25 6 51 10 7 1 100 +/-0,2-1,1
Nord-Jeeren 19 4 59 11 5 1 100 +-0,3-1,3
Kristiansandsregionen 16 5 61 12 5 1 100 +-0,4-1,6
Buskerudbyen 15 3 66 10 5 1 100 +/-0,3-1,7
Nedre Glomma 12 2 68 13 4 1 100 +/-0,4-1,7
Grenland 11 4 68 13 3 1 100 +/-0,3-1,6
Tromsg 16 2 59 13 9 0 100 +-0,3-1,8
Resten av landet 13 3 69 11 3 1 100 +/-0,1-0,6
Kjgnn

Menn 16 4 69 5 5 1 100 +/-0,1-0,5
Kvinner 19 2 53 16 1 100 +/-0,1-0,5
Familietype

Enslig 25 4 52 6 11 1 100 +-0,2-0,8
Par uten barn 15 2 63 14 5 0 100 +/-0,1-0,6
Yngste barn <7 ar 15 3 70 7 5 0 100 +/-0,1-0,9
Yngste barn 7-12 ar 11 3 71 11 4 1 100 +/-0,2-1,0
Yngste barn 13-17 ar 14 2 61 15 5 2 100 +/-0,3-1,2
Flere voksne 18 2 58 12 7 2 100 +-0,2-1,0
1Se vedlegg 4
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11 Fritids- og besgksreiser

11.1 Ulike typer fritids- og besgksreiser

Fritids- og besoksreiser utgjor mer enn 30 prosent av alle reiser, og bestar av reiser pa fritid
til/fra kino, teater, konserter, utstillinger, restaurantbesok, deltakelse i kultur og idrett som
utover eller tilskuer, egentrening, joggetur, luftetur med hunden etc., og reiser for privat
samvar som besok hos venner, slektninger osv. Bittur, hyttetur, ferie og helgereiser er ogsa
inkludert.

Besgk hos venner og familie TS 3
Gatur, joggetur etc. I 29
Treningssenter, annet ikke-organisert [ 12
Organisert fritidsaktivitet [N 11
Kafé, restaurant, pub etc [N 6
Kino, teater, konsert, utstilling N 4
Publikum pa sportsarrangement ol. Bl 2
Hytte-/battur, andre ferie-/fritidsreiser [ 5
0 5 10 15 20 25 30 35

Figur 11.1: Fordeling av fritids- og besoksreiser pa ulike formdl. R1V"U 2018/ 19. Prosent.

De vanligste formalet for denne typen reiser er a besoke venner og familie, eller utenders
turer til fots, joggeturer, luftetur med hund etc. Disse to kategoriene utgjor rundt 30
prosent hver av fritidsreisene (figur 11.1). Sistnevnte kategori har fatt okt andel gjennom
arene, noe som delvis kan knyttes til selve undersokelsen og RVU-sporreskjemaet, hvor
tysisk aktivitet og ikke-motorisert transport har fatt ekende fokus.

11.2 Antall, lengde og tidsbruk

I RVU 2018/19 var antall fritids- og besoksteiser pr person gjennomsnitt 0,94 per dag.
Reisene er i gjennomsnitt litt ferre og litt kortere enn i RVU 2013/14 (figur 11.2 og tabell
11.1). Reduksjonen er knyttet til helgereisene.
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Figur 11.2: Antall fritids- og besoksreiser per person per dag. R1'U 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 0g 2018/ 19.

Tabell 11.2 viser at de yngste har flest og de eldste faerrest fritids- og besoksreiser. Reisene er
i gjennomsnitt lengst for aldersgruppen mellom 55 og 74 ar. Det er menn som har kortere
reiselengde i RVU 2018 /19 enn 1 2013/14. Blant kvinner oker reiselengden litt. Blant
enslige og par med barn er fritids- og besoksreisene kortere enn i andre familietyper.
Bosatte 1 Oslo, Bergen, Nord-Jaren og Kristiansandsregionen har de korteste besoks- og
fritidsreisene (tabell 11.2). En gjennomsnittlig fritidsreise er 16,7 km og varer i 32 minutter
(tabell 11.1).

Ca. en tredjedel av disse reisene er under tre km og 16 prosent er 20 km eller lengre (figur
11.3). Mer enn halvparten (55 prosent) tar mindre enn 20 minutter, 14 prosent er pa minst
én time (figur 11.4).
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Figur 11.3: Fritids- og besoksreiser etter lengde. R17U 2018/ 19. Prosent.
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Figur 11.4: Fritids- og besoksreiser etter tidsbruk. RVU 2018/ 19. Prosent.

11.3 Transportmiddelbruk pa fritids- og besgksreiser

Fritids- og besoksreisene en stor kategori reiseformal som omfatter et mangfold av
aktiviteter med ulik utstrekning og varighet. 85 prosent av transportbehovet blir dekket
enten til fots eller med bruk av bil (figur 11.5).

Pa fritidsreisene er det relativt vanlig 4 bruke beina. Det gjelder nesten 30 prosent av
reisene, og i mange tilfeller kan det vare selve formalet med reisen. Likevel er bilen det
vanligste transportmidlet. Bilforerandelen er 40 prosent. Andelen som reiser som
bilpassasjer er relativt hoy med 15 prosent. Ni prosent av reisene er med kollektive
transportmidler.

Dette monsteret har vert relativt fast gjennom drene med RVU (tabell 11.4). Noe variasjon
kan vare folge av utvidelser av sporreskjema for 4 fange opp flere typer fritidsreiser som
har vaert underrapportert eller lagt under restkategorien «andre reiseformaly.

Bilbruken pa fritids- og besoksreisene er lavest i Oslo med 20 prosent bilfererandel (tabell
11.3). Menn kjorer oftere enn kvinner, og kvinner er i storre grad passasjer.
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Figur 11.5: Transportmiddelbruk pa fritids- og besoksreiser. R1'U 2018/ 19. Prosent.
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Tabell 11.1: Fritids- og besoksreiser. Antall, lengde og tidsbruk pr person pr dag. Lengde og tid pr reise. Alle dager,
hverdager og helgedager. R17U 1992, 2001, 2005, 2009, 2013/ 14 9g 2018/ 19.

Antall, lengde og tidsbruk pa alle reiser, hverdager og helg 1992 2001 2009 2013/14r  2018/19
Antall reiser pr person pr dag, alle dager 1,05 0,91 1,03 0,97 0,94

Km pr reise 13, 1km 148km 14,2 km 176 km 16,7 km
Km pr person pr dag 138km  135km 14,6 km 17,0 km 15,3 km
Min pr reise 24 min 26 min 32 min 33 min 32 min
Min pr person pr dag 25 min 24 min 33 min 32 min 29 min
Antall reiser pr person pr dag pé hverdager, mandag — fredag 0,91 0,8 0,94 0,86 0,85

Km pr reise 10,7km 12, 7km  11,2km 16,3 km 16,3 km
Km pr person pr dag 9,7 km 10,1 km 10,5 km 13,9 km 13,6 km
Min pr reise 20 min 23 min 28 min 30 min 31 min
Min pr person pr dag 18 min 18 min 26 min 26 min 26 min
Antall reiser pr person pr dag pé lgrdager og sendager 1,35 1,18 1,28 1,24 1,15

Km pr reise 171km 184km 188km  199km  17,3km
Km pr person pr dag 23,1km 21,7km  24,1km 24,6 km 19,5 km
Min pr reise 30 min 31 min 38 min 37 min 34 min
Min pr person pr dag 41 min 37 min 49 min 46 min 39 km

1 Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige nakkelrapport (T@I rapport 1383/2014)

Tabell 11.2: Fritids- og besoksreisene. Gjennomsnitt for antall reiser pr person pr dag og lengde pr reise. Etter
kjonn, bosted, alder og familietype. R1V'U 1992, 2001, 2009, 2013/ 14 9g 2018/ 19.

1992 2001 2009 2013/14! 2018/19 1992 2001 2009 2013/14! 2018/19

Antall per dag Km pr reise
Alle 105 091 1,03 0,97 0,94 131 148 142 17,6 16,7
Kjgnn
Mann 11 09 1,01 0,92 0,88 126 153 151 19,6 17,2
Kvinne 105 087 1,05 1,02 0,99 136 142 134 15,8 16,2
Bosted 2
Oslo 09 087 101 0,97 1,00 152 154 142 15,6 13,2
Stavanger 1,09 1,00 14,0 13,0
Bergen 0,93 0,95 17,0 14,1
Trondheim 0,99 0,99 17,5 14,6
Omegn til Oslo 0,93 0,88 19,4 214
Omegn til Bergen 1,00 0,88 20,3 17,6
Omegn til Trondheim 0,96 0,91 18,9 18,4
Omegn til Stavanger 1,00 1,00 16,0 13,1
Osloomradet 0,96 0,94 17,4 16,9
Bergensomradet 0,95 0,93 18,1 15,1
Trondheimsomradet 0,98 0,97 17,8 15,4
Nord-Jeeren 1,05 1,00 14,8 13,1
Kristiansandsregionen 1,05 1,02 12,7 14,3
Buskerudbyen 0,90 0,86 17,7 17,1
Nedre Glomma 0,90 0,90 17,2 15,8
Grenland 1,00 0,96 15,9 15,2
Tromsg 1,00 0,91 20,9 18,5
Resten av landet 0,96 0,93 18,2 17,5
Alder
13-17 &r 186 1,52 1,6 1,30 1,25 49 8,3 7,6 12,9 14,7
18-24 &r 152 1,08 1,29 1,00 1,03 122 145 127 15,6 16,5
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1992 2001 2009 2013/14' 2018/19 1992 2001 2009 2013/14! 2018/19

25-34 ar 11 0,96 11 0,96 1,00 124 154 159 17,3 16,7
35-44 a&r 099 082 09 0,90 0,89 16,3 15 14,2 19,0 14,1
45-54 &r 088 084 093 0,91 0,89 201 155 16,8 19,3 14,2
55-66 ar 075 084 0093 091 0,86 158 182 175 20,1 21,6
67-74 &r 08 082 098 1,04 0,90 93 147 146 19,8 20,9
75 ar og eldre 049 058 064 0,91 0,78 129 161 117 13,8 13,1
Familietype

Enslig 082 087 099 1,01 0,97 124 139 127 14,7 14,3
Enslig m/barn 141 089 0093 1,09 1,05 141 175 183 13,7 17,8
Par u/barn 088 08 093 0,95 0,89 149 179 15 19,3 20,0
Par m/barn 118 088 117 0,94 0,97 12 149 118 18,8 14,1
Flere voksne 105 088 125 0,98 0,91 136 146 10,1 16,7 18,4

1 Tallene for 2013/14 har noen revisjoner etter forrige nakkelrapport (T@I rapport 1383/2014)
2Se vedlegg 4

Tabell 11.3: Transportmiddelbruk pa fritids- og besoksreiser etter bosted, kjonn og familietype. R1'U 2018/ 19.
Prosent. Prosentpoeng feilmargin (95% CI).

Til fots  Sykkel Bilferer Bilpassasjer Kollektivt Annet Sum  Feilmarginer

Alle 29 5 40 15 9 2 100 +/-0,1-0,3
Bosted 1
Oslo 38 5 20 9 27 2 100 +-0,3-1,1
Stavanger 33 6 36 13 10 2 100 +-0,4-1,5
Bergen 34 3 31 15 16 1 100 +-0,3-1,2
Trondheim 35 7 32 13 11 2 100 +-0,3-1,1
Omegn til Oslo 29 3 39 15 12 2 100 +-0,3-1,0
Omegn til Bergen 23 1 51 17 6 1 100 +-0,5-2,1
Omegn til Trondheim 25 3 48 18 1 100 +-0,4-2,1
Omegn til Stavanger 25 5 46 17 6 1 100 +/-0,4-1,7
Osloomradet 34 4 28 12 20 2 100 +/-0,2-0,7
Bergensomradet 31 2 36 16 13 1 100 +/-0,2-1,0
Trondheimsomradet 33 6 35 14 10 1 100 +-0,2-1,0
Nord-Jeeren 29 6 41 15 8 2 100 +-0,3-1,1
Kristiansandsregionen 28 6 42 16 6 2 100 +-0,4-1,5
Buskerudbyen 29 4 40 18 7 2 100 +/-0,4-1,6
Nedre Glomma 24 4 47 20 5 1 100 +-0,4-1,7
Grenland 25 6 47 16 4 2 100 +/-0,4-1,6
Tromsg 32 4 36 16 11 1 100 +-0,4-1,7
Resten av landet 27 5 46 17 3 2 100 +/-0,2-0,6
Kjgnn
Menn 27 6 47 10 8 2 100 +/-0,1-0,5
Kvinner 31 3 33 21 10 1 100 +-0,1-0,4
Familietype
Enslig 31 5 40 9 13 1 100 +/-0,2-0,7
Enslig med barn 25 3 43 18 9 2 100 +/-0,4-1,6
Par uten barn 33 3 38 17 1 100 +/-0,1-0,6
Par med barn 26 5 41 18 2 100 +/-0,2-0,6
Flere voksne 29 4 40 14 11 1 100 +-0,2-0,9
Alder
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Til fots  Sykkel Bilferer Bilpassasjer Kollektivt Annet Sum  Feilmarginer

13-17 ar 32 9 2 39 13 5 100 +-0,3-1,1
18-24 ar 25 4 34 21 14 1 100 +/-0,2-1,0
25-34 ar 32 4 39 10 14 1 100 +/-0,2-0,8
35-44 &r 27 5 49 10 7 1 100 +/-0,2-0,9
45-54 &r 31 4 51 8 5 1 100 +/-0,2-0,8
55-66 ar 29 3 46 15 5 2 100 +/-0,2-0,9
67-74 ar 29 3 40 18 8 1 100 +-0,2-1,1
75 ar + 31 6 40 14 8 1 100 +/-0,3-1,3

1Se vedlegg 4

Tabell 11.4: Transportmiddelbruk pa fritids- og besoksreiser. R17U 1992, 2001, 2005, 2009, 2013/ 14 og
2018/ 19. Prosent.

Transportmiddel 1992 2001 2005 2009  2013/14  2018/19

Til fots 29 33 32 33 33 29
Sykkel 7

MC/moped - 1 1 1

Bilfgrer 38 37 38 36 41 40
Bilpassasjer 18 16 17 16 12 15
Kollektivt 7 7 6 8 8 9
Annet 1 1 1 1 1 1
Sum 100 100 100 100 100 100
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EPINION

Vedlegg 1:

SP@RRESKIEMA:

DEN NASJONALE REISEVANEUNDERS@KELSEN
2016 - 2019

Formalet med de nasjonale reisevaneundersgkelsene er @ kartlegge og analysere befolkningens reiseaktivitet
og reisemgnster. Undersgkelsene er grunnlag for planlegging og modellutvikling innenfor transportsektoren,
og er blant annet blitt brukt i arbeidet med:

= Stortingsmeldinger og Nasjonal transportplan (NTP)

= Lokal og regional areal- og transportplanlegging

= Analyser av konkurranseflater og markedsandeler

= Persontransportmodeller

= Statistikk og eksponeringstall

= Prognoser

= Ulike mobilitetsanalyser knyttet til velferd, tidsbruk, livsstil etc.

| 2015 har Statens Vegvesen besluttet 4 ga over fra a gjennomfgre reisevaneundersgkelser hvert 4, ar til a
giennomfgre kontinuerlige reisevaneundersgkelser. Dette bl.a. for 3 kunne fglge utviklingen i reisevanene
tettere og vaere mer fleksibel nar det gjelder eventuelle kjgp av tilleggsutvalg.

Den nasjonale reisevaneundersgkelsen bestar av tre deler, en Nasjonal RVU, en By RVU og Regionale
tilleggsomrader. Spgrreskjemaet for By-RVU og Regionale undersgkelser inkluderer ikke seksjon 6. Langer

reiser.
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INTRODUKSION
God dag, mitt navn er NN, snakker jeg med [FORNAVN] [ETTERNAVN]?

Jeg ringer fra Epinion angdende Reisevaneundersgkelsen, som gjennomfgres for norske transportmyndigheter. Har du
mottatt brev fra oss for ca. en uke siden?

Vi starter med noen spgrsmal om bostedet ditt.

SEKSJON 1. BOSTED

1 denne seksjonen kartlegger vi informasjon om respondentens bosted(er)

gql_BOSTEDSIEKK
Stemmer det at adressen din er <Addresse fra folkeregister>?

Vi tenker pa den boligen du tilbringer mest tid i.

_1 Ja
2 Nei
3 Nei, men det er en adresse hvor jeg tilbringer tid av og til

Filter 101: Hvis g1_BOSTEDSJEKK=2/3 og Undersgkelsestype=CATI
Merknad: CATI undersgkelse registrerer adresse manuelt fgrst for kvalitetskontroll.
q2_BOSTED_ANNET_Confirm

i Vennligst registrer adressen:___[Text] _2 @nsker ikke at opplyse

Filter 101 slutt

Filter 102: Hvis q1_BOSTEDSIEKK= 2/3 eller g2_BOSTED_ANNET=1
q3_BOSTED_ANNET
Hva er din ndvaerende adresse?

Skriv inn adresse (gatenavn og husnummer) eller klikk pG omrade i kartet, zoom inn og klikk til du far et rgdt ikon pa
riktig adresse.

1 _[Google Maps]

Merknad: Brukt | tilfeller hvor intervjuerobjekt ikke vet/husker adresse. |0 kan registrere informasjon om adresse i
dpent tekstfelt,

q4_BOSTED_ANNET_Other

Finner ikke den gnskede adressen pa kartet, korrekt adresse er: (dersom du ikke husker en fullstendig adresse, vennligst
skriv en referansepunkt om den, f.eks: Kiwi Majorstua)

_[Text]

Filter 102 slutt

Filter 103: Hvis g3_BOSTED_ANNET=1 og Undersgkelsestype=CATI|

(3%
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Merknad: Internt kvalitetskontroll spgrsmal for at intervjuere skal kontrollere geocoding.
q5_BOSTED_ANNET_START_PRES

TIL INTERVIUER: Hvor presist er adressen registrert?
1 Eksakt adresse

2 Gate/vei (kjenner ikke husnummer)

3 Omrade/bydel

4 By/Tettsted

5 Kommune

6

Stadfestingen er ikke sikkert / ikke registrert

Filter 103 slutt

q6_BOSTED_FLERE
Har du mer enn én bostedsadresse (f.eks. som student eller pendler)?
1 Ja

2 Nei

Filter 104: Hvis q6_BOSTED_FLERE= «Ja» og undersgkelsestype=CATI

Merknad: CATI underspkelse registrerer adresse manuelt fgrst for kvalitetskontroll.
q7_BOSTED_ANNET2_Confirm

1 Vennligst registrer adressen:___[Text]

2 Pnsker ikke at opplyse

Filter 104 slutt

Filter 105: Hvis q6_BOSTED_FLERE= «Ja» og underspkelsestype=CAWI eller g6_BOSTED_FLERE= «Ja»,
q6_BOSTED_ANNET2_Confirm= «Ja» og undersgkelsestype=CATI

q8_BOSTED_ANNET2
Hva er den andre bostedsadressen din?

Skriv inn adresse (gatenavn og husnummer) eller klikk pG omrade i kartet, zoom inn og klikk til du far et r@dt ikon p&
riktig adresse.

_[ Google Maps]

Merknad: Brukt i tilfeller hvor 10 ikke vet/husker adressen. |0 kan registrere informasjon om adressen | dpent tekstfelt.
4q9_BOSTED_ANNET2_Other

Finner ikke den gnskede adressen pa kartet, korrekt adresse er: (dersom du ikke husker en fullstendig adresse, vennligst
skriv en referansepunkt om den, f.eks: Kiwi Majorstua)
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_[Text]

Filter 106: Hvis q8_BOSTED_ANNET2=_[ Google Maps] og underspkelsestype=CATI

Merknad: Internt kvalitetskontroll spgrsmal for at intervjuere skal kontrollere geocoding.

q10_BOSTED_ANNET2_START_PRES
TIL INTERVJUER: Hvor presist er adressen registrert?
1 Eksakt adresse

2 Gate/vei (kjenner ikke husnummer)

3 Omréde/bydel
4 By/Tettsted
_5 Kommune
6 Stadfestingen er ikke sikkert / ikke registrert

Filter 105 slutt

Filter 106 slutt

q11_BOSTED_IGAR

Vi gnsker a vite hvor du var da reisedagen din startet? (kl04:00)
i Hjemme

2 Annet sted

3 Husker ikke

Filter 107: Hvis q11_BOSTED_IGAR= «Annet sted»
ql12_BOSTED_IGAR_NEW _

Hva var formalet med den siste reisen du gjennomfgrte som bidro til at du ikke startet reisedagen din
hjemme?

1 Arbeid/skole/studiested

2 Reise eller mgte i tilknytning til arbeidet

3 Fulgte barn eller andre til forskjellige aktiviteter

4 Gjorde innkjgp (dagligvarer eller andre artikler til hjemmet)
5 /rend (bilverksted, bank, offentlig etaten etc.)

6 Underholdning (var pa kino, idrettsarrangement, kafé etc.)
7

Besgkte slekt eller venner
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8 Legebesgk eller andre medisinske tjenester

9 Deltakelse i organiserte aktiviteter (idrettsaktiviteter, musikkaktiviteter, kulturalaktiviteter etc.)
10  Gatur eller annen fritidsaktivitet (inkl. ferieaktiviteter)

97 Hjemreise (reiste hjem fra en annen aktivitet)

98  Annet

99 Ingen av disse

Filter 107 slutt

SEKSJON 2. TRANSPORTMIDLER

| denne seksjonen kartlegger vi respondentens tilgang til fererkort og ulike typer transportmidler.

gl13_FORERKORT

Har du fgrerkort for bil?

1 Ia
2 Nei
3 @nsker ikke i svare

Filter 201: Hvis q13_FORERKORT= «Ja»
ql4_FORERKORT_ALDER_

Hvor gammel var du da du tok fgrerkortet?
1 Skriv:___[Numeric]

2 Husker ikke

Filter 201 slutt

Merknad: Flere svar mulig. Eksklusive alternativ: 7, 8
q15_BILEIE_
Eier eller disponerer du eller andre i husholdningen bil?

INFO: Til husholdningen regner vi alle personer som er fast bosatt i boligen, og som har felles matbudsjett. Personer som
er fast bosatt i boligen, men som i perioder er borte fra hjemmet, pd grunn av arbeid, delt omsorg el,, skal regnes med.
For personer med flere bostedsadresser regnes alle personer som er fast bosatt pd disse og som et har felles matbudsjett
med som en del av husholdningen. Vi tenker her pa alle typer biler som brukes til privat persontransport. Flere svar
mulig.

INFO TIL INTERVIUER: Probe-Eier eller disponerer husholdningen andre biler enn den/de du har nevnt?
1 Eier bil (registrert pa deg eller annen person i husstanden)
2 Laner bil av slektninger / venner / bekjente

3 Er med i bildeleordning (bildeling via nett/app, bilkollektiv, bilpool via arbeidsgiver o.l.)
5
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_4 Har privat-leasing bil
5 Firmabil
6 Annet __ [Text]
7 Nei
8 Vet ikke
Filter 202: Hvis q15_BILEIE_= 1/4/5
ql6_BIL_ANTALL
Hvor mange biler eier eller disponerer du/dere?
INFO: Vi teller kun med biler som er registrert og kjgrbare.
_[Numerisk]
q17_BIL_INFORMASION
Vennligst oppgi felgende informasjon om bilene du eier eller disponerer.
Vi gnsker na informasjon om bilen/bilene du eier og/eller disponerer.
q17_BIL_MERKE | q17_BILEIE_MULTI_ | q17_BIL_MODELL  q17_BIL_TYPE_ q17_BIL_ENERGI_
Kan du gi en enkel Hvem er bilen Hvilken érsmodell = Hva slags type  Hva slags type
beskrivelse av registrert pa? er bilen? bil er dette? drivstoff/energibzrer
bilen, f.eks. merke bruker denne bilen?
eller modell?
_1 Registrert pa deg _1 Persanhil _1 Bensin
e ren e | umer
_2 Privat-leasing bil _2 Flerbrukshil /  _2 Diesel

_3 Arbeidsgiver /

Firma

_ 98 Annet

_99 Vet ikke

kombinerthil /
stasjonsvogn

_3 Varebil

_4 Lastebil

_SBuss/
minibuss (minst
10 seter}

_6 Campinghil /
bobil

_98 Annet

_99 Vet ikke

_3 Elektrisitet / strgm

_4 Bensin og
elektrisitet_ Ladbar
(Hybrid-ladbar)

_5 Bensin og
elektrisitet_ (Hybrid-
ikke ladbar)

_6 Diesel og elektrisitet_
Ladbar (Hybrid-ladbar})

_7 Diesel og
elektrisitet_ (Hybrid-
ikke ladbar)

_8 Hydrogen
_98 Annet

6
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_99 Vet ikke

Filter 203: Hvis q17_BIL_ENERGI=3/4/6

Merknad: Flere svar mulig. Eksklusive alternativ: 6

q18_BIL_LADING_

Hvor lader du vanligvis din elbil / ladbar hybrid? Flere svar mulig.

CATI: INFO: Flere svar mulig. Hvis hjemme skal det spgrres om privat/offentlig ladepunkt.

1 Hjemme — privat lader

2 Hjemme — offentlig/felles ladepunkt

3 P3 arbeidsplass
4 Annet sted
5 Det varierer

6 Vet ikke

Filter 203 slutt

Filter 202 slutt
q19_TOHJULING_

Eier eller disponerer du noen av fglgende transportmidler ...

Flere svar mulig. Hvis du ikke disponerer noen av dem, vennligst velg 'Ingen av disse

1 Vanlig sykkel, i brukbar stand
2 El-sykkel

3 By-Sykkel (har app eller kort)
8 Moped / scooter
9 Motorsykkel (MC)

_10  Annet (spark, sparkesykkel, stabrett, eller lignede)

_12  Ingen av disse <eksklusiv>

SEKSJON 3. HOVED GJ@REMAL

| denne seksjonen registreres informasjon om respondentens hovedgjgremél og oppmegtested

pé arbeid og/eller studiested.

INFO

N3 stiller vi noen spgrsmal om din arbeidssituasjon som er relevant for dine reisevaner.

7
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q20_HOVED
Hva regner du som din yrkesstatus?

i Yrkesaktiv, inntektsgivende arbeid

2 Hjemmevzaerende / omsorgsarbeid i hjemmet

3 Gar pa skole / studerer

_4 Militaertjeneste / Siviltjeneste

5 Fpdsel- foreldrepermisjon

6 Alderspensjonist, AFP eller andre tidligpensjonsordninger
7 Langvarig sykemeldt

_8 Arbeidsledig, uten inntektsgivende arbeid

9 Annet _ [Text]

Filter 301: Hvis ¢20_HOVED = 1/7/8
Merknad: Hvis q20_HOVED = 1 53 er q21_ARBEID = 1
Filteren er blitt endret for & inkludere q20_HOVED = _9, endringen ble tatt i bruk etter den 15.9.2017
G21_ARBEID
Har du inntektsgivende arbeid av minst 1 times varighet pr uke?
1 Ja

2 Nei

Filter 301 slutt

Filter 302: Hvis q21_ARBEID= «Ja»

q22_ARBEID_TIMER

Hvor mange timer inntektsgivende arbeid har du vanligvis pr uke?

INFQ: En vanlig arbeidsuke for en yrkesaktiv person med en fulltidsjobb bestar av 37,5 timer
1 Skriv: [Numerisk, max=168]

2 Vet ikke / @nsker ikke & svare

Filter 302 slutt

Filter 303: Hvis q21_ARBEID= «Ja»
q23_OPPMOTE
Har du fast oppmgtested pa jobben?

INFO: Fast oppmgtested er der man mgter minst 50 prosent av arbeidsdagene i Igpet av et ér. Dersom du er
for eksempel bonde og har hjemme som arbeidssted sG er svaret "Ja, jobber hiemmefra"

1 Ja
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K Ja, jobber hjemmefra
2 Nei
3 Vet ikke

Filter 304: Hvis q21_ARBEID=1 og q23_OPPMOTE_STED=1 og Undersgkelsestype=CATI Merknad: CATI
undersgkelse registrerer adresse manuelt fgrst for kvalitetskontroll.

q24_OPPMOTE_STED_Confirm
Hva er adressen pa oppmgtestedet?
1 Vennligst registrer adressen: ___ [Text]

2 @nsker ikke & opplyse

Filter 305: Hvis q23_OPPMOTE_STED=1
q25_OPPMOTE_STED
Hva er adressen pa oppmgtestedet?

Skriv inn adresse (gatenavn og husnummer) eller klikk pé omrdde i kartet, zoom inn og kiikk til du far et rgdt
ikon pd riktig adresse.

1 Registrer adresse  [Google Maps]

Merknad: Brukt i tilfeller hvor 10 ikke vet/husker adressen. 10 kan registrere informasjon om adressen | apent
tekstfelt.

q26_OPPMOTE_STED_Other

Finner ikke den gnskede adressen pa kartet, korrekt adresse er: (dersom du ikke husker en fullstendig adresse,
vennligst skriv en referansepunkt om den, f.eks: Kiwi Majorstua) [Text]

Filter 306: Hvis svar pa q25_OPPMOTE_STED / q26_OPPMOTE_STED og underspkelsestype=CATI

Merknad: Internt kvalitetskontroll spgrsmal for at intervjuere skal kontrollere geocoding.
q27_OPPMOTE_STED_START_PRES

TIL INTERVJUER (lkke les opp): Hvor presist er adressen registrert?

1 Eksakt adresse
2 Gate/vei (kjenner ikke husnummer
3 Omride/bydel
4 By/Tettsted
5 Kemmune
6 Stadfestingen er ikke sikkert / ikke registrert
9
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Filter 306 slutt
Filter 305 slutt
Filter 304 slutt
Filter 303 slutt

Filter 307: Hvis g20_HOVED=3/4 og undersgkelsestype=CAT|

Merknad: CATI undersgkelse registrerer adresse manuelt fgrst for kvalitetskontroll.
q28_OPPMOTE_STED_SKOLE_Confirm

Hva er adressen pd < "studiestedet” hvis q20_HOVED = 3 | "tjenestestedet” hvis g20_HOVED =4 >?

Skriv inn adresse (gatenavn og husnummer) eller klikk pG omrade i kartet, zoom inn og klikk til du far et radt ikon pa
riktig adresse.

1 Vennligst registrer adressen: _ [Text]

2 Pnsker ikke at opplyse

Filter 308: Hvis g28_OPPMOTE_STED_SKOLE_Confirm = 1 og undersgkelsestype=CATI Filter 309: Hvis
underspkelsestype=CAWI

q29_OPPMOTE_STED_SKOLE [version: CAWI]
Hva er adressen pa < "studiestedet” hvis q20_HOVED = 3 | "tjenestestedet" hvis g20_HOVED = 4 >?

Skriv inn adresse (gatenavn og husnummer) eller klikk pd omrade i kartet, zoom inn og klikk til du far et r@dt ikon pa
riktig adresse.

_[Google Maps]
Merknad: Brukt i tilfeller hvor 10 ikke vet/husker adressen. |0 kan registrere informasjon om adressen | dpent tekstfelt.
q30_OPPMOTE_STED_SKOLE_Other

Finner ikke den gnskede adressen pa kartet, korrekt adresse er: (dersom du ikke husker en fullstendig adresse, vennligst
skriv en referansepunkt om den, f.eks: Kiwi Majorstua) _[Text]

Filter 309 slutt
Filter 308 slutt

Filter 310: g29_OPPMOTE_STED_SKOLE / q30_OPPMOTE_STED_SKOLE_Other er ikke svart blankt og
undersgkelsestype=CATI

Merknad: Internt kvalitetskontroll spgrsmal for at intervjuere skal kontrollere geocoding.
q31_OPPMOTE_STED_SKOLE_START_PRES
TIL INTERVIUER: Hvor presist er adressen registrert?

1 Eksakt adresse

10
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2 Gate/vei (kjenner ikke husnummer
3 Omrade/bydel

4 By/Tettsted

5 Kommune

6

Stadfestingen er ikke sikkert / ikke registrert

Filter 307 slutt
Filter 310 slutt

INFO

N3 gnsker vi a se litt pa arbeidssituasjonen din.

Filter 311: Hvis q21_ARBEID = «Ja» og §25_OPPMOTE_STED ikke er lik ¢3_BOSTED_ANNET og
425_OPPMOTE_STED ikke er lik g8_BOSTED_ANNET2

Merknad: Filter 311 betyr at q21_ARBEID = «Ja» og jobbadresse ikke er den samme som hjemmeadresse
432_REISEDAGER

Hvor mange dager reiser du vanligvis fram og tilbake til jobben per uke?
INFO: Her er vi ute etter antall dager og ikke antall reiser.

1 Skriv: ___[Numerisk, max=7]

2 Vet ikke / @nsker ikke & svare

Filter 311 slutt

Filter 312: Hvis

(921_ARBEID = «Ja») og §25_OPPMOTE_STED ikke er lik g3_BOSTED_ANNET og §25_OPPMOTE_STED ikke
er lik q8_BOSTED_ANNET2 og

(922_ARBEID_TIMER._1 er >/=35) og
(423_OPPMOTE = 1) og (432_REISEDAGER. 1 <5))

q33_FJERNARBEID

Du har svart at du ikke reiser fram og tilbake til jobb hver dag. Hva gj@ér du de arbeidsdagene du ikke reiser
til/fra jobb?

1 Arbeider hjemme

2 Arbeider hjemme og drar derfra til evt. mgter/kunder/pasienter

3 Drar direkte hjemmefra til mgter/kunder/pasienter etc.
_4 Overnatter pa/naer tjenestested/arbeidsplass
11
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5 Konsentrerer full arbeidstid pa faerre dager

_6 Annet _ [Text]

EPINION

Filter 312 slutt

Filter 313: q20_HOVED=1 eller q21_ARBEID= «Ja»

q34_ORDNING

Har du fast arbeidstid, fleksibel arbeidstid, skiftordning eller annet?
INFO TIL INTERVIUE: Nattarbeid gjelder fra 21:00 til 06:00.

1 Fast arbeidstid pa dagtid

2 Fast arbeidstid pa natt
3 Fleksibel arbeidstid pa dagtid (fleksitid)
4 Skift, turnus, nattarbeid mm
5 Kan jobbe nar jeg vil
6 Annen ordning

Filter 313 slutt

Filter 314: Hvis q20_HOVED=1 eller q21_ARBEID= «la»
a35_YRKESSJIAFOR
Er du yrkessjafer?

INFO TIL INTERVIU: Som yrkessjafegr regner vi med personer som arbeider som sjaf@r pd lastebil, varebil,
brgytebil, buss etc. Ogsd personer som jobber som taxisjafer, siafa@rlzerer, sykkelbud eller lignende er med her.

1 Ja
2 Nei

3 Vil ikke svare/vet ikke

Filter 314 slutt

Filter 315: Hvis q35_YRKESSJAFOR= «Ja»
36_YRKESSJAFOR_ADD

Hva slags yrkessjafgr er du?

1 Lastebilsjafer

2 Varebilsjafer

3 Budbilsjafar

4 Bussjafgr

5 Taxisjafer
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) Kjgrelzerer
7 Ambulansesjafgr
_8 Sykkelbud
9 Annet — Spesifiser ___ [Text]

q37_YRKESSJAFOR_NEW
Omtrent hvor mange kilometer kjgrte du som yrkessjafgr den 'Reisedagen'?

INFO: Nar du fortsetter pa neste side kommer vi til G be om at du registrerer alle reiser du foretok i gar. Vi
understreker at her tenker vi pa alle reiser utenom de du har gjort som yrkessjafgr. Reisene du har gjort som
yrkessjafer trenger du ikke @ registrere.

1 [Numeric, max=700] km
2 Vet ikke/husker ikke
Filter 315 slutt

SEKSJON 4. DAGLIGE REISER

I denne seksjonen kartlegges respondentens reiser pa tildelt reisedag. 1 tillegg registreres det
informasjon om reisevaner med ulike transportmidler.

Det registreres opptil 15 reiser; informasjon registrert for en enkelt reise finnes fra Spgrsmal
q41_STARTTID til 976_TRANSPORTMIDDEL_BARN.

N&r Spgrsmal q77_FLERE =_1 @ Spgrsmal q41_STARTTID til q76_TRANSPORTMIDDEL_BARN
gientas opptil 15 ganger avhengig av antall reiser 10 har foretatt pa reisedagen.

Nar Spgrsmal q73_REISE_VIDERE =_1 [ Spgrsmal q56_TRANSPORTMIDDEL_DELREISE til
72_TRANS_N_HLP_END gjentas opptil 10 ganger innen en enkel reise for d kartlegge bytt
mellom transportmidler underveis pa reisen.

INFO_GJ@REMAL

INFO: Vi gnsker at du registrerer alle turene du foretok i gar utenfor gardsplassen eller tomten til huset du bor
i, uavhengig av lengde, varighet eller formal. Det er viktig at du ikke glemmer 3 ta med korte gang- eller
sykkelturer.

Hver gang du stopper for @ utfgre et gigremal eller er kommet hjem, regner vi en reise for avsluttet; dvs. at
hvis du reiser fra hjemstedet ditt til arbeid og tilbake hjem, regnes det som to reiser.

Merknad: Maksimalt antall turer for a registrere formal er 15

q38_GJOREMAL
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SLIK KAN EN VANLIG REISEDAG SE UT...

Buss 0g Til fots Bil som
Til fots Sykkel Sykkel Sykkel til fots 0g buss passasjer

3
ﬁh @ u% =9 QQﬁI l,\

Reisel: Reise2: Reised: . Reised: Reises: Reise6: Reise7:
Tur med ing 1 i Ut i spise pd  Innkjep av Hjemreise
hunden kafé dagligvarer

INFO: Vi starter med 3 registrere formalet med de ulike reisene du foretok i gar. Husk at hjemreise ogsa skal
med. Det er viktig at du registrerer reisene i den rekkefglge du foretok dem (Reise 1 = fgrste reise du har
foretatt den dagen).

98  Hjem

1 Arbeid/skole/studier

2 Reise eller mgte i tilknytting til arbeidet

3 Innkjgp av dagligvarer eller andre innkjgp

_4 Zrend (bilverksted, bank, helsetjeneste, hente utstyr, privat befaring eller annet)

_5 Hente/bringe/-fglge barn

6 Hente/bringe/-fglge voksne

_7 Private besgk (familie, venner eller andre, ogsa sykebesgk)

_8 Underholdning (var pa kino, teater, idrettsarrangement eller publikum pa andre arrangementer)
9 Organisert aktivitet (deltaker, tilskuer eller arranggr pa idrettsarrangement, kulturaktivitet eller

lignende)

_10  Egenorganisert fritidsaktivitet (trening, kafé, gatur eller annet)
11 Ferieturer, weekend, hytte- og batturer

_12  Militzerreise (Reiser til/fra tjenestested for vernepliktige)

q38_GJOREMAL_None

_99 Haddeingen reiser

Filter 401: Hvis ingen reisemal er registert

Merknad: hvis q39_ROLIG=1, fjern q38_GJOREMAL_None
q39_ROLIG

Var du ikke utenfor eiendommen denne dagen?

1 Ja, jeg var utenfor eiendommen
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2 Jeg var i utlandet hele dagen

_3 Nei, jeg var IKKE utenfor eiendommen

Filter 402: Hvis q39_ROLIG=3
q40_GRUNN
Hadde du ikke behov for 3 reise denne dagen, eller var du forhindret fra a reise?
1 Hadde ikke behov for a reise
2 Forhindret pa grunn av egen eller andres sykdom
3 Forhindret pa grunn av darlig vaer/fgre
4 Kunne ikke komme ut pa egenhand
Hadde ikke tilgang pa bil eller andre transportmidler
Annet
7 @nsker ikke & svare
Filter 402 slutt

Filter 401 slutt

INFO
Vi tar reisene i tur og orden, og starter med den fgrste. Deretter tar vi de andre i den rekkefglgen de foregikk.

Pass pa a fa med alle reisene i kronologisk rekkefglge. Reisedagen er pa 24 timer og det regnes fra kl. 04:00 til
03:59.

FOR YRKESSIAF@RER: For yrkessjéfarer skal reiser i arbeid ikke registreres. Reiser til/fra oppmgtestedet skal
registreres.

Merknad: Spgrsmal q41_STARTTID til q77_FLERE stilles bare dersom 10 oppgir @ ha gjennomfert
en reise i denne loopen.

q41_STARTTID

Nar startet den [Betinget tekst: _1 "fgrste" ... _15 "femtende"] reisen?
1 Time: [Nedtrekksliste]

2 Min: [Nedtrekksliste]

99 Vet ikke / Husker ikke

q42_FORMAL_Confirm

Du har oppgitt at formalet med din [Betinget tekst: _1 "fgrste" ... _15 "femtende”] reise er [oppgitt formal
med reisen], stemmer dette?
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2 Nei

Filter 403: Hvis q42_FORMAL_confirm= «Nei»

Merknad: Spgrsmalet er stilt hvis 10 bestemmer at rekkefglgen eller naturen av reisen som opprinnelig ble
registrert i q38 ikke var korrekt.

q43_FORMAL_HOVED

Hva var reisens formal?

1 Arbeid/skole/studier

2 Reise eller mgte i tilknytting til arbeidet

3 Innkjgp av dagligvarer eller andre innkjgp

4 Zrend (bilverksted, bank, helsetjeneste, hente utstyr, privat befaring eller annet)

Hente/bringe/-fglge barn

5
6 Hente/bringe/-fglge voksne
7 Private besgk (familie, venner eller andre, ogsa sykebesgk)

8 Underholdning (var pa kino, teater, idrettsarrangement eller publikum pa andre arrangementer)

9 Organisert aktivitet (deltaker, arranger, eller bidragsyter/hjelper pa idrettsarrangement, kulturaktivitet

eller lignende)
10  Egenorganisert fritidsaktivitet (trening, kafé, gatur eller annet)
_11  Ferieturer, weekend, hytte- og batturer

12 Militeerreise (Reiser til/fra tjenestested for vernepliktige)

_98 Hjem

99  Hadde ikke flere reiser

Filter 403 slutt

Filter 404: [Hvis q42_FORMAL_Confirm= «Ja» og q38_GJOREMAL= # 7/12/98] eller [q43_FORMAL_Hoved#
7/12/98]

Valg filter:
Hvis g43_FORMAL_HOVED = 1,vis 1.. 2

Hvis q43_FORMAL_HOVED =2,vis _3 .. 8

Hvis q43_FORMAL_HOVED = 3,vis_9 .. 11

Hvis q43_FORMAL_HOVED = 4, vis_12 ... _15

16
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Hvis q43_FORMAL_HOVED =5, vis _16.. 20

Hvis q43_FORMAL_HOVED = 6, vis_21..._23
Hvis q43_FORMAL_HOVED = 8, vis_24 .. 26
Hvis q43_FORMAL_HOVED =9, vis_27 ... 30
Hvis q43_FORMAL_HOVED = 10, vis _31..._41

Hvis g43_FORMAL_HOVED = 11, vis 42 .. 45>

q44_FORMAL_SUB

< q43_FORMAL_HOVED = 98> Kan du vennligst utdype litt mer om formalet med den siste reise du hadde
F@R du reiste hjem, det var en...?

< q43_FORMAL_HOVED = 98> Kan du vennligst utdype litt mer om forméalet med reisen, det var en ...?
1 Reise til/fra arbeid

2 Reise til/fra skole eller studiested/utdanning

3 Mgte utenfor egen arbeidsplass, forhandlinger, salg, innkjgp o.l.

_4 Serviceoppdrag, konsulentbistand, handverksoppdrag, oppdrag hos kunde/klient (f.eks. som jurist,
hjemmesykepleier, hjemmehjelper) etc.

5 Kurs, konferanse, kongress

6 Forhandlinger, salg, innkjgp, messe

rd Annen forretnings- og tjenestereise

8 Kombinasjon av arbeid/tjenestereise og private formal (pd samme sted)

9 Innkjpp av dagligvarer

_10 Innkjgp av stgrre ting/artikler/varer

_11  Andre innkjgp (alle andre innkjgp og shoppingaktiviteter)

_12  Servicetjenester som bilverksted, offentlig etater, bank/post, reisebyra etc.
~13  Lege, tannlege, fysioterapeut, legevakt, sykehus eller andre medisinske tjenester
_14  Henting/levering av utstyr og/eller ting

_15  Andre rend/tjenester

_16  Til/fra barnehage/park/dagmamma/skole - barn

17  Til/fra sports- og idrettsaktiviteter - barn

_18  Til/fra andre fritidsaktiviteter - barn
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_19  Til/fra lege, tannlege, legevakt, sykehus eller andre medisinske tjenester - barn
_20  Andre hente-/bringe-/fglgereiser - barn
_21  Til/fra fritidsaktiviteter - voksne
_22  Til/fra lege, tannlege, legevakt, sykehus eller andre medisinske tjenester - voksne
_23  Til/fra andre aktiviteter - voksne
_24  Kino, teater, konsert, utstilling eller lignende
_25  Fotballkamp, sportsarrangement mv som tilskuer
_26  Annen aktivitet som publikum
_27  Sport- eller idrettsaktivitet
_28  Musikkaktivitet og annen kulturaktivitet
29  Organisasjonsarbeid
_30  Annen organisert aktivitet
31 Gym /[ treningssenter
32 Kafé, restaurant, pub eller lignende
33 Luftet hund
_34  Gikk/jogget/skitur
35  Sykkeltur
_36  Ridetur
37 Biltur
_38  MC-tur
_39  Battur
40  Annen fysisk uteaktivitet
_41  Andre ikke organiserte aktiviteter
_42  Reise til hytte/fritidsbolig
~ 43 Reise til fritidshat/marina
_44  Tur med fritidsbhat
_45  Andre ferie-/fritidsreiser
_46  Hjemreise (fra en aktivitet eller et formdal)
Filter 404 slutt
q45_START
18
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Hvor startet denne reisen?

i | Hjemstedet (Adresse hjemsted)

2 Bosted 2 (Adresse bosted 2)

3 Fast oppmgtested (Addresse arbeidsplass)
_4 Studiestedet (Adresse studiested)

5 Endepunkt av siste reise (Sluttadresse)

6 Hytte/fritidsbolig/fritidsbat el.

7 Hotell, herberge etc

_8 Annet sted i Norge

9 Sverige

10  Danmark

11  Finland

_12  Annetland:

Filter 405: Hvis q45_START=6/7/8

CATIl undersgkelse registrerer adresse manuelt fgrst for kvalitetskontroll.
q46_START_ADRESSE_Confirm

Fra hvilken adresse startet reisen?

i Vennligst registrer adressen:

2 @nsker ikke at opplyse

Filter 406: Hvis q45_START = 6/7/8 og ((SurveyType=CATI og q46_START_ADRESSE_Confirm=1) eller
(SurveyType=CAWI))

q47_START_ADRESSE

Fra hvilken adresse startet reisen?

Skriv inn adresse (gatenavn og husnummer} eller klikk pG omrdde i kartet, zoom inn og klikk til du fdr et radt
ikon pd riktig adresse.

1 Registrer adresse (Google Maps)
_2 Finner ikke den gnskede adressen pa kartet, korrekt adresse er:

3 Vet ikke / gnsker ikke 3 oppgi

Filter 406 slutt
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Filter 407: Hvis q47_START_ADRESSE=1 og Undersgkelsestype=CATI|

Merknad: Internt kvalitetskontroll spgrsmal for at intervjuere skal kontrollere geocoding.

48 _START_ADRESSE_START_PRES

TIL INTERVJUER: Hvor presist er adressen registrert?

1 Eksakt adresse

2 Gate/vei (kjenner ikke husnummer

3 Omréade/bydel

4 By/Tettsted

5 Kommune

_6 Stadfestingen er ikke sikkert / ikke registrert

Filter 405 slutt
Filter 407 slutt
Filter 408: Hvis q45_START=9/10/11

q49_START_UTLANDET
Hvilken by/region i Sverige/Danmark/Finland?
1 Skriv:

2 Husker ikke

Filter 408 slutt

q50_ENDE
Hvor endte denne reisen?

Eller... Fra og med andre reisen

Denne reisen startet pa (Oppgitt startpunkt), hvor endte denne reisen?

1 Hjemstedet (Adresse hjemsted)
2 Bosted 2 (Adresse hosted 2)

3 Fast oppmgtested (Adresse arbeidsplass)
4 Studiestedet (Adresse studiested)

5 Endepunkt av siste reise (Sluttadresse)
6 Hytte/fritidsbolig/fritidshat el.

20
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7 Hotell, herberge etc

8 Annet sted i Norge

9 Sverige
10 Danmark
_11  Finland

_12  Annetland:

Filter 409: Hvis q50_ENDE=6/7/8 og Underspkelsestype=CATI

Merknad: CATI undersgkelse registrerer adresse manuelt fgrst for kvalitetskontroll.
q51_ENDE_ADRESSE_Confirm

Pa hvilken adresse endte reisen?
1 Vennligst registrer adressen:

2 @nsker ikke at opplyse

Filter 409 slutt

Filter 410: Hvis q50_ENDE = 6,7,8 og ((Underspkelsestype=CATl og q51_ENDE_ADRESSE_Confirm =1) eller
{Undersgkelsestype=CAWI))

q52_ENDE_ADRESSE

Pa hvilken adresse endte reisen?

Skriv inn adresse (gatenavn og husnummer} eller klikk pG omrade i kartet, zoom inn og klikk til du fdr et rgdt
ikon pd riktig adresse.

1 Registrer adresse (Google Maps)
2 Finner ikke den gnskede adressen pa kartet, korrekt adresse er:

3 Vet ikke / gnsker ikke & oppgi

Filter 410 slutt
Filter 411: Hvis q52_ENDE_ADRESSE =1 og Undersgkelsestype=CATI

Merknad: Internt kvalitetskontroll spgrsmal for at intervjuere skal kontrollere geocoding.
q53_ENDE_ADRESSE_START_PRES

TIL INTERVJUER: Hvor presist er adressen registrert?
21 Eksakt adresse

_2 Gate/vei (kjenner ikke husnummer
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3 Omréde/bydel
4 By/Tettsted
5 Kommune
6 Stadfestingen er ikke sikkert / ikke registrert
Filter 411 slutt
Filter 412: Hvis q50_ENDE=9/10/11
q54_ENDE_UTLANDET
Hvilken by/region i Sverige/Danmark/Finland?
1 Skriv:
2 Husker ikke
Filter 412 slutt
q55_TRANSPORTMIDDEL_ANTALL_
Registrer alle transportmidlene benyttet for denne reisen
Flere svar mulig.
_10  Til fots (hele veien)
i | Til fots mer enn 50 meter (deler av veien)
2 Sykkel
3 Moped
4 Motorsykkel
5 Bil, som fgrer
6 Bil, som passasjer
7 Kollektivtransport (buss, tog, trikk, t-bane, fly, ferje, bat, taxi)
_8 Annet
9 Husker ikke
q56_TRANSPORTMIDDEL_DELREISE
Hvilket transportmiddel brukte du for denne reisen?
1 Til fots
2 Sykkel
22
106 Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021

Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018



Den nasjonale reisevanenndersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

EPINION
3 Moped
4 Motorsykkel
5 Bil, som fgrer
6 Bil, som passasjer
7 Kollektivtransport (buss, tog, trikk, t-bane, fly, ferje, bat)
_8 Annet
9 Husker ikke
Filter 413: Hvis q56_TRANSPORTMIDDEL_DELREISE=8
q57_ANNET
Og det var ...?
1 Fritidsbat / Smabat
2 Traktor
3 Sngscooter
6 Stabrett, segway eller lignede med hjelpemotor
4 Annet:
5 Vet ikke / husker ikke
Filter 413 slutt
Filter 414: Hvis q56_TRANSPORTMIDDEL_DELREISE = 2
q58_SYKKEL
Og det var ...?
1 Vanlig sykkel
2 El-Sykkel
3 Sykkeldeling / by-sykkel / jobbsykkel
4 Vet ikke / husker ikke
Filter 414 slutt
Filter 415: Hvis q56_TRANSPORTMIDDEL_ DELREISE =2
q59_TRANS_SYKKEL_NEW
Vi ber deg ansld hvor stor andel av reisen med sykkel som foregikk pa ulike veityper.
23
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Sykkelvei, gang-
[sykkelvei fysisk adskilt
fra vei med biltrafikk
Sykkelfelt i veibanen 0
Pa fortau 0
Sammen med
biltrafikken i veibanen
Skogsvei / turvei / sti 0

Mindre enn | Halvparten
halvparten

(0] (0]

(8] (8]

(8] (8]

(o) 0

(0] (0]

Mer enn
halvpart

0

EPINION

Hele
en

Filter 415 slutt

Filter 416: Hvis q56_TRANSPORTMIDDEL_ DELREISE =5

Merknad: Biler registert i q17_BIL_INFORMASJON kommer som alternativ under «Bil 1» til «Bil 5»

q60_BIL_SIAFOR

Og det var ...7

1 Egen bil

2 {Bil 1} _3 {Bil 2} _4
6 {Bil 5}

7 Laner av slektninger

9 Leasinghil
_10  Leiebil
11 Firmabil

_12  Annen type bil
_13 Vet ikke / husker ikke

{Bil 3} 5

{Bil 4}

8 Bildeleordning (bilkollektiv, bildelingstjeneste via nett/app, bilpool via arbeidsgiver o.l

Filter 416 slutt

Filter 417: Hvis q56_TRANSPORTMIDDEL_ DELREISE =6

q61_BIL_PASSASIER
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Og du ...
1 Satt pd i en bil som husholdet disponerer
2 Satt pa med venner/slektninger/bekjente
3 Satt pa med kollega
4 Satt pa med andre
99 Vet ikke / husker ikke
Filter 417 slutt
Filter 418: Hvis q56_TRANSPORTMIDDEL_ DELREISE =5/6
¢62_TRANSPORTMIDDEL_P
Ble bilen parkert?
1 Nei, bilen fortsatte uten at jeg var med _2 Ja, bilen ble parkert pa plass med avgift

3 Ja, bilen ble parkert pa plass uten avgift
4 Ja, bilen ble parkert, men er ikke sikker om det var avgift

5 Vet ikke / husker ikke
Filter 418 slutt
Filter 419: Hvis q56_TRANSPORTMIDDEL_ DELREISE =7
q63_KOLLEKTIV
Og det var ...?
1 Buss / Skolebuss / Ekspresshuss i rute
2 Turbuss / Chartret buss
3 Trikk / Bybane
4 T-bane / Metro
_5 Tog
6 Drosje / Taxi
7 Rutefly
8 Charterfly
9 Ferge (som bilfgrer/bilpassasjer)
10  Ferge (som fotgjenger/busspassasjer)

25
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11  Rutebét
_12 Vet ikke / husker ikke
Filter 419 slutt
Filter 421: Hvis q63_KOLLEKTIV=1/3/4/5/7/8/9/10/11
q64_KOMMUNE1
I hvilken kommune ligger holdeplassen/stasjonen du reiste fra?
1 Skriv:
_4 Husker ikke / vet ikke
§65_TRANS_N_HLP_START
P3 hvilken holdeplass/terminal (inkl flyplass/fergehavn) gikk du pa {Oppgitt transportmiddel}?
1 Skriv:
3 Husker ikke holdeplass, men reiste med linje:
4 Vet ikke / husker ikke
2 Fant ikke holdeplassen i listen, holdeplassnavn/nummer er:
66_TRANSPORTMIDDEL_VENTE
Hvor lenge matte du vente pa holdeplassen/stasjonen?
Vennligst angi svaret ditt i minutter
1 Skriv:
9999 Vet ikke / Husker ikke
q67_TRANSPORTMIDDEL_N_RUTE
Kom {Oppgitt transportmiddel} til fastsatt rutetid?
1 Ja
2 Nei, var forsinket eller innstilt
3 Husker ikke
K Vet ikke / kjenner ikke rutetidene
26
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Filter 421 slutt
Filter 422: Hvis g67_TRANSPORTMIDDEL_N_RUTE=2
68_TRANSPORTMIDDEL_N_FORSINKET
Hvor mange minutter forsinket?
1 Under 5 minutter

2 5 -9 minutter

(T8

10 — 14 minutter

F-Y

15— 19 minutter

20 minutter eller mer

o

Vet ikke / husker ikke

Filter 422 slutt

Filter 423: Hvis q63_KOLLEKTIV=1/3/4/5/11
q69_TRANSPORTMIDDEL_SITTE
Hadde du sitteplass pa hele eller deler av reisen?

1 Ja, hele

2 Ja, mesteparten av reisen

3 Ja, men bare pa en liten del av reisen

4 Nei, hadde ikke sitteplass

5 Husker ikke

Filter 423 slutt

Filter 424: Hvis g69_TRANSPORTMIDDEL_SITTE=4
§70_TRANSPORTMIDDEL_N_STA

Hvor trangt var det 3 sta?

1 Trangt

2 Litt trangt

3 God plass a sta

Filter 424 slutt
Filter 425: Hvis ¢63_KOLLEKTIV=1/3/4/5/7/8/9/10/11
q71_KommuneEND
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Gikk du av dette transportmiddelet i samme kommune som du gikk p3?

1 Ja

_2 Nei, vennligst oppgi kommunen hvor reisen endte i?
3 Vet ikke

q72_TRANS_N_HLP_END

Pa hvilken holdeplass eller stasjon gikk du av?

Husk at vi @nsker ogsd d kartlegge byttested for reisen din.
1 Skriv:

3 Husker ikke holdeplass, men reiste med linje:

4 Vet ikke / husker ikke

2 Fant ikke holdeplassen i listen, holdeplassnavn/nummer er:

Filter 425 slutt

Filter 426: Hvis TRANSPORTMIDDEL_ANTALL <9

q73_REISE_VIDERE

Reiste du videre med et annet transportmiddel (inkl. til fots)?

Du har tidligere oppgitt at du har benyttet {vaigt alternativ for TRANSPORTMIDDEL_ANTALL} for denne reisen
1 Ja, jeg reiste videre med et annet transportmiddel

_2 Nei, jeg benyttet ikke flere transportmidler for & komme til destinasjonen min

q74_REISE_DETAUER_KM_MIN
Vennligst oppgi omtrent hvor langt du reiste i kilometer og minutter for denne reisen? (eksklusiv ventetid)

Vennligst benytt komma (,) ndr ikke hele enheter angis (eks. 43,2 km)

Kilometer Minutter
Transportmiddel 1
Transportmiddel 2
TOTALT
Filter 426 slutt
475_TRANSPORTMIDDEL_FLOKK
28
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Hvor mange personer reiste/gikk/syklet sammen — medregnet deg selv?

Gjelder antall personer i reisefglget. Med reisefglge mener vi de personene du har planlagt & reise sammen
med. Hvis bil (fgrer og passasjer) gjelder det antall i bilen

1 Skriv:
2 Vet ikke / Husker ikke

Filter 427: Hvis q75_TRANSPORTMIDDEL_FLOKK._1>1
q76_TRANSPORTMIDDEL_BARN

Hvor mange av de du reiste sammen med var under 13 ar?

1 Skriv: [Max= oppgitt antall i reisefglget fratrukket 1 (I10})]
2 Vet ikke / Husker ikke

Filter 428: Hvis q38_GJOREMAL registrert antall < enn maksimalt antall for ¢38_GJOREMAL (15)
q77_FLERE
Reisen du nettopp har registrert er markert i rgd. Hadde du flere reiser pa reisedagen din?
1 Ja
2 Nei

Filter 428 slutt

Filter 429: Hvis q77 = 2 og registrert antall for q38_GJOREMAL < summen av alle registrerte turer
q78_FLERE_NEI_CONFIRM

Du oppegir at du ikke hadde flere reiser pa reisedagen din, du har tidligere oppegitt at du hadde {sum av alle
registrerte reise pa PAGE_GJOREMAL / q43_FORMAL_HOVED } reiser pa reisedagen. Stemmer det at du ikke
hadde flere reiser?

1 Ja, jeg hadde ikke flere reiser pa reisedagen
2 Nei, jeg har glemt 3 registrere resterende reiser

3 Jeg hadde flere reiser men gnsker ikke & registrere flere

Filter 429 slutt
Filter 430: siste registrerte tur ender ikke pa hjemsted, vises hvis:

q78_FLERE_NEI_Confirm= 1 og g42_FORMAL_Confirm=1 og q38_GJOREMAL # 98
29
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q78_FLERE_NEI_Confirm= 1 og q42_FORMAL_Confirm=2 og q43_FORMAL_HOVED =98
78_FLERE_NEI_Confirm= 1 og q42_FORMAL_Confirm= ubesvart og q44_FORMAL_SUB # 46

¢79_FLERE_CONFIRM

Den siste reise du har oppgitt hadde ikke <b>hjemreise</b> som formal. Reiste du hjem etter den siste reise
du har oppgitt?

1 Ja, jeg reiste hjem etter siste reisen jeg har oppagitt

2 Nei, jeg reiste ikke hjem

3 Den siste reise jeg har registrert avsluttet hjemme

4 Husker ikke

Ruting: hvis q78_FLERE_NEI_Confirm22 og q79_FLERE_Confirmz1, avslutt loopen

Filter 430 slutt

Filter 431: Hvis q13_FORERKORT=1 og q15_BILEIE_=1/2/3/4/5/6

¢80 _BILTILGANG

Hvilken mulighet hadde du til 3 bruke bil til egen kjgring den {Reisedagen}?
Kunne du bruke bil hele dagen, deler av dagen, eller hadde du ikke tilgang til bil?
1 Hele dagen

2 Deler av dagen

3 Hadde ikke tilgang til bil

Filter 431 slutt
q81_KOLL_KORT
Bruker du kort eller en app for & betale for kollektivreiser?

Med kort tenker vi pd flerreisekort, periodekort, mdnedskort eller lignende for reiser med kollektivtransport?
Her menes kort som du hadde pad reisedagen

1 Ja *Erstattet med alternativer _4 og _5 i Oktober 2016*
2 Nei
23 Vet ikke
4 Ja, Kort
5 JaApp
30
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Filter 432: Hvis q81_KOLL_KORT=4/5
q82_KORT_TYPE_S
Hvilken type betalingsmiddel har du? (Registrer det mest brukte)
Info til intervju: TT kort brukes av personer som er trygdet
1 Periodekort eller app for minst 30 dager
2 Periodekort eller app for 7 dager
_3 24-Timersbillett pa kort eller app
_4 Flerreisekort, reisekonto, reisepenger, klippekort etc.
5 Skolekort / skoleskyss
) Enkelthillett
7 TT-kort
8 Fribillett / Frikort
9 Annet korttype
_10  Enkeltbillett (Kjgpes eller aktiveres manuelt for hver reise)
~11  Enkelthillett (Automatiske enkeltbilletter betalt med reisepenger eller reisekonto)
Filter 435 slutt
Filter 436: Hvis q13_FORERKORT=1
INFO_REISEVANER
Sa noen spgrsmal om hvor ofte du vanligvis bruker ulike transportmidler
q83_VANE_BILFORER
Hvor ofte er du bilfgrer pa denne tiden av aret?
1 Nesten hver dag, 5-7 ganger i uken
2 3-4 ganger i uken
_3 1-2 ganger i uken
_4 1-3 ganger i maneden
5 Sjeldnere
6 Aldri
31
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Filter 436 slutt
q84_VANE_BILPASS
Hvor ofte er du passasjer i bil pa denne tiden av aret?
1 Nesten hver dag, 5-7 ganger i uken
2 3-4 ganger i uken
_3 1-2 ganger i uken
_4 1-3 ganger i maneden
5 Sjeldnere
6 Aldri
q85_VANE_KOLL
Hvor ofte reiser du vanligvis kollektivt pd denne tiden av aret?
1 Nesten hver dag, 5-7 ganger i uken
2 3-4 ganger i uken
_3 1-2 ganger i uken
_4 1-3 ganger i maneden
5 Sjeldnere
6 Aldri
86_VANE_SYKKEL
Hvor ofte benytter du sykkel til daglige gjgremal pa denne tiden av aret?
1 Nesten hver dag, 5-7 ganger i uken

2 3-4 ganger i uken
_3 1-2 ganger i uken
4 1-3 ganger i maneden
_5 Sjeldnere
6 Aldri
q87_VANE_FOTS
Hvor ofte gar du hele veien til daglige gigremal pa denne tiden av aret?
1 Nesten hver dag, 5-7 ganger i uken

32
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2 3-4 ganger i uken
_3 1-2 ganger i uken
4 1-3 ganger i méneden
5 Sjeldnere
6 Aldri

SEKSJON 5. LANGE REISER

| denne seksjonen registreres reiser over 100km og reiser til eller fra utlandet de siste 30
dagene.

Det registreres opptil 10 lange reiser, spgrsmalene som hgrer til en enkelt reise er fra
q90_L_UKEDAG til q112_L_BETALING.

Nar Spprsmal q113_L_FLERE =_1 [ Spprsmal q90_L_UKEDAG til q112_L_BETALING gjentas
opptil 10 ganger avhengig av antall lange reiser 10 har foretatt i Ippet av de siste 30 dagene.

INFO_LANGE_REISER
Vi skal nd se pa lengre reiser (over 100 km i Norge) og reiser til eller fra utlandet (uansett lengde) de siste

30 dagene. Det gjelder bade arbeids-, tjeneste-, ferie-, fritids- og handlereiser. Det skal ikke tas hensyn til
2rend/stopp underveis. En reise regnes som avsluttet fgrst ndr man kommer fram til hovedreisemalet. Vi
regner reisen fram til reisemalet og reisen tilbake som to forskjellige reiser. Reiser som bade starter og ender i
utlandet skal ikke registreres (gjelder ogsa de lange reisene).

488 _LANGE__

Har du i Ippet av de siste 30 dagene hatt en eller flere reiser i Norge pa mer enn 100 km, eller har du reist
til/fra utlandet?

Ta 0gsé med korte turer over grensen. Vi regner ikke med reiser du foretok i gdr. De har vi allerede registrert.
1 Ja, i Norge
2 Ja, til/fra utlandet

3 Nei

Filter 501: Hvis g88_LANGE__=1/2 q89_L_TURTALL

Hvor mange lange reiser har du vaert pd i Igpet av de siste 30 dagene?

o
(]
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Her vil vi ot du skol telle og registrere hjemreiser som en egen reise. Hijemreisen skal registreres umiddelbart
etter utreisen.

1 Skriv:
2 Vet ikke / husker ikke

L_UKEDAG_INFO

Om reisen du var pa sist.

Merknad: Spgrsmal q90_L_UKEDAG til q113_L_FLERE er kun stilt dersom respondenten
oppgir 3 ha gjennomfgrt en lang tur i innevaerende loop.

q90_L_UKEDAG

Om reisen du registrerer nd. Hvilken ukedag startet denne reisen?

1 Mandag

2 Tirsdag

_3 Onsdag

_4 Torsdag

5 Fredag

_6 Lgrdag

7 Sgndag

8 Vet ikke / husker ikke
q91_L_HOVED

Hva var reisens hovedformal?
1 Arbeid

2 Tjenestereise (Reise eller mgte i tilknytting til arbeidet, f.eks: kurs, forhandlinger, salg,
konsulentbistand)

3 Innkjgp av dagligvarer eller andre innkjgp

4 Zrend (bilverksted, bank, helsetjeneste, hente utstyr, privat befaring eller annet)
5 Hente/bringe/-fglge barn
6 Hente/bringe/-fglge voksne
7 Private besgk (familie, venner eller andre, ogsa sykebesgk)
8 Underholdning (var pa kino, teater, idrettsarrangement eller publikum pd andre arrangementer)
34
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9 Organisert aktivitet (deltaker, eller arranggr pa idrettsarrangement, kulturaktivitet eller lignende)
_10  Egenorganisert fritidsaktivitet (trening, kafé, gatur eller annet)

_11  Ferieturer, weekend, hytte- og batturer

_12  Militaerreise (Reiser til/fra tjenestested for vernepliktige)

_13  Studier eller skole

_98 Hjem

Filter 501 slutt
Filter 502: q88_LANGE__=1/2 og q91_L _HOVED#1/13/7/12/98

Valg filter:
Hvis q91_L_HOVED =1,vis _1.._2

Hvis q91_L_HOVED =2,vis _3.. 8
Hvis q91_L_HOVED =3, vis 9.. 11
Hvis q91_L_HOVED =4, vis _12 ... _15
Hvis q91_L_HOVED =5, vis_16.. 20
Hvis q91_L_HOVED =6, vis_21.. 23
Hvis q91_L_HOVED =8, vis_24 .. 26
Hvis q91_L_HOVED =9, vis_27 .. 30
Hvis q91_L_HOVED = 10, vis 31 ... 41

Hvis q91_L_HOVED = 11,vis 42 .. 45

q92_L_FORMAL_SUB

Kan du utdype litt mer pa reisens formal? Det var ...?

1 Reise til/fra arbeid

2 Reise til/fra skole eller studiested/utdanning

3 Mgte utenfor egen arbeidsplass, forhandlinger, salg, innkjgp o.l.

4 Serviceoppdrag, konsulentbistand, handverksoppdrag, oppdrag hos kunde/klient (f.eks. som jurist,
hjemmesykepleier, hjemmehjelper) etc.

5 Kurs, konferanse, kongress

) Forhandlinger, salg, innkjgp, messe
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7 Annen forretnings- og tjenestereise
8 Kombinasjon av arbeid/tjenestereise og private formal (pa samme sted)
9 Innkjpp av dagligvarer
_10 Innkjgp av sterre ting/artikler/varer
11 Andre innkjgp (alle andre innkjgp og shoppingaktiviteter)
_12  Servicetjenester som bilverksted, offentlig etater, bank/post, reisebyra etc.
_13  Lege, tannlege, fysioterapeut, legevakt, sykehus eller andre medisinske tjenester
_14  Henting/levering av utstyr og/eller ting
_15  Andre srend/tjenester
_16  Til/fra barnehage/park/dagmamma/skole - barn
_17  Til/fra sports- og idrettsaktiviteter - barn
_18  Til/fra andre fritidsaktiviteter - barn
_19  Til/fra lege, tannlege, legevakt, sykehus eller andre medisinske tjenester - barn
~20  Andre hente-/bringe-/fglgereiser - barn
21 Til/fra fritidsaktiviteter - voksne
22 Tilffra lege, tannlege, legevakt, sykehus eller andre medisinske tjenester - voksne
_23  Tilffra andre aktiviteter - voksne
24 Kino, teater, konsert, utstilling eller lignende
25  Fotballkamp, sportsarrangement mv som tilskuer
_26  Annen aktivitet som publikum
_27  Sport- eller idrettsaktivitet
_28  Musikkaktivitet og annen kulturaktivitet
_29  Organisasjonsarbeid
_30 Annen organisert aktivitet
31 Gym /[ treningssenter
_32  Kafé, restaurant, pub eller lignende
33 Luftet hund
34 Gikk/jogget/skitur
35  Sykkeltur
_36  Ridetur
37 Biltur
36
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38 MC-tur
39  Battur
40  Annen fysisk uteaktivitet
_41  Andre ikke organiserte aktiviteter
_42  Reise til hytte/fritidsbolig
_ 43 Reise til fritidsbat/marina
_44  Tur med fritidsbat
_45  Andre ferie-/fritidsreiser
Filter 502 slutt
q93_L_START
Hvor startet denne reisen?
1 Hjemstedet (Adresse hjemsted) _2 Bosted 2 (Adresse bosted 2)
3 Fast oppmgtested (Addresse arbeidsplass)
_4 Studiestedet (Adresse studiested) _5 Endepunkt av siste reise (Sluttadresse)
6 Hytte/fritidsbolig/fritidshat el.
7 Hotell, herberge etc
_8 Annet sted i Norge
9 Sverige
10 Danmark
_11  Finland
_12  Annetland:
Filter 503: Hvis q93_L_START=6/7/8 og Underspkelsestype=CATI
Merknad: CATI undersgkelse registrerer adresse manuelt fgrst for kvalitetskontroll.
¢94_L_START_ADRESSE_Confirm
1 Vennligst registrer adressen:
2 @nsker ikke at opplyse
37
Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021 12 1

Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018



Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

EPINION

Filter 503 slutt

Filter 504: Hvis q93_L_START = 6/7/8 og ((Undersgkelsestype=CATl og q94_L_START_ADRESSE_Confirm=1)
eller (Undersgkelsestype=CAWI))

§95_L_START_ADRESSE
Fra hvilken adresse startet reisen?

Skriv inn adresse (gatenavn og husnummer) eller klikk pé omrdde i kartet, zoom inn og klikk til du far et rgdt
ikon pa riktig adresse.

1 Registrer adresse (Google Maps)
_2 Finner ikke den gnskede adressen pa kartet, korrekt adresse er:

3 Vet ikke / @nsker ikke & oppgi

Filter 504 slutt
Filter 505: Hvis q95_L_START_ADRESSE=1 og Underspkelsestype=CATI

Merknad: Internt kvalitetskontroll spgrsmal for at intervjuere skal kontrollere geocoding.
q96_L_START_ADRESSE_START_PRES

TIL INTERVJUER: Hvor presist er adressen registrert?

1 Eksakt adresse

2 Gate/vei (kjenner ikke husnummer

3 Omrade/bydel

_4 By/Tettsted

5 Kommune

6 Stadfestingen er ikke sikkert / ikke registrert

Filter 505 slutt

Filter 506: Hvis q93_L_START =9/10/11
q97_L_START_UTLANDET

Hvilken by/region i Sverige/Danmark/Finland?
1 Skriv:

2 Husker ikke

Filter 506 slutt
Filter 507: Hvis q93_L_START =8
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q98_L_START_KOMMUNE
Fra hvilken kommune eller sted startet reisen?

[Nedtrekksliste med kommune; dpent svar tillatt]

Filter 507 slutt
q99_L_ENDE
Hvor endte denne reisen?

1 Hjemstedet (Adresse hjemsted)

. Bosted 2 (Adresse bosted 2)

_3 Fast oppmegtested (Addresse arbeidsplass)
K Studiestedet (Adresse studiested)

5 Endepunkt av siste reise (Sluttadresse)

6 Hytte/fritidsbolig/fritidshat el.

7 Hotell, herberge etc

8 Annet sted i Norge

9 Sverige

10  Danmark

_11  Finland

_12  Annetland:

Filter 508: Hvis q99_L_ENDE = 6/7/8 og Underspkelsestype=CATI

Merknad: CATI undersgkelse registrerer adresse manuelt fagrst for kvalitetskontroll.
q100_L_ENDE_ADRESSE_Confirm P3 hvilken adresse endte reisen?

1 Vennligst registrer adressen:

2 @nsker ikke at opplyse

Filter 508 slutt

Filter 509: Hvis q99_L_ENDE= 6/7/8 og ((Undersgkelsestype=CATI| og q100_L_ENDE_ADRESSE_Confirm =1)
eller (Underspkelsestype=CAWI))

q101_L_ENDE_ADRESSE
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Skriv inn adresse (gatenavn og husnummer) eller klikk pG omréde i kartet, zoom inn og klikk til du far et rgdt

ikon pad riktig adresse.

1 Registrer adresse (Google Maps)

2 Finner ikke den gnskede adressen pd kartet, korrekt adresse er:

3 Vet ikke / gnsker ikke a oppgi

Filter 509 slutt

Filter 510: Hvis q101_L_ENDE_ADRESSE=1 og Underspgkelsestype=CATI|

Merknad: Internt kvalitetskontroll spgrsmal for at intervjuere skal kontrollere geocoding.

q102_L_ENDE_ADRESSE_START PRES

TIL INTERVJUER: Hvor presist er adressen registrert?

1 Eksakt adresse

2 Gate/vei (kjenner ikke husnummer

3 Omréde/bydel

4 By/Tettsted

5 Kommune

) Stadfestingen er ikke sikkert / ikke registrert

Filter 510 slutt

Filter 511: Hvis q99_L_ENDE = 9/10/11
q103_L_ENDE_UTLANDET

Hvilken by/region i Sverige/Danmark/Finland?
1 Skriv:

2 Husker ikke

Filter 511 slutt

Filter 512: Hvis q99_L_ENDE =8
q104_L_ENDE_KOMMUNE

Pa hvilken kommune eller sted endte reisen?

[Nedtrekksliste med Kommune; apent svar tillatt]

40
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Filter 512 slutt
Filter 513: Hvis q93_L_START=1/2/3/4/5/6/7/8
ql05_L_TRANSP

Hvilket transportmiddel reiste du lengst med (i kilometer) pa denne reisen?

Til fots
Sykkel
Moped
Motorsylkkel

1
_2

3

_4

5 Bil, fgrer
) Bil, passasjer

7 Kollektivtransport (buss, tog, trikk, bat taxi, fly, etc.)
_8 Annet

9

Vil ikke svare/vet ikke

Filter 513 slutt
Filter 514: Hvis q105_L_TRANSP = 1/3/4 sp¢r q106_L_TRANSP_HOVED

Hvis q105_L_TRANSP = 1/3/4 sa settes q106_L_TRANSP_HOVED = q105_L_TRANSP
Valg filter: alternativer for q106_L_TRANSP_HOVED er filterert og ordnet basert pa q105_L_TRANSP
Hvis q105_L_TRANSP = 2, vis_21.. 23

Hvis q105_L_TRANSP =5, vis_51.. 59 and _510.. 512

Hvis q105_L_TRANSP =6, vis_61.. 64

Hvis q105_L_TRANSP = 7, vis_71.. 79and 710, 711

Hvis q105_L_TRANSP = 8, vis_81.. 82

q106_L_TRANSP_HOVED

Vennligst spesifiser, hvilket transportmiddel ble benyttet?

1 Til fots

~ 21 Vanlig sykkel

22 El-sykkel
41
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23 Sykkeldeling/bysykkel/jobbsykkel
_3 Moped
4 Motorsykkel
51  Egen bil (personer med kun én bil i husholdet)
_57  Bil I&nt av slektninger/venner/bekjente
_58 Bildeleordning (bilkollektiv, bildelingstjeneste via nett/app, bilpool via arbeidsgiver o.1.)
59  Leasinghil
510 Leiebil
_511 Firmabil
_512 Annen bil
_B61  Sattpaien bil som husholdet disponerer
62 Satt pa med venner/slektninger/bekjente
63 Sattpd med kollega
_64  Sattpd med andre
71  Buss/rutebil/ekspressbuss i rute
72 Turbuss/chartret buss
_73  Trikk/bybane
74  T-bane/metro
_75 Tog/flytog
_76  Drosje/Taxi
_77  Rutefly
_78  Charterfly
79  Ferge (som bilfgrer/bilpassasjer)
_710 Ferge (som fotgjenger/busspassasjer)
_711 Rutebdt/hurtigbat
81  Annen bat/fritidshat/smabat
82  Annet - spesifiser:
_998 Vilikke svare/vet ikke
999 Husker ikke
Filter 514 slutt
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Filter 515: Hvis q105_L_ TRANSP # 9

Merknad: Biler registert i q17_BIL_INFORMASJON kommer som alternativ under «Bil 1» til «Bil 5»
q107_L_TRANSP_ANDRE

Benyttet du andre transportmidler for denne reisen, hvilke?

1 Til fots

_2 Vanlig sykkel

3 El-sykkel

4 Sykkeldeling/bysykkel/jobbsykkel
5 Moped

6 Motorsykkel

7 Egen bil (personer med kun én bil i husholdet)
_8 {Bil 1}

9 {Bil 2}

10 {Bil 3}

_11  {Bil 4}

12 {Bil 5}

_13  Bil lant av slektninger/venner/bekjente

_14  Bildeleordning (bilkollektiv, bildelingstjeneste via nett/app, bilpool via arbeidsgiver o.1.)

_15  Leasingbil
_16  Leiebil
_17  Firmabil
~18  Annen bil

_19  Sattpdi en bil som husholdet disponerer
_20  Satt pa med venner/slektninger/bekjente
~ 21  Satt pd med kollega

_22  Sattpa med andre

_23  Buss/rutebil/ekspresshuss i rute

_24  Turbuss/chartret buss

_25  Trikk/bybane

26 T-bane/metro

_27  Tog/flytog
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28  Drosje/Taxi
_29  Rutefly

_30 Charterfly

31 Ferge (som bilfgrer/bilpassasjer)

32 Ferge (som fotgjenger/busspassasjer)
33  Rutebat/hurtighat

34  Annen bat/fritidsbat/smabat

35  Annet —spesifiser:

_36  Vilikke svare/vet ikke

_37  Husker ikke

_38  Nei, jeg brukte ikke andre transportmidler

EPINION

Filter 515 slutt

q108_L_TRANSPORTMIDDEL_FLOKK

Hvor mange personer reiste sammen — medregnet deg selv?

Gjelder antall personer i reisefglget. Hvis bil (ferer og passasjer) gjelder det antall i bilen
1 Skriv:

2 Vet ikke / husker ikke

q109_L_OVERNATT
Hvor mange overnattinger hadde du pa fglgende?

Hvis hiemreise ...

Hvor mange overnattinger hadde du underveis pa reisen?

1 Pa stedet reisen endte i *Vises ikke hvis Hjemreise*
2 Underveis pa reisen

3 Jeg hadde ingen overnatting

Filter 516: Hvis q109_L_OVERNATT. 1 >0
q110_L_OVERNATT_TYPE

44
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Hvor mange netter overnattet du i fglgende overnattingstyper?
1 Netter pa hotell, pensjonat, vandrerhjem, DNT eller lignende
_2 Netter pa campingplass
3 Netter pa en annen betalt overnatting (privat romutleie, leid hytte, boligutleie, AirBnB, om bord pa
bat/ferge/tog etc., og annetfinn.no, privat leie)
4 Netter i privat hytte eller en annen fritidsholig
5 Netter med annen privat/gratis overnatting (hos slekt/venner og bekjente, gratis camping/lokale,
annet gratis)
Filter 516 slutt
Filt 517: Hvis g109_L_OVERNATT. 2> 0
Flere valg mulig
q111_L_OVERNATT_UNDERVEIS
Hvor overnattet du underveis pd denne reisen?
1 Overnatting 1:
2 Overnatting 2:
3 Overnatting 3:
4 Overnatting 4:
5 Overnatting 5:
Filter 517 slutt
q112_L_BETALING
Hvem betalte (hovedsakelig) for reisen?
1 Privat
2 Arbeidsgiver
3 Offentlig instans
4 Annen
5 Vet ikke
6 @nsker ikke & oppgi
Filter 518: Hvis innevaerende antall loop er mindre enn antall tilatte lange reiser (10)
q113_L_FLERE
45
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N3 har du registrert en reise. Har du foretatt en hjemreise eller en ny reise over 100 km eller reiser til utlandet
de siste 30 dagene?

INFO: Du har tidligere oppgittt at du har foretatt {svar pd g113_[_FLERE} lange reiser de siste 30 dagene.
1 Ja
2 Nei

Filter 518 slutt

Filter 519: Hvis innevaerende antall loops er stgrre en tiltatte antall loops (10)

ql14_L_ENDA_FLERE

Har du foretatt enda flere reiser over 100 km eller reiser til utlandet den siste mdneden?
1 Ja

2 Nei

Filter 520: Hvis q114_L_ENDA_FLERE= «Ja»
q115_L_FLERE_ANTALL Hvor mange flere reiser?
1 Skriv:

2 Vet ikke / Husker ikke

Filter 520 slutt

Filter 519 slutt

Filter 521: Hvis q91_L_HOVED=1

Merknad: q116_L_PENDLER og q117_L_OFTE blir kun stilt dersom IO har hatt en eller flere lange reiseri
forbindelse med arbeid.

q116_L_PENDLER

Du har svart at du har foretatt én eller flere lange reiser til eller fra arbeid. Er du langpendler (mer enn 100 km
hjemmefra til jobb)?

1 Ja

2 Nei

3 Vet ikke / @nsker ikke & svare

Filter 522: Hvis q116_L_PENDLER = «Ja»
q117_L_OFTE

46
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Hvor ofte foretar du slike reiser (tell med begge retninger)?
1 Hver dag, minst 10 reiser per uke (fram og tilbake)
_2 3 —9reiser per uke

3 2 ganger per uke (ukependler)
4 2 ganger per maned (14-dagers pendler)
5 Sjeldnere
6 Vet ikke / @nsker ikke & svare

Filter 522 slutt
Filter 521 slutt

SEKSJON 6. REISEMULIGHETER TIL JOBB

| denne seksjonen kartlegges ulik informasjon om respondentens muligheter for  reise pa jobb nar det
gjelder avstand og tid det tar for 2 komme til oppmgtestedet og muligheter for parkering, blant annet.

Filter 601: Hvis q20_ARBEID=1
Info_BIL_JOBB
REISEMULIGHETER TIL JOBB

Sa ser vi litt pa reisemulighetene dine til jobb.

Filter 602: Hvis q23_OPPMOTE=1

q119_KM_JOBB

Kan du ansld hvor mange km det er langs raskeste reiserute (med bil) fra boligen til oppmgtestedet pa jobb?
21 Skriv:

2 Vet ikke / Husker ikke

¢120_BIL_JOBB

Kan du ansla hvor lang tid det tar & kjgre bil direkte fra boligen til oppmgtestedet pa det tidspunktet du
vanligvis reiser til arbeid?

1 Skriv
2 Vet ikke / Husker ikke

47
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EPINION

q121_KOLL_JOBB

Kan du ansld hvor lang tid det tar 3 reise kollektivt fra boligen til oppmegtestedet pa det tidspunktet du
vanligvis reiser til arbeid?

1 Skriv:
2 Vet ikke / Husker ikke

Filter 602 slutt
Filter 603: Hvis q13_FORERKORT=1 og q16_BIL_ANTALL > 0 og q21_ARBEID=1 og q23_OPPMOTE=1

q122_IOBB_P1

Hvis du skal kjgre bil til arbeid, har du mulighet for 3 parkere pa parkeringsplass som arbeidsgiver disponerer?

1 Ja
2 Nei
3 Vet ikke

Filter 604: Hvis q122_JOBB_P1=1 q123_JOBB_P2

Er det vanligvis lett a finne parkeringsplass pa denne parkeringsplassen?

1 Ja
2 Nei
_3 Vet ikke

ql24_JOBB_P3
Ma du betale for & parkere der?

1 Ja
2 Nei
3 Vet ikke

Filter 605: Hvis q124_JOBB_P3=1

q125_JOBB_P4

48
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Betaler du per time, per dag eller per maned?

1 Per time

2 Per dag

3 Per maned
4 Vet ikke

Filter 606: Hvis q125_JOBB_P4 = 4
q126_JOBB_P5

Hvor mye ma du betale {Per time/dag/maned}?
1 Skriv: _ _ Kr

2 Vet ikke / Husker ikke

Filter 603 slutt
Filter 604 slutt
Filter 605 slutt
Filter 606 slutt

Filter 607: Hvis g21_ARBEID=1 og q23_OPPMOTE=1 og q13_FORERKORT=1 og q16_BIL_ANTALL >0
q127_JOBB_P6

Er det andre parkeringsmuligheter for bil p3 eller i naerheten av arbeidsplassen din som det kan vaere aktuelt 3
bruke hvis du kjgrer bil?

1 Ja
2 Nei
3 Vet ikke

Filter 608: Hvis q127_JOBB_P6=1
q128_IOBB_P7

Ma man betale for & parkere der?
21 Ja

2 Noen steder

3 Nei

49
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EPINIDON
K Vet ikke

Filter 608 slutt

Filter 607 slutt

Filter 609: Hvis q20_HOVED=1 eller q21_ARBEID=1

q129_DEKNING_

Far du dekket noen av fglgende utgifter til arbeidsreisen (til/fra jobb) av arbeidsgiver?
Flere svar mulig

1 Bilutgifter, firmabil

2 Bompenger

3 Parkering (pa andre steder enn det arbeidsgiver disponerer)
4 Kollektivtransport

5 Annet
<] MNei, ingen
7 Vet ikke

Filter 609 slutt

Filter 601 slutt

SEKSJON 7. HUSHOLDNINGSINFORMASION

| denne seksjonen registreres informasjon om andre medlem i husholdningen. Det registreres
ogsd informasjon om respondentens forhold til kollektivtilbudet og parkering ved hjemstedet.

HUSHOLDNINGEN

Sa ser vi litt pd husholdningen din.

¢130_PERSONER

Hvor mange personer er det totalt i husholdningen?

Til husholdningen regner vi alle personer som er fast bosatt i boligen, og som har felles matbudsjett. Personer
som er fast bosatt i boligen, men som i perioder er borte fra hjemmet, pa grunn av arbeid, delt omsorg el., skal
regnes med. For personer med flere bostedsadresser regnes alle personer som er fast bosatt pa disse og som et
har felles matbudsjett med som en del av husholdningen.

1 Skriv:
2 Vet ikke / Husker ikke

50
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Filter 701: q130_PERSONER._1>1
Merknad: Q131_FORERKORT_PERS: Stilt hvis husstandsmedlemmet er over 15 ar
q131_INFO_HUSHOLDNING

Vi vil na stille noen spgrsmal om husstandsmedlemmene (unntatt deg selv), fra den eldste til den yngste. Start
med den eldste, og fortsett med de yngre i kronologisk orden.

q131_ALDER_PE | q131_SLEKT_PERS_ q131_FORERKORT_P  Q131_ARBEID_PERS
RS_ ERS_
Person 1 _1Ektefelle, samboer  _1Ja <Numerical>
Person 2 _2Barn (inkl. _2 Nei

stebarn/ektefelles,
samboers barn,
fosterbarn)

Person 3 _3 Sester/bror (inkl. _3 Vet ikke

halvsgsken}
_4 Mar
_SFar

_6Fars eller mors
ektefelle/samboer

_7 Annen slektning
_8 Ikke slektning

Person 15 _9 Annen
omsorgsperson

Filter 701 slutt
Info_HJEMME
PARKERINGSFORHOLD OG KOLLEKTIVTILBUD VED HIEMSTED

Sa stiller vi noen spgrsmal om parkeringsforholdene og kollektivtilbudet der du bor.

Filter 702: Hvis q16_BIL_ANTALL=1 q132_HJEMME_P1

Har du/dere egen parkeringsplass i naerheten av der du bor?

1 Ja
2 Nei
3 Vet ikke

Filter 703: Hvis q132_HJEMME_P1= «Ja»
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q133_HIEMME_P2
Hvor langt fra boligen ligger denne?
i Under 50 meter
2 Under 100 meter

3 Mellom 100 og 200 meter

4 Mer enn 200 meter

5 Vet ikke

EPINION

Filter 703 slutt
Filter 704: Hvis q132_HIEMME_P1=2/3
ql34_HIEMME_P3

Hvor lett eller vanskelig er det 3 finne ledig parkeringsplass ved eller i nzerheten av der du bor?

1 Sveert lett

2 Lett
3 Vanskelig
4 Sveert vanskelig

5 Vet ikke

Filter 704 slutt

Filter 702 slutt

Filter 705: Hvis q16_BIL_ANTALL > 1
q135_HIEMME_P4

Har du/dere egne parkeringsplasser til begge/alle bilene i nerheten av boligen?

1 Ja
2 Nei
_3 Vet ikke

Filter 706: Hvis q135_HIEMME_P4=1
q136_HIEMME_P5_
Hvor langt fra boligen ligger disse?

Flere svar mulig

n
(RN ]

136

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021

Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018



Den nasjonale reisevanenndersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

EPINION

i | Egne plasser under 50 meter fra bolig/leilighet
2 Egne plasser under 100 meter fra bolig/leilighet
3 Egne plasser 100-200 meter fra bolig/leilighet
4 Egne plasser mer enn 200 meter fra bolig/leilighet
5 Annet:

6 Vet ikke

Filter 706 slutt
Filter 707: Hvis q135_HIEMME_P4=2
q137_HIEMME_P6

Hvor mange biler har du egen parkeringsplass til?

1 Skriv:
2 Ingen
_3 Vet ikke

Filter 708: Hvis q137_HIEMME_P6=1

q138_HIEMME_P7_

Hvor langt fra boligen ligger disse plassene (denne plassen)?
Flere svar mulig

1 Egne plasser pa tomta rett med bolig/leilighet

2 Egne plasser under 100 meter fra bolig/leilighet

3 Egne plasser 100-200 meter fra bolig/leilighet
4 Egne plasser mer enn 200 meter fra bolig/leilighet
5 Annet

6 Vet ikke

¢139_HIEMME_P8

Hvor lett eller vanskelig er det 3 finne ledig parkeringsplass til den andre bilen (de andre bilene) ved eller i
naerheten av boligen?

1 Sveert lett
2 Lett

n
(9
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EPINION
3 Vanskelig
4 Svaert vanskelig
5 Vet ikke

Filter 708 slutt

Filter 709: Hvis q137_HIEMME_P6=2

q140_HIEMME_P9

Hvor lett eller vanskelig er det 3 finne ledig parkeringsplass til bilene ved eller i naerheten av boligen?
1 Sveert lett

2 Lett
3 Vanskelig
4 Sveert vanskelig

5 Vet ikke

Filter 709 slutt
Filter 707 slutt
Filter 705 slutt

q141_HIEM_STOPPESTED

Hvor langt er det fra boligen din til stoppestedet for det kollektive transportmidlet som du vanligvis bruker
eller som det kan vaere mest aktuelt a bruke?

Info til intervjuer: Angi i kilometer
1 Skriv:
2 Det finnes ikke kollektivtransportmidler i naerheten av boligen

3 Vet ikke / husker ikke

Filter 710: Hvis q141_HJEM_STOPPESTED =1
q142_HIEMME_FREKVENS_2

Hvor mange ganger i timen gar det kollektivtransport du vanligvis bruker fra dette stoppestedet pa hverdager
mellom klokka 7 og klokka 9?

1 12 ganger eller mer (5 min mellom avgangene)

2 8 ganger (7,5 min mellom avgangene)
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3 6 ganger (10 min mellom avgangene)
4 4 ganger (15 min mellom avgangene)
5 2 — 3 ganger per time
b 1 gang per time
ik Hver annen time
_8 Sjeldnere

9 Vet ikke

q143_HIEMME_FREKVENS_1

Hvor mange ganger i timen gar det kollektivtransport du vanligvis bruker fra dette stoppestedet pa hverdager
mellom klokka 9 og klokka 157

1 12 ganger eller mer (5 min mellom avgangene)
2 8 ganger (7,5 min mellom avgangene)
3 6 ganger (10 min mellom avgangene)
4 4 ganger (15 min mellom avgangene)
5 2 — 3 ganger per time
6 1 gang per time
7 Hver annen time
_8 Sjeldnere
9 Vet ikke

Filter 710 slutt

SEKSJON 8. BAKGRUNNSINFORMASIJON

| denne seksjonen registreres noe bakgrunnsinformasjon om respondenten til bruk for statistiske formal i
analyser.

BAKGRUNN SP@RSMAL

Helt til slutt stiller vi noen bakgrunnsspgrsmal for den statistiske analysen.

q144_O_INNTEKT
Omtrent hva er din bruttoinntekt siste ar?

Bruttoinntekt er inntekten far skatt.

55
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1 Skriv:
2 Vet ikke/gnsker ikke & svare
Filter 801: Hvis q144_O_INNTEKT=2
q145_INNTEKT
Er det mulig for deg & oppgi inntekten din i et intervall?
21 Under 100 000 NOK
_2 Mellom 100 000 og 193 999 NOK
_3 Mellom 200 000 og 299 999 NOK
4 Mellom 300 000 og 399 999 NOK
_5 Mellom 400 000 og 499 999 NOK
_6 Mellom 500 000 og 599 999 NOK
7 Mellom 600 000 og 699 999 NOK
_8 Mellom 700 000 og 999 999 NOK
! 1 000 000 NOK og over
10  @nsker ikke 3 oppegi
_11 Vet ikke
Filter 801 slutt
Filter 802: Hvis q130_PERSONER._1>1
q146_H_INNTEKT
Hva vil du ansla husholdningens samlede brutto arsinntekt til siste ar?
Bruttoinntekt er inntekten for skatt.
1 Skriv:
2 Vet ikke/gnsker ikke & svare
Filter 803: Hvis q146_H_INNTEKT=2
4147 _INNTEKT_HUSH
Er det mulig for deg & oppgi husholdningens inntekt i et intervall?
21 Under 200 000 NOK
56
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_2 Mellom 200 000 og 399 999 NOK
3 Mellom 400 000 og 599 999 NOK
_4 Mellom 600 000 og 799 999 NOK
5 Mellom 800 000 og 999 999 NOK
_6 Mellom 1 000 000 og 1 599 999 NOK
7 Mellom 1 600 000 og 1 999 999 NOK
8 2 000 000 NOK og over
9 @Bnsker ikke & oppgi
10 Vetikke
Filter 803 slutt
Filter 802 slutt
q148_UTDANNING
Hva er din hgyeste fullfgrte utdanning?
1 Grunnskole (inkl. ungdomsskole/framhaldsskole/realskole)
2 Videregdende (inkl. gymnas/yrkesskole/handelsskole/pabygging)
3 Hgyskole/universitet — lavere grad (til og med 4 ar)
4 Hayskole/universitet — hgyere grad (5 eller flere &r)
5 Forskerutdanning (7 eller flere ar)
6 @nsker ikke & oppgi
Filter 804: Hvis g21_ARBEID=1 og q35_YRKESSJAFOR=2/3
q149_YRKE
| hvilken sektor arbeider du?
1 Nzeringsliv
2 Organisasjonsliv (frivillige organisasjoner, stiftelser)
3 Offentlig sektor (forvaltning, administrasjon, undervisning)
_98 Annet
q150_LEDER
Hva slags stilling har du?
57
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Toppleder

Mellomleder

Vanlig ansatt / medarbeider

EPINION

Jeg jobber for meg selv (freelance, selvstendig naeringsdrivende eller lignende)

Annet

q151_BRANSIE

Hvilken bransje eller nzering jobber du i?

1

Varehandel

Industri

Undervisning

Bygge- og anlegg

Transport og lagring

Informasjon og kommunikasjon

Kultur og underholdning
Finansierings- og forsikringsvirksomhet
Overnattings- og serveringsvirksomhet
Offentlig administrasjon og forvaltning
Jordbruk, skogbruk og fiske

Helse- og sosialtjenester

Annen tjenesteyting

Annet

Filter 804 slutt
q152_LAND
| hvilket land er du fgdt?

21
2
_3

Norge
Skriv: <Nedtrekksliste>

@nsker ikke 3 oppgi
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Filter 805: Hvis q152_LAND = 1 OR gq152_LAND._1 = "Norge"
q153_BOTID

Hvor lenge har du bodd i Norge?

1 Skriv:

2 Hele livet

3 @nsker ikke & oppgi

4 Husker ikke

Filter 805 slutt
q154_PROBLEM

Har du for tiden noen fysiske problemer som begrenser dine muligheter til 3 bevege deg utendgrs eller bruke
transportmidler?

i Ja
2 Nei

Filter 806: Hvis q154_PROBLEM=1
q155_PROBLEMET_
Gjgr disse problemene det vanskelig for deg 3 ...?

Flere svar mulig

1 Ga
2 Sykle
3 Reise med fly

4 Reise med andre kollektivtransportmidler
_5 Reise i bil som passasjer
_6 Kjgre bil selv

Filter 806 slutt
q156_REKRUTTERING_1

Kan du tenke deg 3 veere med i en undersgkelse om bilbruksvaner?

Undersgkelsen foregdr pd Internett. Hvis ja, trenger vi din epostadresse
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EPINICON
1 Ja, vennligst oppgi din epostadresse:
2 Nei
[END OF SURVEY]
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Eeicekjeder — sutvikeling op analysemsulipbeter

1 Bakgrunn og formal

Testresultater av forelopige data fra pagaende RVU gir lavt antall resser 1 2018
sammenlignet med RVU 2013/14, hvor antall reiser ogsa var noe lavere enn 1 de
foregiende RVU-arene 2009 og 2005. Telles i stedet reisekjeder, ser tallet for disse mer
stabilt ut (I'@I-presentasjoner av Engebretsen m.fl. 2019). Slik reiser er definert 1 RVU,
registreres en ny reise hver gang et nytt reiseformal oppsekes. Reisekjedene defineres
som rekkefolger av reiser, og brukes 1 analyser til 4 studere hvordan reisebehov 1 lepet av
dagen loses med enkle (ett reisemal) og mer komplekse (flere reisemal) «rundturers 1
lopet av dagen. Som den primere start-/endedefinisjonen for reisekjedene er det vanlig
4 bruke respondentenes hjem. Situasjonen med en storre nedgang 1 antall reiser
sammen med et mer stabilt antall reisekjeder betyr at de som har utfert reiser har
registrert enklere reiseopplegg hvor det 1 mindre grad kombineres reiseformal underveis.

En hoy grad av forenkling 1 reisekjedene sammenliknet med tudligere RVU gir grunn ul 4
tro at det 1 RVU 2018 kan ha «falt ut» retser som skulle vart registrert som deler av
lengre reisekjeder. En antakelse er at noen typer reise kan veere mer utsatt for bortfall
enn andre. For a illustrere dette er det 1 noen sammenhenger brukt et eksempel pa to
reiser hvor levering av barn 1 barnehage er reise nr. 1 og turen videre til arbeid er reise
nr. 2, men hvor det bare er registrer én reise for hele strekningen (hjem-jobb). Om
problemet forekommer 1 en viss utstrekning, trekkes tallet pa reiser ned. Om bortfallet 1
storst grad gjelder reiser som kan oppfattes som korte stopp /@rend undervegs 1 stedet
for egen reise med eget formal, vil det g1 utfordninger ved analyser basert pa enkeltreiser.
Resultatene kan bli misvisende ved at de «tunge» reiseformalene, for eksempel arbeid,
blir representert pa samme niva som tdligere, men at vanlige «undervegs-formaly, som
for eksempel levering/henting og innkjepsreiser faller.

Statens vegvesen har gitt TO!I 1 oppdrag a underseke analysemuligheter ved bruk av
reisekjeder som alternauv ul enkeltreisene, som tradisjonelt har vert enheten for
undersokelser av reisevaner 1 Norge. | dette prosjektet ser vi pa utvikling og forskjeller 1
reisekjeder 1 RVU over tid, og hvilke muligheter og hensyn det inneberer a analysere
reisevaner basert pa reisekjeder.

Analysen omfatter en inndeling og opptelling av reisekjeder 1 RVU, med kategorisering
av reisekjeder etter bl.a. kompleksitet (antall retser som kombineres 1 samme kjede),
Sﬂ.lrllrlf..'flsf.fi.ﬂ.lng av {‘(Jm]al E)g Tmnsl]()rlrn .l(](il:“)rllk. Vl hﬂr IJn]kI. RV[I (lﬂtﬂ {-m mol,
2005, 2009, 2013-14 og 2018 for a kunne se pa utviklingen over tid. Prosjektet har ogsa 1
noen grad analysert forskjeller 1 omfang av reisekjeder mellom ulike befolkningsgrupper
over 1i(i. _A nﬂl)’sl:ﬂ er l)t.‘gr(:ns(:i av }l;l(il.' [)r()sif..'kt.mlrlfnl:n (Jg S\c’ﬂkhf..'t.l.'r l (l('.t {]:)r['.l@}-)igl:
RVU-datamaterialet fra 2018. Reiseregistreringene 1 de ulike RVU-argangene innebzrer
ulike forutsetninger for a definere og telle reisekjeder. Dette kan ha bidratt til noe av
variasjonen 1 antall reisekjeder. Det har ikke veert tid til 2 ga dypt inn 1 betydningen av
spesielle utfordringer med enkelte RV, sa resultatene 1 dette dokumentet er forst og
fremst ment for sammenlikning av ulike «<RVU-am og ikke for a analysere faktisk
utvikhing 1 befolkningens bruk av reisekjeder.

Resultatene 1 dette dokumentet er 1 hovedsak basert }_)fa vektede data. I tilfeller hvor det
er brukt uvektede data 1 figurer og tabeller, er dette omtalt. Til slutt 1 dokumentet
oppsummeres muligheter, begrensinger og viktige aspekter a ta hensyn ul ved analyser
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pa reisekjeder. Det finnes ogsa andre alternativ eller supplement til den vanlige
inndelingen 1 enkeltreiser. I avsnitt 6 omtales en svensk modell for inndeling av
komplekse reisemonster i howedredser, som for cksempel kan vare hjem-arbeid, og
underliggende dedreiser (alle ovrige reiseformal som utfores i lopet av hovedreisen).

Flere aspekier ved analyser basert pa hovedreiser og reisekjeder vs. enkeltreiser kan
finnes i litteraturen, f. eks. at fokus pa enkeltreiser kan hindre forstaelsen av hvordan
reisene henger sammen med hverandre (Vagane, 2012), og bidra til
overrepresentasjon/underrepresentasjon av visse type reiser (Engebretsen, 2006).
Sistnevnte argument er ikke rettet mot bortfall av reiser, men gjelder fordelingen mellom
formalene for reiser som inngar i lengre reisekjeder. Tradisjonelt i RVU er reisene som
ender hjemme kodet med foregiende reiseformil, noe som for enkeltreisene gir
overrepresentasjon av formil med tendens tl 4 opptre sist i reisekjedene, for eksempel
innkjep av dagligvarer.

2 Begrepsbruk

2.1 Definisjon av reisekjede

Dette oppdragel tar som utgangspunkt reisekjedene som analyseenhet. Hver gang
i'l]l(_'r\’ill(_'l.l(_' starler en r‘.'iﬁ‘.' l'le"lIIIl]‘.', (.]‘.'I-l'll(_'r(_'r Vi L{L‘i{(_' SOII €11 11‘\4' n.'i:\".'ki‘.'ljl_'. HVL'T
n.‘iﬁ(:ki(f('(f cr d(:rlTl(:(] sammensatt av (’:n (f‘"(:r ﬂ‘:r‘: on k(f]lnf‘i.‘i(fr, s0Om igi(fl'l l)(.‘ﬁls‘ir av ett
eller flere ledd bestemt av transportmiddelbruken. Krav om at en ny reisekjede ma starte
hjemme gjelder ikke den forste reisckjeden. Den forste reisen skaper alltid en ny
reisekjede, uansett om den starter hjemme eller ikke. Vi setter heller ikke noe krav om at
siste reise ma ende hjemme.

Figur 1 gir noen eksempler pi reisekjeder og illustrerer hvordan reiser inndeles i
reisekjeder etter denne definisjonen.

:&ARNEHAGE 2. Arbeidireise 3| ARBEID

1. Flgereise 3. Innkjopsreise

Kjede 1
- 4. Innkjapsreise -

&. Besoksreise ==

Kj9de 2 5. Besaksreise

FORELDRES
HIEM

Figur 1: Eksempel pd reisejeder
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Det ber presiseres at RVU 2005, 2009 og 2018 skiller mellom primer (bosted1) og
sekundar (bosted2) bostedsadresse, mens det 1 RVU 2001 og 1 2013 /14 er registrert om
reisen startet ved bosted uten a presisere om dette er den primare eller sekundare
bostedsadressen. Dette betyr ikke at alle reiser som starter ved eget bosted, gjor det ved
den primare, og tkke den sekundare, bostedsadressen. For arganger (2005, 2009 og
2018) der det skilles mellom bosted1 og bosted2, defineres reisekjedens start pa
folgende mate: en ny reisekjede starter hver gang respondent starter en reise ved den
primere bostedsadressen (bosted 1), eller hver gang respondent starter en reise ved den
sekundere bostedsadressen (bosted 2) forutsatt at ingen av respondentens reiser starter
ved den primare bostedsadressen. Denne tilpasningen endrer ikke kriteriet om at den
forste reisen alltid skaper en ny reisekjede, uansett om den starter hjemme eller ikke.

Tabell 1 gir en oversikt over antall reisekjeder for de ulike drganger ved bruk av disse

kriterier.

Tabell 1: Antall reisekjeder. 2001, 2005, 2009, 201 3-14 og 2018. Urektet.

2001 2005 2009 201314 2018
27650 24818 40835 91596 57946

Definisjonen bygger kun pa reisens startpunkt (reisekjedenummer forblir det samme sa
lenge intervjuede ikke starter en ny reisekjede hjemme). Dette opplegget krever godt
samsvar mellom reisens endepunkt og startpunktet for pafelgende reise, for a kunne g
presise resultater. Manglende samsvar vil kunne fore ul feil opptelling av reisekjeder.
Om respondenten slutter en reise hjemme, men startpunkt for pafelgende reise ikke er
registrert hjemme, telles dette ikke som en ny reisekjede.

Brudd i sammenhengen mellom reisenes start- og endekode forekommer 1 ulik grad
mellom RVU-irgangene; flest 1 RVU 2013/14, ingen 1 RVU 2018. | figurene nedenfor er
reisekjeder hvor start-/endekoden «hjem» bryter med forutgaende eller neste reisekjede
skilt ut som egne reiser og reisekjeder (gronne soyler i diagrammene). Bruddene gir
reisene uklar tilknytning til reisekjede, og kan vaere indikasjon pa manglende registrering
av reiser. Det samme kan hoyt innslag av sakalte hjem-hjem-reiser (oransje soyler i
diagrammene), som opptrer i okende grad i RVUene fra 2001 til 2018.

Ubalanse mellom «ipne» reisekjeder som starter hjemme, men ender annet sted vs. de
som ender hjemme, men startet annet sted, ber heller ikke vare stor. Hvis forstnevnte
andel er vesentlig hoyere enn sistnevnte, kan det veere indikasjon pa glemte returreiser.

De ulike fenomenene i reisemonsteret som kan tyde pa at underrapportering av reiser
forekommer med ulik grad og sammensetning 1 RVU-argangene fra 2001 ul 2018, som
vist 1 figurene nedenfor.

RVU 2013 /14 og tidligere RVU er ikke tilstrekkelig tilrettelagt for analyse av reisekjeder.
For konsistente analyser med reisekjeder som enhet, kreves det en forutgaende
redigering (se f.eks. Grue et al, 2019). Rammen for dette prosjektet har kke gitt
r!lllligl’]l:l. {‘(Jr S]lk Tl:('lig[friflg.
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B il k. rg ,w‘:l. J.-.’ Ji ot
Antall REISER pr person pr dag
Seyler: Gjennomsnitt for de som reiste (inndeling etter type reisekjede)
Linje: Gjennomsnitt for hele utvalget, inkl. de som ikke reiste
400
—_— I
350 — ==
—
300
250
2.00
150
1.00
o.50
RVU 2001 AYU 2005 RVU 2000 RYU 2013/14 AVU 2018
. Komplette Kjeder (2+ relser) . Hjem-hjem (én reise)
mmm Srarter hjemme {ender annet sted) Ender hjemme (starter annet szed)
m fndre resekjeder (ke hjembasert) . Brudd | start-ende-koding
=—Reiser pr dag, ogsk medregnet de som ikke reiste
Figur 2: Reiser i R17U 2001-2018.
Sayler: Ciennomiswitt anitall reiser pr dag pr person (de som reiste, inndeling etter type reisekjede).
Lange: Gennomsnitt antall reiser pr .d.rg pr person (el ﬂ!r:u@ﬂ‘_. fnkll de som ikke reist)
Antall REISEKJEDER pr person pr dag
Sayler: Glennomsnitt far de som reiste (inndeling etter type reisekjede)
Linje: Gjennomsnitt for hele utvalget, inkl. de som ikke reiste
180
—
1.60 — - —
140
1.0
100
0.80
0.60
0.40
0.20
RVU 2001 AVU 2005 RVU 2009 WU 2013/14 RVU 2018
. Fomplette kjeder 2+ reiser) = Hjemn-hjem (én reise)
mm Starter hjsmme (ender annet sted) Ender hjemme (starter annet sted)
' Andre reisekjeder (ikke hjembasert) m Arudd | start-ende-koding
—Reisekjeder prdag, ogsd medregnet de som (kke reiste
Figur 3: Reisekjeder i R1UT 2001-2018.
Soyler: Giennorsnill antall reisekjeder pr dag pr person (de som reiste, inndeling eller bpe reisekjeds).
Linge: G it antall reisekjeder pr deg pr person (bele ntvalges, inkl. de som ikdee reiste)
Manglende reiser kan gi utslag i bade for fi reisekjeder og for fa reiser pr reisckjede. Til
tross for synkende antall reiser (Figur 2), ser vi at antall reisekjeder forblir relative stabilr,
men med okende innslag av «ukurantes (antatt mangelfulle) varianter (Figur 3).
5 TOI Arbeidsdokument 51173

150

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018



Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

For en del formal hvor reisekjeder brukes, kan det vaere gunstig a avgrense
analyseutvalget tl kun de reisekjedene som oppfyller den beungelsen at de bade staiter og
ender hjemme. Eksempel pa slike studier basert pa norske RVU-data er Vagane (2012) og
Grue et al (2019).

2.2 Andre definisjoner brukt i dokumentet

Arbeidsdokument anvender den vanlige definisjon av reise som er brukt 1 forbindelse
med datainnsamling og analyser 1 RVU. En reise er ‘enbrer foiflytning utenfor egen bolig,
skole, arbeidsplass eller fiitidsholis, navhengis av forflytnimgens lengede, varighet, formdl efler hvilleet
transportmiddel som brikes’ (Engebretsen, 2003). Hver gang man stopper for a utfere et
gioremal eller er kommet hjem, regner man en retse for avsluttet.

Begrepet ‘reiseledd’ refererer til antall ledd for registrering av transportmiddelbruken
mnnenfor en reise. En reise ul arbeidsplass ved bruk av kollektvtransport vil kunne besta
av tre ledd: 1. til fots; 2. t-bane; 3. til fots, men ogsa flere om reisen innebarer for
eksempel bytter mellom ulike kollektivtransportmudler. Opplegget for regastrering av
reiseledd har gjennomgatt vesentlige endringer 1 lepet av RVU-arene vist 1 dette
dokumentet. Det inneholder derfor ikke analyser inndelt 1 reiseledd.

Resekjedene bygger pa informasjon oppgitt for reisenes start- og endekoder og ikke pa
de registrerte adressene. | klassifiseringen av reisekjeder har vi dermed forutsatt at det er
samsvar mellom start-/endekoder og annen stedfestingsinformasjon for hjemstedet,

som adresse og grunnkrets. Manglende samsvar forekommer 1 varierende grad 1 de ulike
RVUer,

En av kategoriene som omtales er ‘hjem-hjem-reiser’, dvs. enkeltreiser som bade
starter og ender hjemme, og dermed i prinsippet ikke danner reisekjeder. Man bor regne
med et visst antall slike reiser 1 forbindelse med formal som ikke har et tydelig
endepunkt. Eksempler pa slike reiseformal kan veere a lufte hund, gaturer, joggetur,
sykkelturer mm. Vi omtaler disse som ‘lokale hjem-hjem-reiser’ for a skille dem fra
hjermn-hjem-reiser med andre formal hvor destinasjon burde veaere kjent, . eks. arbeids-,
skole eller tjenestereiser. Disse burde innga 1 reisekjeder med minst to reiser (tur og
retur) 1 stedet for bare den ene med start og ende 1 samme punkt (hjern).

3 Omfang og utvikling av reisekjeder

Tabell 2 viser gjennomsnittlig antall reisekjeder per dag for alle arganger vi har
undersokt. Tabellen viser en okning 1 gjennomsnittlig antall reisekjeder per dag fra 2001
til 2005 og 1gjen fra 2009 til 2013 /14, Gjennomsnitthg antall reisekjeder per dag ser
stabilt ut fra 2005 til siste RV 1 2018, med en topp 1 RVU 2013/14.

Tabell 2: Gje ittlis antall veiselfeder og reiser per dag. 2001, 2005, 2009, 201 3-14 gz 2018.
2001 2005 2009 2013/14 2018

Reisekjeder per dag 1,33 1.4 1,42 1.47 1.4
Reiser per dag 309 333 3,30 322 279

RVU 2018 har dermed ikke samme markante nedgang 1 antall reisekjeder per dag som vi
ser for antall reiser. Forelepige analyser viser at gjennomsnittlig antall reiser per dag er
gatt ned fra 3,22 1 RVU 2013/14 ul 2,79 1 RVU 2018. Dette betyr at gjennomsnittlig
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antall reiser per dag har gitt ned 13 prosent mens gjennomsnitthg antall reisekjeder per
dag har gatt ned 4 prosent. Store forskjeller 1 andel personer som ikke reiste (heyest
andel 1 2001, lavest 1 2013/14, vist 1 Figur 4) forklarer en stor del av utslagene. En
relatvt stor ekning 1 andelen respondenter som ikke har reist forklarer anslagsvis 30%
av reduksjonen 1 reiser fra RVU 2013/14 ul RVU 2018, og mer enn 70% av reduksjonen
1 reisekjeder. Korngert for andel som ikke reiste, blir antall reisekjeder pr dag 1 RVU
2018 nesten pa niva med RVU 2013/14. Bortfallet av reiser blant de som reiste er
dermed i hovedsak knyttet til redusert komp]ekmet (feerre reiser reglsrrerr pr reisekjede),
herunder en stor ekning i sakalte hjem-hjem-reiser'. Utviklingen 1 antall reiser og
reisekjeder for totalt utvalg og de som reiste 1 RVUene fra 2001 tl 2018 er illustrert som
indekskurver (2001=1) 1 figurene vedlegg 1.

Som figur 4 viser, varierer andelen av befolkningen som ikke har reisekjeder (dvs. med
ngen reiseaktivitet) mellom 9,8 prosent (2013/14) og 15,4 prosent (2001}, Disse to
argangene skiller seg ut. En mulig forklaring pa den lave andelen 1 RVU 2013/14 kan
veere at man klarte & fange opp flere reiser enn 1 tdligere RVUer ved a stille bekreftende
sporsmal til fraveer av reiser (Var di ikekee utenfor eiendommen denne dagen?) for a begrense
underrapportering av reiser. Denne type spersmal er ogsa brukt 1 RVU 2018, men har
ikke resultert 1 tilsvarende lav andel ikke-reisende.

I siste RVU brukes for forste gang web-intervjuer (CAWI) 1 tillegg il telefon-intervijuer
(CATI). Tilgang til web-skjema tilbys 1 forste omgang alle som er trukket ut 1 RVU-
utvalgene. Deretter benyttes telefon til oppfelging av de som ikke responderte pa web. |
2018 er web-andelen 45 prosent. Vi ser at gjennomsnittlig antall reisekjeder per dag er
hoyere blant respondentene som registrerte reiser og besvarte pa undersekelsen pa web.
Dette gjelder ogsa om vi vurderer alle respondenter, dvs. inkludert de som ikke hadde
reist. De to gruppene viser ulike andeler ikke-reist, hhv 12,5 og 15,0 prosent for CAWI
og CATI. Telefomntervjuene vil ha systematisk flere uten reise som folge av
«oppringningse ffekteny.

Noe variasjon 1 andelene ikke-reisende 1 utvalgene kan selvsagt skyldes generelle
endringer 1 befolkningens reisevaner, og pivirkes av andre forhold enn de
ntervjutekniske 1 RVU. Uansett er det grunn til 4 veere oppmerksom pa at RVU kan
nnebeere en viss underrapportering av reiser, da sannsynligheten for a g]cmmchlmlntc
en reise ma regnes som storre enn sannsynligheten for a ta med en reise som ikke er
foretatt,

Figur 4 viser ogsa at de fleste har kun én reisekjede per dag, Dette gjelder for alle ar, selv
om andelen av befolkningen med kun én reisekjede varierer fra RVU til RVU. Den er
hoyest 1 2013/14 (49,9 prosent) og lavest 1 2009 (45,6 prosent). Andelen av
befolkningen med 2 reisekjeder varierer mellom 25,6 prosent (2018) og 30 prosent
(200‘:) mens andelen av befolkningen med 3 eller flere reisekjeder er betydelig lavere og
varierer mellom 9,4 prosent (2001) og 11,9 prosent (2018).

1Wi har ikke sett pa mulige arsaker til bortfallet av reiser, for eksempel om enkelte reiser kan ha blitt
registrert som reiseledd,
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Figur 4: Auntall reiselejeder pr. dag. 2001, 2005, 2009, 201 3-14 o2 2018. Prosent

4 Reisekjedetyper og utvikling over tid

For a kunne se pa utviklingen av reisekjeder over tid og underseke analysemuligheter
med reisekjeder som enhet, har vi valgt a kategorisere reisekjeder etter kompleksitet
{antall reiser), og de formalene og hovedtransportrmidlene som er registrert pa reisene
som inngar 1 reisekjedene. Vi har ogsa sett pa andeler hjem-hjem-reisekjeder med én
reise, ettersom forelopige analyser tyder pa at noe av nedgangen 1 antall reiser per dag
knyttes til hoy forekomst av reiser som starter og ender hjemme.

En kategorisering etter reiseavstander og reisetider var tkke mulig innenfor prosjektets
ramme. En slik analyse hadde krevd en betydelig bearbeiding av datamateralet. Dette
gielder seerlig RVU 2018, fordi mange reiser og reiseledd mangler eller har feil
informasjon om avstander og reisetider. Disse svakhetene har ogsa fort til at vi heller
ikke kunne bestemme hovedtransportmiddel per reisekjede basert pa transportmiddel
med lengst distanse. Vi har derfor valgt kategorisering basert pa forekomst av
hovedtransportmiddel registrert pa reisene 1 reisekjedene.

4.1 Reisekjedenes kompleksitet

Tabell 3 viser tydelig nedgang 1 reisekjedenes kompleksitet. Gjennomsmitthig antall reiser
per reisekjede holder seg meget stabilt 1 RV 2001, 2005 og 2009, men gar ned 1
2013/14 og blir enda lavere 1 2018..

Tebell 3: G‘jenwmmiﬂﬁg antall reiser per reiseljede. 2001, 2005, 2009, 201 3-14 ag 201 8.

2001 2005 2009 2013/14 2018
Reiser per reisekjede 233 2,36 233 219 1,98
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Fordelingen av antall reiser i reisekjedene vises i figur 5. Andel reisekjeder med bare én
reise oker, og sammensetningen av disse har endret seg mye gjennom arene. I figur 5 er
de inndelt 1 tre kategorier: Lokale og ikke-lokale hjem-hjem-reiser og evrige
«enkeltreisekjeders. Andel reisekjeder med to reiser gar ned 1 perioden og er lavest 1
RVU 2018. Andel reisekjeder med tre eller flere reiser gir opp fra 2001 1l 2005, holder
seg stabilt 1 2009, gar noe ned fra 2009 tl 2013/2014 og er lavest 1 2018. Okningen 1
andel reisekjeder som bestar av én reise 1 2018 knyttes til det store innslaget av hjem-
hjem-reiser, spesielt de med sakalte ikke-lokale reiseformal. Hjem-hjem-reisene er
nermere omtalt 1 avsnitt 4.4,

2 mEm
53,7 60 B

0,8
o o ¥ 59,4 6s 8
0.9
3 65,9 60

Figur 5: Antall reiser per reisekjede. 2001, 2003, 2009, 2013-14 ag 2018. Prosent

4.2 Formal i reisekjedene

Alle reisene 1 RVU er regstrert med ett enkelt hovedresseformal. Reisekjedene derimot,
komponeres av én eller flere reiser, og vil dermed inneholde ett eller flere slike
reiseformal. Det er ikke etablert en fast standard for definisjon av hovedformalet pa
reisekjeder, og det finnes heller ingen inndeling som vil vare like hensiktsmessig for alle
analysebehov. Inndelingene 1 dette avsnittet er laget for oversikt og sammenlikning av

ulike RVU, og er ikke forslag til «endeligy definisjon av reisekjeder etter formal. I ulike
analyser av reisekjeder brukes gjerne egne formalsinndelinger som er valgt ut fra den
aktuelle problemstilling.

For sammenlikning av RVU-arene 2001 ul 2018, har vivalgt a gruppere reiseformalene 1
fem hovedkategorier: 1) Jobb/skole /tjeneste, 2) Folge /omsorg, 3) Innkjop/service, 4)
Fritid, 5) Annet/hjem

Rangeringen fra 1 til 5 angir hva som blir definert som hovedformalet pa reisekjeder
hvor mer enn én av de fem kategoriene inngar. Forste hovedformal
(jobb/skole/tjeneste) blir dermed reisekjedens hovedformal uansett om det mngar 1
reisekjeden som eneste formal eller 1 kombinasjon med andre, og vil ikke dukke opp
som underformal under «lavere» kategorier. Slik fortsetter det med én underkategori
mindre for hver hovedkategori nedover 1 rangeringen. Den siste kategorien hovedformal
vil bare inneholde denne ene type formal (annet/hjem). Fordelinger for reisekjeders
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hovedformal, slik som 1 tabell 4, blir dermed avhengig av hvilken inndeling og rangering
av hovedformal som velges.

Om viantar at bortfallet av reiser 1 RVU 2018 1 storst grad omfatter reiseformal som
o ﬁ.('. er (1('.] av k()lrl}-)]f..'ksl'. r(.‘is(.‘kil.‘f]l.‘r, gj{f]f](?r (1('.11(.' sa r]lg {‘(Jrrrl;ll('.fll.‘ "(‘)]gl.'.,f(:‘fllsf)fg,
innkjop, besok og noen typer fntidsformal (organiserte akuviteter og trening som

foregir pa veg til/ fra jobb).

I tabell 4 vises andel reisekjeder etter hovedformal 1 linjene med fet skrift som totalt
summeres til 100 prosent. Av de fem hovedformalene er det felge /omsorg som har
storst reduksjon 1 RVU 2018. Generelt er forekomst av underformal redusert 1 RVU
2018.

Andelene for underformalene er dels overlappende da noen reisekjeder har mer enn ett
underformal. Summeres forekomstene av hvert formal, uansett om det er definert som
hoved- eller underformal, blir summen av andelene derfor heyere enn 100 prosent, som
vist 1 nederste del av tabell 4. Disse summene gir et uttrykk for kompleksiteten 1
reisekjedene (hoyest 1 RVU 2005 og lavest 1 RVU 2018). Reduksjonen vises tydeligst for
nnslaget av folge-/omsorgsreiser.

Den siste «restkategorien» sammensatt av «hjemreise» (RVU 2018) og «cannet formal»
(RVU 2001-2013/14) svinger veldig, og det er vanskelig 4 sammenlikne utviklingen uten
a vite mer spesifikt hva slags reiseformal disse kategoriene inneholder. Trolig gjelder
dette ulike formal som egentlig burde veert fordelt mellom de fire ovrige kategoriene.

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021 155
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018



Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

Reisekpeder — utvikling op analysemulipheter

Tabell 4: Reisekjedene inndeit i fem hovedformal, 2001, 20035, 2009, 2073-14 g 2018. Prosent.

Reisekjedetype 2001 2005 2009 2013/14 2018

1) Jobbiskoleftjeneste 339 309 296 M4 34

Jobb/skoleftjeneste uten underformal 239 191 182 202 222

Jobb/skoleftjeneste med felgelomsorg 33 29 29 30 21

Jobb/skoleftjeneste med innkjep/service 58 6.9 6.8 6.1 53

Jobb/skoleftjeneste med fritidsformal 24 3.0 32 34 31

Jobb/skoleftjeneste med annet reiseformal 05 19 11 14 -

2) Felgelomsorg 13.0 100 100 100 76

Falge/omsorg uten underformal 97 57 6.1 65 56

Falgelomsorg med innkjep/service 3.0 32 32 30 19

Falgelomsorg med fritidsformal 18 22 22 22 12
Falge/omsorg med annet reiseformal 03 1.4 0.7 05

3) Innkjopiservice 26 239 240 235 249

Innkjepiservice uten underformal 181 167 181 189 213

Innkjep/service med fritidsformal 41 59 6.3 54 49
Innkjep/service annet reiseformal 08 42 19 13

4) Fritid 294 318 330 314 332

Fritidsreise uten underformal 288 297 38 306 332

Fritidsreise med annet reiseformal 09 33 18 13 -

5) hjemreise (2018) - - - - 32

5) Annet formal (2001, 2005, 2009, 2013/14) 21 35 34 3.7 =

Sum hovedformal 100 100 100 100 100

Sum underformal 230 347 303 275 184

Andel av reisekjedene som inneholder...

2001 2005 2009 2013/14 2018

... kun hovedformal 826 747 77TV 800 854

.. flere formal 174 263 223 200 146

| alt 100 100 100 100 100

Sum for alle forekomster av formalene

2001 2005 2009 2013/14 2018

Jobb/skoleftieneste 339 309 296 314 31

Felgelomsorg 163 128 129 130 97

Innkjep/service 304 340 340 326 321

Fritid 371 407 435 416 424

Annet/hjemreise 38 109 7.2 69 32

Sum 122 129 127 125 119
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Som oftest brukes relatwt grove kategorier nar det skal defineres hovedformal for
reisekjeder, noe som ogsa understrekes av oversiktene 1 tabell 4, hvor en endring 1
rangeringen (rekkefolgen) ville gatt andre tall for andelene pa hoved- og underformal. En
enklere framstilling, som tillater mer detaljert inndeling av formal, er vist 1 tabell 5. Her
vises utviklingen 1 gjennomsnittlig antall rewser pr reisekjede for noe mer findelte
formalskategorier enn 1 tabell 4.

Tabell 5: Gennonsuittliz antall enkeltreiser etter formel, per reisekjede. 2001, 2005, 2009, 2013-14 og

2018.
2001 2005 2009 2013/14 2018
Jobbiskole/tjeneste 0.69 0.59 0.56 0.58 0.56
Jobbreise 0.51 0.45 0.41 0.41 0.42
Tienestereise 0.08 0.05 0.06 007 0.06
Skolereise 0.10 0.09 0.09 0.10 0.08
Felgel-omsorg 0.31 0.24 0.25 0.23 0.18
Innkjop/service 0.57 0.65 0.66 0.60 0.55
Innkjep dagligvarer 0.30 0.34 038 037 0.31
Andre innkjep/service 027 0.3 027 023 024
Fritid 0.69 0.72 073 0.66 0.66
Organisert aktivitet 0.17 0.18 0.18 0.18 0.1
Besoksreise 0.30 0.3 029 023 020
Andre fritidsformal 0.22 0.23 026 0.25 0.35
Annet formal 0.07 017 013 0.12 .
Hjemreise . . . . 0.04
Sum 233 237 233 219 1.99

Tallene tyder pa at det meste av bortfallet av enkeltreiser 1 RVU 2018 er knyttet ul
reiseformalene folge /omsorg, innkjep/service, organisert fntidsaktivitet og besok.

For kategorien «andre fritidsformalys er tallet derimot sveert hoyt 1 2018, men dette ma
ses 1 sammenheng med at restkategorien ‘annet formal’ ikke finnes 1 RVU 2018, hvor
man 1 stedet har utvidet den detaljerte listen over svaralternativer for ulike fritidsformal
(f. eks. gym / treningssenter, ridetur, annen fysisk uteaktivitet og andre ikke-organiserte
aktviteter m. fL.).

Konklusjoner om detaljer 1 utviklingen for reiseformalene kan wnidlertid ikke gjores
basert pa disse oversiktene. Det ville kreve en naermere gjennomgang av hvilke
aktviteter kategoriene er sammensatt av, [ RVU 2001 bygger kategorniseringen av
formalene pa 19 detaljerte valg. I RVU 2018 har valgalternativene ekt t1l hele 46.
Dermed kan det finnes forskyvninger 1 fordelingen mellom reiseformal som skyldes at
nyere RVU har registrert formal /aktiviteter som ikke er fanget opp eller er kodet pa
samme mite tdhgere. Vedlegg 3 viser oversikt over de detaljerte reiseformalene som er
med 1 de ulike RVU.
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4.3 Transportmidler i reisekjedene

Hovedtransportmiddel for enkeltreiser er definert som det transportmiddelet som er
brukt pa lengste del av reisen (kan vare benyttet flere transportmidler pa reisen).
Hovedtransportmiddel for en reisekjede kan defineres pa ulsvarende mate, dvs det
transportmiddelet som er brukt pa lengste del av kjeden. Fordi mange reiser og reiseledd
mangler eller har feil informasjon om reiseavstander og reisetider 1 RVU 2018, er det
ikke mulig 4 bestemme hovedtransportmiddel for kjedene. Gjennomgangen her er
derfor begrenset til i se pa forekomst av ulike hovedtransportmiddel pa enkeltreisene
som mnngir 1 reisekjedene (tabell 6) og andel reisekjeder med ulike kombinasjoner av
hovedtransportmidler (tabell 7).

Tabellene viser kun forskjeller 1 transportmiddelvalg mellom RVU-argangene. Vi vet
ikke om trafikkarbeidet har endret seg. Ulike prosedyrer for registrering av retseledd gjor
at det heller ikke kunne tas ut ssmmenliknbare tall for reiseledd og
transportmiddelbruken pa disse.

Tabellene viser at bil (og seerlig bil som forer) og ‘ul fots” er de dominerende
|.mrl$[}()r|11]i(1]l:r i rt.‘is(:ki(.‘(}(:r. Tﬁl)t.‘]l 6:6 Visl.‘r at 1 over }131\7[}31—[(?[] av nfisl?kjlf('(:fl(? l)ﬂlkl.‘s
bil (enten som forer eller passasjer) som hovedtransportmiddel 1 minst én av reiser som
nngar 1 reisekjeden. Denne andelen har gatt ned og var heyest 1 2001 (66,5 prosent) og
lavest 12018 (61,5 prosent)®. Andel reisekjeder der ‘til fots” er hovedtransportmiddel 1
minst én av reisene som inngir 1 reisekjeden varierer mellom 26,9 prosent (2001) og 31,4
prosent (2009), mens andel reisekjeder der det brukes kollektv som
hovedtransportmiddel 1 minst én av retsene som inngar 1 reisekjeden varierer mellom 9,9
prosent (2005) og 12,3 prosent (2018). Tilsvarende andeler er lavere for sykkel og
varierer mellom 4.9 prosent (2009) og 5,3 (2018).

Tabell 6: Andel reisekjeder med minst én reise med nlike bovedtransgportmidler. 2001, 2005, 2009, 2013-14
g 2018. Prosent.

Hovedtransportmiddel for reiser 2001 2005 2009 2013/14 2018
Bil (ferer) 520 524 494 531 499
Bil (passasjer) 145 142 135 106 116
Mopedimotorsykkel 06 07 07 06 06
Kollektiv uten fly 10,8 99 116 13 123
Fly 08 04 0,7 08 05
Til fots 269 286 314 298 281
Sykkel 5,00 52 49 51 53
Annet 09 09 1.1 09 07
Sum 112 112 113 112 109

Noen reisekjeder er sammensatt av flere reiser hvor hovedtransportmiddel ikke er det
samme pa alle reisene 1 reisekjeden. Summeringen 1 tabell 6 overstiger decfor 100
prosent. Pa samme mate som med fordelingene for reiseformal, vil samlet sum av
andelene gi et uttrykk for kompleksitet 1 reisekjedene. Ogsa transportmiddelfordelingen

2 Deette betyr ikke nodvendigvis at biltrafikk (kjoretoykilometer) er gitt ned. En slik analyse er ikke mulig
fordi mange reiser og reiseledd mangler eller har feil informasjon om reiseavstander 1 RVU2018,
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tyder pa redusert kompleksitet 1 RVU 2018, men denne blir 1 mindre grad enn
formalsfordelingen pavirket av bortfallet av reiser. Arsaken er at samme
hovedtransportmiddel oftere beholdes gjennom hele reisekjeden.

I R-"r[.: 2018 1)(:1’1)‘[1(‘.5 111ikf..' I)’}-)('.r }1()\4’(.‘({'PATISI)()FI.{I].l(lf]l'I l 9 [)r{)sl'l]i av T(.'.lsl.'ki(.'flf..'f'll'.
(tabell 7), som er noe lavere enn for. Dette er 1 hovedsak en konsekvens av feerre reiser
per reisekjede. For kollekuvtransporten eker arenes kollekuvreisekjeder mer enn bruk av
kollektivtransport generelt 1 reisekjedene.

Ser vi dette 1 sammenheng med utviklingen 1 reiseformalene, er det mulig det forklarer
noe av den reduserte kompleksiteten 1 bruken av transportmidler pa reisekjedene.
Folgende eksempel beskriver en relatvt vanhg reisekjede med tre reiser. Dersom denne
registreres uten det siste arendet innom butikken, faller det bort bade et reiseformal
(innkjop) og et hovedtransportmiddel (til fots):

1) Hjem-jobb (kollektt) - 2) Jobb-butikk (kollektivt) 3) Butikk-hjem (til fots)

Vekst 1 «reney kollektivkjeder sammen med reduksjon 1 innslaget av reiser til fots, kan
dermed veere et resultat av systematisk bortfall av noen reiseformal, for eksempel
mnkjop. Vi har ikke hatt mulighet ul a se narmere pa slike sammenhenger mnenfor
rammen av dette oppdraget.

Tabell 7: Andel reisekjeder med kombinagoner av reiser etter hovediransportmidier (btr). 2001, 2005, 2009,
201 3-14 ag 2018. Prosent.

2001 2005 2009 2013/14 2018
Bilfgrer er hirm i alle reiser i reisekjeden 474 474 443 478 463
Bilpassasjer er hirm i alle reiser | reisekjeden 95 87 82 6,2 8.1
Ms/Maped er hirm i alle reiser | reisekjeden 05 06 06 05 04
Kollektiv (uten fly) er hirm i alle reiser i reisekjeden 6,4 53 63 6,6 8.1
Fly er hirm i alle reiser i reisekjeden 04 02 04 04 04
Tilfots er hirm | alle reiser i reisekjeden 205 213 232 226 225
Sykkel er hirm i alle reiser i reisekjeden 43 45 42 43 46
Andre trm er hirm i alle reiser i reisekjeden 06 06 06 05 05
Bilfgrer og bilpassasjer 11 15 1.3 1,3 1,0
Bilfarer og kollektiv (uten fly) 05 05 05 06 05
Bilpassasjer og kollektiv (uten fly) 1.3 11 1,2 09 09
Kollekiiv (uten fly) og til fots 1.7 20 27 22 23
Kollektiv {uten fly) og sykkel 0.1 0.1 0.1 01 01
Sykkel og fil fots 0,2 03 03 04 03
Andre kombinasjoner 55 58 62 55 40
Kun ett hovedtransportmiddel 895 886 878 889 909
Kombinasjoner av hovedtransportmidier 105 114 122 11,1 9.1
faft 100 100 100 100 100
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Tabell 8 og tabell 9 er ytterligere eksempler pa type analyser man kan foreta ifm
transportmidler brukt 1 reisekjeder.

I tabell 8 er man at de de fleste reisekjeder der det brukes bil(forer) som
hovedtransportmiddel bestar av to reiser med dette transportrmiddelet. Andel reisekjeder
med ingen eller én reise som bilforer har gatt noe opp, mens andel reisekjeder med 2
eller flere reiser som bilferer har gatt noe ned nar vi ser pa hele udsperioden. Den mest
markante endringen ser vi 1 andel reisekjeder med én reise som bilferer, serhg fra 2009
til 2013 /14, Det er ogsa markant nedgang 1 andel reisekjeder med tre eller flere reiser
som bilferer fra 2013/14 ul 2018.

Tabell 8: Antall reiser som billforer) per reisekjede. 2001, 2005, 2009, 2013-14 oz 2018. Prosent.

Andel reisekjeder med... 2001 2005 2009  2013/14 2018
ingen reise som bilferer 48,0 47,8 50,6 46,9 501
1 reise som bilferer 6.1 42 52 98 10,9
2 reiser som bilfarer 325 324 29.4 30,2 293
3 eller flere reiser som bifferer 13,4 15,8 14,9 13,1 97
faft 100 100 100 100 100

I Tabell 9tabell 9 ser man at andel reisekjeder med én reise der “ul fots” er

hovedtransportmiddel mer enn fordobles fra 2001 tl 2018, mens andel reisekjeder med

to reiser ‘til fots” er nesten halvert 1 samme perioden. @vrige andeler (dvs. andel

reisekjeder hvor ingen reiser eller minst tre reiser er til fots som hovedtransportmiddel)

har ogsa gitt noe ned.

Tabell 9: Antall reiser Uil fots’ per reisekjede. 2001, 2005, 2009, 201 3-14 ag 2018. Prosent.
Andel reisekjeder med... 2001 2005 2009  2013/14 2018
ingen reiser til fots 731 714 68,6 70,2 719
1 reise til fots 7.0 13,0 15,0 16,0 17,6
2 reiser til fots 17.8 13,0 136 11,6 92
3 eller flere reiser til fots 22 27 28 23 1.4
I alt 100 100 100 100 100

Utviklingen vist i tabell 8 og 9 kan tyde pa en forskyvning av transportmiddelbruk fra to
(eller flere) retser pr kjede til bare én med samme transportmiddel. Dette kan knyttes til
registreringsproblem for reiser som inngar 1 lengre reisekjeder, noe som spesielt har gitt
seg utslag i okende forekomst av hjem-hjem-reiser (omtalt 1 neste avsnitt). Mange av de
kommenterte endringene 1 dette avsmittet er et resultat av faerre reiser per kjede (2018).

Reduksjonen vi har sett for antall reiser pr reisekjede ser ut tl a vaere mest knyttet tl
reiser som bilforer og ul fots. 1 vedlegg 2 vises indekskurver for utviklingen 1 bruken av
tre transportmiter pa reiser og 1 reisekjeder. For bilforernes reisekjeder aviar
kompleksiteten (antall bilforerreiser pr reisekjede) 1 reisekjedene etter 2005, Reisekjeder
med reiser til fots viser avtakende kompleksitet gjennom alle RVU-arene. For
kollektivtransport, derimot, folger utviklingen i reiser og reisekjeder samme kurve. Den
storste okningen 1 registrering av kollektivreiser skjer fra RVU 2005 ul RVU 2009,
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4.4 Hjem-hjem-reiser

Hoy forekomst av hjem-hjem-reiser kan vare indikasjon pa manglende registrering av
reiser. Fenomenet opptrer 1 okende grad fra RVU 2001 ul RVU 2018.

@kt andel reisekjeder med bare én reise, og ekte andeler reisekjeder med kun ett
reiseformal og ett transportmiddel 1 RVU 2018 har sammenheng med okt innslag av
hjemn-hjem-re1ser. Denne andelen har ekt fra 2001 (1,3 prosent} tl 2018 (22,8 prosent). |
prosentpoeng er okningen storst fra 2013/14 ul 2018, selv om det ogsa finnes en
betydelig ekning fra 2001 ul 2005.

Noe av okningen etter 2001 kan skyldes at man 1 sterre grad har klart 4 fange opp korte
lokale reiser. Okningen fra 2013 /14 til 2018 er knyttet til reiseregistrering 1 web-skjemaet
(CAWTI). Telefomntervjuene (CATI) 1 RVU 2018 wiser ikke denne tendensen.

Tabell 10: Andel reisekjeder med bjem-hjens reiser. 2001, 2005, 2009, 2013-14 og 2018. Prosent.

2001 2005 2009 2013/14 2018 2018 CAW 2018 CATI
1.3 87 103 14,7 22,8 359 95

Man ber regne med et visst antall av slike hjem-hjem-reiser knyttet tl reiseformal som
ikke har et tydelig endepunkt. Eksempler pa slike reiseformal kan veere 4 lufte hund,
gaturer, joggeturer, sykkelturer mm 1 nabolaget rundt hjemmet. Vi omtaler disse som
‘lokale hjem-hjem-reiser” for a skille dem fra hjem-hjem-reiser med andre formal hvor
destinasjon burde vare kjent, f. eks. arbeids-, skole eller tjenestereiser. Disse burde innga
1 reisekjeder med munst to reiser 1 stedet for bare den ene med start og ende 1 samme
punkt (hjemn).

Andel reisekjeder med sistnevnte type reser (ikke-lokale hjem-hjem-reiser) er vist 1
Tabell 77: Andel reiselefeder ned hjens-hjens reiser med ikke-lokale formal, 2001, 2005, 2009, 2013-14 ag
2018. Prosens1 1. 'T'abellen viser at denne andelen er lav 1 RVU-arene 2001 ul 2009 (ul tross
for ut‘v’ikhl]gen vist 1 tabell 10, Tabelf 10: Andel reiselfeder med bjens-hjem reiser. 2001, 2005, 2009,
201 3-14 9g 2018. Prosent.

Okning 1 hjem-hjem-koding av reiser med ikke-lokale formal skjer forst12013/14 og1
enda storre grad 1 2018, Andel reisekjeder med ikke-lokale hjem-hjem reiser mer enn
dobles mellom disse to RVUene. @kningen er ogsa betydelig fra 2009 ul 2013/14, men
mens ikke-lokale formal utgjer 35 prosent av alle hjem-hjem-reiser 1 2013/14, utgjer de
51 prosent av alle hjem-hjem-retser 1 2018,

Andel reisekjeder med ikke lokale hjem-hjem-reiser er betydelig storre blant web-
respondenter (22,8 prosent vs. 0,5 prosent). Dermed kan det se ut til at det er et stort
antall hjem-hjem-reiser som bidrar til 4 trekke reisetallet ned og reisekjedetallet opp for

Wl'.b r(.‘S[](J ng 1(‘. ntene.

Tabell 11: Andel reisekfeder ned bjem-bjens reiser med ikkee-lokale formal. 2001, 2005, 2009, 2013-14 a2

2018. Prosent
2001 2005 2009 201314 2018
09 04 086 52 11,7
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5 Reisekjeder pa tvers av befolkningsgrupper,
ukedag og tilgang til transportmidler

Innenfor prosjektrammen har vi1 begrenset grad sett pa utvikling av reisekjeder mellom
ulike befolkningsgrupper. Analysen er begrenset til utvikling 1 gjennomsnittlig antall
reisekjeder over tid etter aldersgruppe (tabell 12), kjonn (tabell 13), ukedag (tabell 14),
tilgang tl kollektivtransport (Tabell 15) og tilgang til bil (tabell 16).

Tabell 12 viser at ggennomsnitthg antall reisekjeder per dag er lavest blant de eldste.
Dt.‘lil' gjl‘l{{(:r {‘(Jr ﬂ]lt.‘ R\Il:(.'r \"i hﬂr Un({(.‘rs(ﬂkl. Al{](:rsgnll)[)l‘ lIlt.‘“()rIl 35 (Jg 4'1' ;If \.'.lS('.f
hoyest giennomsnittlig antall reisekjeder per dag for alle RVU, med ett unntak. I 2001
hadde befolkningsgruppe mellom 13 og 17 ar heyeste gjennomsnitthg antall reisekjeder
per dag.

Tabell 12: C. sjennonsnitthe antall veisekjeder per dag, etter alderggrapper i R17U 2001-2018.

2001 2005 2009 2013114 2018
1347 & 155 156 1,58 148 142
18-24 4 145 143 151 1,44 1,40
25-34 & 1,44 148 147 150 143
35-44 & 150 1,56 1,58 1,62 1,59
45-54 & 1,40 150 154 157 153
55-66 &r 121 1,34 132 142 137
67-74 & 0,96 125 118 136 127
75 &+ 0,71 0,90 0,87 121 0,95
Total 133 1,41 142 147 141

Tabell 13 viser at gjennomsnitthig antall reisekjeder tidligere har vart heyest blant
kvinner, men var 1 2013/14 og 2018 omtrent likt for menn og kvinner.

Tabell 1 3: Giennomsnittlie antall reisekjeder per dag, etter kjonn § R1U 2001-2018.

2001 2005 2009 201314 2018

Kvinne 1,38 1,43 1,45 1,47 1,4
Mann 127 140 138 1,48 1,4
Total 133 141 142 147 141

Tabell 14 viser at ggennomsmitthg antall reisekjeder per dag er storst 1 ukedager. Dette
grelder ogsia om man teller fredag som helg. Ukedag for storst gjennomsnittlig antall
reisekjeder varierer litt fra ar til ar. I 2001 og 2013/14 er dette fredag. I 2005 og 2009
torsdag, mens det 1 2018 er onsdag.
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Tabell 14: Giennomsnittlig antall reisekjeder per dag, efter wkedaz i R17U 2007-2018.

2001 2005 2009 2013/14 2018
mandag 1,40 1,48 1,48 1,54 1,49
tirsdag 1,38 1,48 1,54 1,55 1,51
onsdag 1,38 1,49 1,50 1,53 1,53
torsdag 1,41 1,53 1,57 1,49 1,48
fredag 1,44 1,47 1,44 1,60 1,46
lordag 1,27 1,31 1,26 1,44 1,28
sgndag 1,11 1,11 1,13 1,16 1,11
mandag - forsdag 1,39 1,49 1,52 1,53 1,50
fredag- sendag 1,21 1,30 1,28 1,40 1,28
Total 1,33 1,41 1,42 1,47 1,41

For tilgang til kollektivtransport og bil 1 2018 har vi brukt samme kriterier som 1 tidligere
RVU-analyser, beskrevet bl. a. 1 nekkelrapport for RVU 2013 /14 (Hjorthol et al., 2014).
TH})L'“ 15 (Jg IH})('.]I ](] \.".lS('.f at gi(:r]fl()flls{lill]ig ﬂfltﬂl] ftfisl?kjt?(l(ff []l'r (hig cr h(‘))’l'st 1)]51{11
de som har god ulgang tl transportmudler.

Indvider med kort avstand til holdeplass og hyppige avganger fra nzrmeste holdeplass
har heyere gjennomsmttlig antall reisekjeder per dag enn de med darligere
kollektivtilgang. Individer med bil, fererkort og tilgang til bil pa reisedagen, har ogsa 1
giennomsnitt hoyere antall reisekjeder per dag, mens de uten bil og forerkort
giennomforer feerre reisekjeder per dag.

Tabell 15: Gjennomsnittlig antall reisekjeder per dag, etter tileang til kollektiviransport i R1°U 2001-2018.

2001 2005 2009 2013/14 2018
Svart god 1,34 1,44 1,46 1,52 1,45
God 138 144 147 152 145
Middels god 133 141 1.4 149 1.4
Darlig 130 136 1.4 145 135
Sveert darlig 1,26 1,43 1,44 1,39 1,39
Total 133 141 142 147 141
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Tabell 16: G fennomsnittlis anlall reisekjeder per dag, etter billilfang i R17UT 2001-2018.

2001 2005 2009 201314 2018
Ikke billlkke farerkort 085 096 091 122 11
Ikke bilffererkort 130 129 138 138 129
Bilfikke farerkort 127 140 143 138 126
Bilfikke i gar 136 133 134 137 1,06
Bil i gar 141 148 149 153 1,49
Total 1,33 1.41 1,42 1,47 1.41

Kompleksiteten 1 reisekjedene varierer ogsa en del i befolkningen. Analysen viser at
aldersgruppen mellom 67 og 75 ar har heyere andel reisekjeder med kun én og/eller 2
reiser og dermed lavere andel reisekjeder med tre eller flere reiser. For andre
aldersgrupper er bildet mer variert, men blant individer 1 aldersgrupper mellom 25 og 44
ar er andelen reisekjeder med 3 eller flere rewser over gjennomsnittet. Andel reisekjeder
med 2 reiser ligger generelt betydelig over gjennomsnittet blant indwider 1 aldersgruppen
mellom 13-17 ar.

Vi ser ogsa at andel reisekjeder med 2 reiser er noe heyere blant menn enn blant kvinner
mens andel reisekjeder med 3 eller flere reiser er hoyere blant kvinner enn blant menn
giennom alle RVUer som vt har undersokt. Andel reisekjeder med kun én reise varierer
mindre etter kjonn og ligger omtrent pa samme niva med unntak av 2018, der den er
heyere blant kvinner.

Vi har ikke hatt mulighet til 4 undersoke om noen av endringene vist 1 dette avsnittet
kan ha sammenheng med ulik bruk av web-skjema mellom befolkningsgrupper 1t RVU

2018 (£ eks. alder, yrke).

6 Alternativer til reisekjeder

Etannet alternativ til analyser pa enkeltreiser, er a definere hovedreiser, som er omtalt 1
tidligere RVU-publikasjoner (Denstadli & Hjorthel, 2002; Hjorthol et al 2014) oger
anvendt 1 Sveriges RVU (Svensson, 2001).

Denstadli & Hjorthol (2001, s. 2) bruker begrepet hovedreise for i definere en reise som
bide starter og ender 1 basisplasser som eget hjem, egen skole, arbeidsplass eller
fotidsbolig. De illustrerer at andelen av arbeidsreiser kan pavirkes av bruk av reiser eller
hovedreiser som analyseenhet (2001, s. 32, 38).

RVU Sverige bruker hovedreiser som primer enhet 1 sin publisering. En hovedreise
(HR) bestar av én eller flere delreiser og finner sted mellom HR-punkter definert som
I)(.‘n'ﬂan(.‘l]l l]()51l:f|_. I‘Tili(is})f)]ig, ﬂrl)(.'i('lsi)]ﬂss, Sk(Jl('., I)mksis[}lﬂss f)g lilﬁ']('llg
overnattingsplass. Hver delreise (DR) kan besta av ett eller flere reiselementer og starter
og slutter 1 et DR-punkt. Med DR-punkt menes et sted der respondenten utforer et
formal. Bytte av transportmiddel teller tkke som eget formal, og definerer 1 stedet
reiseelementer (RE).

RVU Sverige opererer dermed med tre nivaer: Hovedreiser (HR), delreiser (DR),
reiseelement (RE). Dette er illustrert 1 figur 6. Hovedreiser brukt 1 den svenske RVU
tilsvarer hovedreisebegrepet brukt av Denstadli & Hjorthol (2002). Delreisene tilsvarer
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defimsjonen av reisene som brukes 1 den norske RVU, mens reiselement tilsvarer
begrepet reiseledd og representerer transportrmidlene brult pa reisen.

Huvudresa (HR)

Till fots Dl Buss nal | et
Bostad Dag plats plals Arbete
RE (RE) RE

Delresa (DR) Delresa (DR)

Fignr&: Eberempel fra R17U Swerige, Kilde: Svensson, 2001, 5 9

En annen mulighet er & definere basisplasser/ HR-punkter ut fra oppholdstid. Dette ble
undersokt pa oppdrag av Samferdselsdepartement og Vegdirektoratet 1 2006
(Engebretsen, 2006). Figuren nedenfor er hentet fra arberdsdokumentet som
dokumenterer dette oppdraget, og viser relasjon mellom analyseenhet brukt1 dette
dokumentet (reisekjede, 1 figuren er omtalt som rundreise), hovedreise brukt av RVU
Sverige og, Dendstadli & Hjorthol (2002), og enkeltreiser brukt i den norske RVU.
Reiselementer/reiseledd er ikke med 1 illustrasjonen.

= stoppested ssnesssesss = MuUndreise
= hovedreise

= hovedsted — = enkeltreise

1:20 = oppholdstid (timer:min)

0:15 Bameh
0:25 Butikk ﬁ amehage

8:30 Arbeid

0:45 Frissr
0:45 Butikk
Fignr 7: Relagponer mellom boved- op stoppesteder: sundreiser; bovedreiser op enkeltrewrer. Kilde: Enpebretren,
2006, . 2.
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7 Oppsummering og vurdering

Andelen av befolkningen som oppgir at de ikke har reist har gatt opp igjen 1 RVU 2018
Sﬂlrllrlf..'ﬂ].lgn('.t fI](:('l R‘YlJ 2()1 3{"'14, }‘1V()r ('ll:nn(.' ﬂfl(lt.']f..'n var S[](:S.ll.'h ]ﬂ\.’_ Dl: SOOI Tl:istfr
registrerer enklere reisekjeder 1 RVU 2018 sammenlignet med tidligere RVU (dvs.
sammensatt av ferre reiser). Spesielt det store innslaget av hjem-hjem-reiser tyder pa
'llr]('llfrrﬂ}_)}_)f)rl.l.'ring av ('.r]kl:hn:ist.‘r l RV[ T 2018.

Bortfallet av enkeltreiser fra mer komplekse reisekjeder ser ut til a ha noen systematiske
skjevheter etter reiseformal. Endringer 1 formalsfordelinger ma derfor tolkes med
forsiktighet bade for reiser og reisekjeder. Dette kan ogsa 1 noen grad gjelde
transportmiddel.

Andelen «tunge» kategorier reiseformal, som jobb, holder seg relativt stabil. Bortfallet av
reiser 1 RVU 2018 er spesielt knyttet ul de litt @nindre» reiseformalene folge /omsorg,
innkjop og noen typer fritidsreiser, som ofte inngar 1 reisekjeder kombinert med andre
formal.

Andelen for noen typer friidsformal ligger derimot betydelig hoyere 1 RVU 2018 enn 1
2013/14. Denne endringen handler trolig for en stor del om endret sammensetning
()g/l:ll(:r k()(]il]g av {‘r“‘l(lsf()n'n;ll gj(:nrl()lrl RV[T ﬁrglngl‘.r](:, E)g i noc f“ifl(lrt.‘ grﬂ('l om
endring 1 fnitidstrafikk samlet sett. Her bor en vere oppmerksom pa at det kan veere
vesentlige overforinger fra den udhgere restkategorien «annet formaly.

I dette dokumentet viser analyseenheten reisekjede seg som en mer stabil indikator pa
befolkningens generelle reiseaktivitet gjennom fem arganger RVU, hvor ulike
mntervjumetoder og ulike typer registreringsproblemer kan g tl dels store utslag for
antallet enkeltreiser.

For analyser utover ren «opptelling» av reiseaktivitet, vil som oftest reiseformal og/eller
transportmiter komme mnn 1 bildet, og da krever reisekjedene noe mer arbeid med
klassifiseringer og definisjoner.

Retsekjedeanalyser kan presenteres shik at de viser en mer riktig sammensetning av
reiseformal sammenliknet med tradisjonelle ‘enkeltreiseanalyser’ hvor reiser som ender
hjemme er kodet med foregaende reiseformal, og dermed gir overrepresentasjon av
formil som oftest kommer til slutt 1 lengre reisekjeder.

Systernatiske skjevheter 1 reiseformal forarsaket av manglende reiseregustrering kan
imidlertid ikke kompenseres med analyser pa reisekjeder.

Definisjon av formal pa reisekjedene kan gi utfordringer med synliggjoring av «emindre»
reiseformal som 1 tillegg kan vare fordelt mellom mange typer reisekjeder 1 ulike
kombinasjoner sammen med sterre formalskategorier. Disse «smazrendene» kan 1 hoy
grad veere med a bestemme reisevaner og avgjore transportmiddelvalg. Bruk av bil ul
jobb kan for eksempel ha sammenheng med andre @rend pa veg hjem fra jobb.
Retsekjedeformal defineres derfor oftest ikke som et hovedreiseformal, men 1 form av
klassifiseringer for reisekjedens sammensetning av ett eller flere formal. Kategorisering
av formal ma derfor gjores pa bakgrunn av problemstilling som skal analyseres.

P4 samme mate ma en ut fra analysebehov bestemme om det skal defineres
hovedtransportmiddel basert pa lengste distanse innenfor reisekjeden, eller
kategorniseringer som beskriver forekomst av transportmiddel eller kombinasjoner av
transportmiddel. Sistnevnte er benyttet 1 dette dokumentet. Forstnevnte krever
beregninger basert pa presise data om avstander. Datagrunnlaget var ikke klargjort for
dette da analysene ble utfert.
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Reisedataene fra RVU har gjennom arene blitt tilrettelagt ut fra behov som gjelder ved
analyser pa enkeltreiser. Konstruksjon av reisekjeder innebarer noen utfordringer som
opptrer 1 varierende grad 1 eksisterende datamateniale for RVUene fra 2001 ul 2018,
Korreksjoner og ulrettelegging for sammenliknbarhet pa reisekjedeniva har ikke veert
mulig mnenfor dette prosjektets ramme.

Analyser pa reisekjeder suller ellers de samme krav ul datakvalitet som enkeltreisene.
Retsekjeder kan kompensere for underrapportering av retser fordi det er mindre
sannsynlig at intervjuede ‘glemmer’ reiser som starter hjemme, enn etterfolgende reiser
som kan oppfattes som ‘stopp’ underveis 1 stedet for reiser med eget formal. Men ved
nermere reisekjedeanalyse vil en underrapportering av reiser likevel komme til uteykk 1
sammensetningen av reisekjeder.

Farre reiser kan vere en indikasjon pa underrapportering av reiser. ‘Glemte’ reiser eller
rewser som er (feilaktig) registrert som reiseledd gyor ogsa at reiseformal forsvinner. Til
tross for at de viktige, tunge formalene mest sannsynlig blir beholdt, tapes viktig
informasjonen som ofte er 1 fokus nar reisekjeder er analyseenhet. Da kan de wnindre
viktiger formal vise seg 4 ha stor betydning, bade for reisecomfang og
transportmiddelbruk. Hva som oppfattes som ‘viktig’ kan variere ganske mye 1
befolkningen.

For 4 fa best mulig nytte av resultater pa reisekjedeniva, er det viktig a vurdere folgende
sporsmal:
Hva skal vaere enhet: hovedreiser eller reisekjeder?
Hvilke kriterier skal brukes t1l 4 definere enheter?
¢ Hvilke kriterier skal brukes til 2 besternme /klassifisere formal og
transportmiddel?
e Huvilke krav tl stedfesting (inkl fraveer av lokaliseringsfeil) skal stilles?
Hvilke krav til konsistens mellom stedfesting og start-/endepunkter skal stlles?
Hvordan skal filstrukturen legges opp?
e Vil ny analyseenhet pavirke framudig datainnsamling (eks. fore til endringer 1
sporreskjema)?
Uansett valg av analyseenhet, er det behov for en del korreksjoner 1 datamaterialet for

RVU 2016-19. Disse kan oppsummeres som folger (for en mer detaljert og omfattende
besknvelse henviser vi til arbeidsdokumentasjon fra testing av den pagaende RVU):

* Reiseavstander og tider
* Lokaliseringsfeil

Manglende samsvar mellom start- og endepunkter

For 2016/17: revidering (sletting) av innskutte reisene

Med tanke pa antall kombinasjonsmuligheter som finnes for reisene 1 RVU, er det ikke
nodvendigvis sikkert det er mulig eller hensiktsmessig a definere én analyseenhet som er
like 1deell for alle sammenhenger hvor RVU-data kan benyttes. En mulig anbefaling kan
veare at definisjon av analyseenhet tilpasses aktuell problemstilling. Viktigheten av a
fange opp «byggesteinenen (reisene), og kvaliteten pa disse, vil uansett vaere av storste
betydning for resultatene av analyser enten de gjeres pa reise-, hovedreise- eller
reisekjedeniva. A utvikle og forbedre datainnsamlingsmetoder og -verktoy som best
mulig fanger opp reisene og transportmiddelleddene ber derfor vaere en prioritert

oppgave 1 arbeidet med RVU.

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021 167
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018



Den nasjonale reisevanenndersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

Reisekpeder — utvikling op analysemulipheter

Referanser

Denstadl, |. M. & Hjorthol, R. (2002). Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2001 —
lmkk('.]ra[)[:()ﬂ. TOI rapport 588,/2002

Engebretsen, @. (2003). Byreiser. TOI rapport 677,/2003

Engebretsen, @. (2006). Hovedreiser 1 reisevaneundersokelsene. TR./1347/2006. Oslo:

Transportekonomisk institutt

Grue, B., Veisten, K. & Engebretsen, @. (2019). Exploring the relationship between
auto mode choice, trip chain complexity, and the built environment, applying a large
national data set. Artkkel under publisering

Hjorthol, R., Engebretsen, @. & Priya Uteng, T. (2014). Den nasjonale
reisevaneundersekelsen 2013 /14 — nekkelrapport. TOI rapport 1383/2014.

Svensson, R 2001: RES 2000, Den nationella reseundersékningen.
Statens institut f6r kommunikationsanalys. SIKA rapport.

Vagane, L. (2012). Fra A ul B (via C). Reiseelementer, enkeltreiser og reisekjeder. TG
rapport 1199/2012.

TOI-PRESENTASJONER (2019) fra testing av forelopige 2018-data:

Engebretsen, ©., Landa Mata, I. & Grue, B. (2019). RVU 2018 — Oppsummering fra
testing av data. Presentasjon pa seminar med superbrukere, Gardermoen 13.06.2019.

Gregersen, F. (2019). RVU 2018 — Utviklingstrekk og endringer. Presentasjon pa
seminar om RVU 2018, Samferdselsdepartementet 25.04.2019

23 TOI Arbeidsdokument 51173

1 6 8 Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2021
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 2018



Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2018/ 19 - nokkelrapport

Vedlegg 1: Reiser og reisekjeder i RVU 2001-
2018 (2001=1)

Reiser RVU 2001-2018 (2001=1)
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Fipnr A1 Reiver pr person pr dog RV 2007-2018. Indefers (2001=1)

Reisekjeder RVU 2001-2018 (2001=1)
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Figur A2: Reisekgecer pr person pr dag BT 2001-2018. Indekes (2001=1)
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Redsekjeder — wivikling og anady

Vedlegg 2: Transportmidler i reiser og
reisekjeder RVU 2001-2018 (2001=1)
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Fignr A3: Bilforer some hovedtransgportmiddel for reiser enkeltvic og som del av reisekgeds. Indefer (20071=1)
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Figur A4: Ti fts som bovedtransportvaidde! for reiser enkeltvis op wowe del av retsekgede. Indekos (2001=7)
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Fipnr AS: Kollektivtransport som hovedtransportwidde] for reiser enkelfvis op soms del av reisekgede. Indekes
2001=1)
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Reiwjedor — wtriiing oy anabemulighoser

Vedlegg 3 Reiseformdl, detaljerte valgalternativer

i som breckes i

.7

Tabell At: Oversidet axer type reiseformil sum inngdr i huer averorduet hensitelst P
Formal RVU 2018 RVU 2013/14 RVU 2009 RVU 2005 RVU 2001
Reise tilffra arbeid;
Militeerreise (Reiser tilfra Arbeidsreise (Reise filfira Arbeidsreise (Reise tilffra | Arbeidsreise (Reise tilffra
Johb tienestested for arbeid) arbeid) arbeid) ARBEIDSREISE
vernepliktige)
Reise tilffra skole eller
Skole studieslediutcanning Skole (reise tilfra skole) Skole (reise tilfra skole) Skole (reise tilfra skole) | SKOLEREISE
Mate utenfer egen
arbeidsplass, for-handlinger,
salg, o.l.; Serviceoppdrag
konsulentbistand,
handverksoppdrag, oppdrag
hos kunde/klient; Kurs,
: konferanse, kongress; Tienestereise (Reise i Tienestereise (Reise i Tienestereise (Reise i
Tieneste Forhandlinger, salg, innkjgp, | arbeid) arbeid) arbeid) TJENESTEREISE
messe; Annen farretnings-
og {jenestereiss;
Kombinasjon av
arbeidftienestereise og
private formal (pa samme
sted)
T@T Arbeidsdokument 51173 26
Retsedgeder — sitvakling, op el
Innkjep av sterre
ting/artiklerivarer; andre
innkjep og
shoppingakliviteter. Andre innkjep (alle andre | Andre innkjep (alle andre | Andre innkjep (alle andre
Serviceljenester som innkjep); Service/div innkjep); Service/div innkjep); Servicel/div ANDRE INNKJEZP:
bilverksted, cffentlig etater, | aerend (bank/post, aerend (bankipost, arend (bankipost, A ,
Handle1 A 3 i i SERVICE; BANK, POST;
bankipost, efc ; Lege, yra etc.); yra elc.) reisebyra etc.); MEDISINSKE TJENESTER
tannlege, fysioterapeut ... tjenester (lege/sykehus, Medisinske tjenester Medisinske fjenester
eller andre medisinske tannlege) (legefsykehus, tannlege) | (lege/sykehus, tannlege)
tienester; Henting/ levering
av utstyr agleller ting; Andre
eerenditjenester
Handle2 Innkjep av dagligvarer Innkjep av dagligvarer Innkjgp av dagligvarer Innkjep av dagligvarer INNKJZP, DAGLIGVARER
Barn (lilfira barnehage/park/
dagmammaiskole; Tilffra
sports- o idrettsaktiviteter; i
ilifra andre fritidsaktiviteter Hente{bnngefﬁa\ge barn Heme{brmgeﬁg\ge barn Heme{bnnga‘f@lge barn
tilra lege, tannlege ... eller filffra tivira {ilfra tilfra ilffra tilffra HENTE/BRINGE |
P L) Tl e Ggremados, | agnamnaio; | BAREHAGEOL
Andre hente-/bi B dagmar r E B E 3
Folge ff;lgr;eizg: T Hentefbringe/falge barn Hentefbringelfalge barn Hentefbringedfelge barn :gg;?igﬁ?gsiﬁihl
Viok i tilifra sports- og tilfra sports- og tilffra sports- og ANNETIHENETIBR\N ‘GE
oKsne (_” ra . fritidsaktiviteter; Andre fritidsaktiviteter; Andre fritidsaktiviteter; Andre
fritidsakiiviteter. Tilfra lege, hente-fringe-felgereiser hente-ibringe-figlgereiser | hente-fbringe-figlgereiser
tannlege ... eller andre
medisinske tienester; Tilffra
andre aktiviteter)
Private beswk (familie, : Besqk (privat besek hos Besgk (privat besek hos Besgk (privat besek hos BESEK, PRIVATE
Besgk venner eller andre, ogsa familie, venner, familie, venner, familie, venner SYKEBES@K
sykebesek) sykebesek) sykebesak) sykebesak)

TOT Arbeidsdokument 51173
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Gymitreningssenter; Kafé,
restaurant, pube. |; Luftet

guaseﬂrkg?ggli?sswr Kafé, restaurant, pub mv; Kafe, restaurant, pub my; Kafé, restaurant, pub mv, LGL‘JT!‘(I'ET'LFJ mjsgé LEV
) ; : J Gikld/syklet/jogget en Gikk/sykletfogget en Gikk/sykletfogget en
MC-tur; Battur; Annen fysisk 4 : VEDLIKEHOLDSARB
”~ oL i tur/skiturfluftet hund: turfskiturfluftet hund; tursskitur/luftet hund: :
Fritid uteaktivitet; Andre ikke e A Ciy e UTENFOR HJEMMET:;
g Reiste til fritidsbat/ marina; | Reiste til fritidsbal/ marina; | Reiste fil fritidsbat/
oiganisarie akfEter; Retse Battur; Hyttetur, Andre Battur; Hyttetur; Andre marina; Battur; Hyttetur ANNENERITIES
Uil hyttefiriidstolig, Reise tl 1er\e—fﬁelgere\sér ferie-thelgereiser Andre 1er|9—fhe\gereisef REKREASGN FERIE:
fritidsbét/ marina; Tur med HELGEREISER
fritidsbat: Andre ferie-
fritidsreiser
Kino, teater, konsert,
utsh!mge \:Fotbf\lkamp‘ Kino, teater, konsert King, teater, konsert, Kino, teater, kensert,
mﬁzj’mﬁ:ﬂf&mf&”ﬂn utstilling my: Fotballkamp, | ulstiling mv; Fotballkamp, | utstiling mv; Fotballkamp, | FORN@YELSER KULTUR;
Orgarisert ublikulm Sroflialic sportsarrangement my sportsarrangement my sportsarrangement my FORNGYELSER,
akrgvilet Eir eﬂsakhuﬁgt som tilskuer; Organiserte | som tilskuer; Organiserte | som tilskuer; Organiserte | STEVNER SOM
Musikkakfivitet og annen fritidsakiviteter, musikk, fritidsaktiviteter; musikk, fritidsaktiviteter; musikk, | TILSKUER; ORG.
Kulturaklivitet o idrett, trening, idreft, trening, idrett, frening, FRITIDSAKT. UT@VER
Orgenisasionsarbaic Afien crganisasjoner my. organisasjoner mv organisasjoner mv.
organisert aktivitet
Hiem Hjemreise (fra en akfivitet .
d eller et formal); Hjem
Annet - Annet formal Annet formal Annet formal ANNET FORMAL
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Vedlegg 3

Oversikt for omradene med tilleggsutvalg RVU 2018-2019

Kommuner og antall intervjuer (sum basis- og tilleggsutvalg)
Kommuneinndeling pr 2019

; Antall
OMRADE Kommuner med tilleggsutvalg intervjuer Kommentar
@STFOLD (2 kommuner) 104 Moss 1513
136 Rygge 694
NEDRE GLOMMA 105 Sarpsborg 1350
106 Fredrikstad 2160
211 Vestby 219
213 Ski 368
OSLOREGIONEN 214 As 260
215 Frogn 223
216 Nesodden 260
217 Oppegard 306
219 Beaerum 3316
220 Asker 786
221 Aurskog-Hgland 182
226 Sgrum 280
227 Fet 259
228 Reelingen 235
229 Enebakk 190
230 Larenskog 393
231 Skedsmo 558
233 Nittedal 312
234 Gjerdrum 96
235 Ullensaker 318
236 Nes - Akershus 253
237 Eidsvoll 258
238 Nannestad 194
239 Hurdal 122
301 Oslo 8096
627 Rogyken 443
628 Hurum 302
403 Hamar 1531
HEDMARK (3 kommuner) 412 Ringsaker 1615
417 Stange 987
OPPLAND (2 kommuner) 501 Lillehammer 1475
502 Gjavik 1434
602 Drammen 1588
BUSKERUDBYEN 604 Kongsberg 725
605 Ringerike 786
612 Hole 266
624 @vre Eiker 497
625 Nedre Eiker 561
626 Lier 609
701 Horten 883
VESTFOLDBYENE 704 Tansberg 1388
710 Sandefjord 1582
712 Larvik 869
715 Holmestrand 711
729 Feerder 1161
805 Porsgrunn 1146
GRENLAND 806 Skien 1704
811 Siljan 219
814 Bamble 751
904 Grimstad 440 Ikke komplett
ARENDALSOMRADET 906 Arendal 753 argang
914 Tvedestrand 173 (oppstart
919 Froland 148  Mmars-19)
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OMRADE Kommuner med tilleggsutvalg iné?\s?Lljler Kommentar
1001 Kristiansand 2628
1014 Vennesla 420
KRISTIANSANDSREGIONEN 1017 Songdalen 198
1018 Sggne 405
926 Lillesand 384
928 Birkenes 167
935 Iveland 180
1102 Sandnes 2065
NORD-JAREN 1103 Stavanger 3819
1119 H& 583
1120 Klepp 484
1121 Time 564
1122 Gjesdal 316
1124 Sola 709
1127 Randaberg 294
1130 Strand 318
1142 Rennesgy 111
1201 Bergen 6594
BERGENSREGIONEN 1235 Voss 317
1241 Fusa 85
1242 Samnanger 65
1243 Os - Hordaland 412
1245 Sund 149
1246 Fjell 546
1247 Askay 571
1251 Vaksdal 94
1253 Ostergy 145
1256 Meland 197
1259 @ygarden 93
1260 Radgy 122
1263 Lindas 311
1264 Austrheim 75
5001 Trondheim 7458
TRONDHEIMSREGIONEN 5024 Orkdal 500
5027 Midtre Gauldal 172
5028 Melhus 658
5029 Skaun 267
5030 Klaebu 268
5031 Malvik 595
5035 Stjgrdal 951
5054 Indre Fosen 415

1804 Bodg 533  Ikke komplett

BOD@ OG OMLAND 1840 Saltdal 30 argang
(oppstart sept-
1841 Fauske 90 19)

TROMS@ 1902 Tromsg 3524
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Vedlegg 4 Oversikt over inndeling av byomradene brukt i denne

rapporten

Kommuner og antall intervjuer (sum basis- og tilleggsutvalg). Kommuneinndeling pr 2019.

Intervjuer Intervjuer
OMRADE Kommuner 2018Jll9 2013111 4 Kommentar !
OSLO 301 Oslo 8096 4064
211 Vesthy 219 323
213 Ski 368 716
OMEGN TIL OSLO 214 As 260 429
215 Frogn 223 339
216 Nesodden 260 431
217 Oppegéard 306 681
219 Baerum 3316 822
220 Asker 786 413
221 Aurskog-Hgland 182 275
226 Sgrum 280 330
227 Fet 259 246
OLRAoET 228 Reelingen 235 329
229 Enebakk 190 193
230 Larenskog 393 225
231 Skedsmo 558 283
233 Nittedal 312 486
234 Gjerdrum 96 125
235 Ullensaker 318 175
236 Nes - Akershus 253 355
237 Eidsvoll 258 424
238 Nannestad 194 204
239 Hurdal 122 65
627 Rayken 443 428
628 Hurum 302 27  lkke tilleggsutvalg i 2013/14
BERGEN 1201 Bergen 6594 2895
1241 Fusa 85 37
1243 Os - Hordaland 412 209
1245 Sund 149 41
BERGENS - 1246 Fjell 546 201
OMRADET OMEGN TIL BERGEN 1247 Askay 571 219
1256 Meland 197 86
1259 @ygarden 93 27
1260 Radgy 122 36
1263 Lindas 311 146
TRONDHEIM 5001 Trondheim 7458 3222
5028 Melhus 658 202
TRONDAEIMS- OMEGN TiL 5030 Klzchu 268 80
TRONDHEIM 5031 Malvik 595 219
5035 Stjgrdal 951 318
STAVANGER 1103 Stavanger 3819 1547
1102 Sandnes 2065 772
NORD-JAEREN OMEGN TIL 1124 Sola 709 279
STAVANGER 1127 Randaberg 294 131
1142 Rennesgy 111 64
926 Lillesand 384 128
928 Birkenes 167 58
935 Iveland 180 4 Ikke tilleggsutvalg i 2013/14
KR eIONEN 1001 Kristiansand 2628 995
1014 Vennesla 420 172
1017 Songdalen 198 58
1018 Sggne 405 130
602 Drammen 1588 768
604 Kongsberg 725 350
BUSKERUDBYEN 624 @vre Eiker 497 197
625 Nedre Eiker 561 262
626 Lier 609 331
105 Sarpshorg 1350 661
MELIRE G 106 Fredrikstad 2160 1036
805 Porsgrunn 1146 595
806 Skien 1704 839
BRATAD 811 Siljan 219 236
814 Bamble 751 410
TROMS@ 1902 Tromsg 3524 2518
RESTEN AV LANDET Alle gvrige kommuner 25095 27946

1 To av de minste kommunene hadde ikke tilleggsutvalg i 2013/14. De har noen intervjuer med moderat vekting, og skaper ikke
geografisk forskyvning i omréadet
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Vedlegg 5 Ny kommuneinndeling i byomradene fra 2020

2019-inndelingen (brukt i denne rapporten) og ny 2020-inndeling. Sammenslainger i bld rammer.

OMRADE Kommuner 2019 Kommuner 2020
0SLO 301 Oslo 301 Oslo
211 Vestby 3019 Vesthy
213 Ski
217 OppedArd 3020 Nordre Follo
OMEGN TIL OSLO 214 As 3021 As
215 Frogn 3022 Frogn
216 Nesodden 3023 Nesodden
219 Baerum 3024 Beerum
221 Aurskog-Hgland 3026 Aurskog-Hgland
226 Sgrum
227 Fet 3030 Lillestrgm
231 Skedsmo
Ol\cll)lgch)ET 228 Ralinaen 3027 Reelinaen
229 Enebakk 3028 Enebakk
230 Larenskog 3029 Larenskog
233 Nittedal 3031 Nittedal
234 Gjerdrum 3032 Gjerdrum
235 Ullensaker 3033 Ullensaker
236 Nes - Akershus 3034 Nes - Akershus
237 Eidsvoll 3035 Eidsvoll
238 Nannestad 3036 Nannestad
239 Hurdal 3037 Hurdal
220 Asker
627 Ravken 3025 Asker
628 Hurum
BERGEN 1201 Bergen 4601 Bergen
1241 Fusa : .
1243 0s - Hordaland 4624 Bjgrnafjorden
1245 Sund
BERGENS- 1246 Fiell 4626 Pygarden
OMRADET OMEGN TIL BERGEN 1259 @ygarden
1247 Askay 4627 Askay
1256 Meland
1260 Radav 4631 Alver
1263 Lindas
TRONDHEIM 5001 Trondheim 5001 Trondheim
TRONDHEIMS- 2030 Klzzhy
OMRADET 5028 Melhus 5028 Melhus
OMEGN TIL TRONDHEIM 5031 Malvik 5031 Malvik
5035 Stjgrdal 5035 Stjgrdal
1103 Stavanaer
STAVANGER 1142 Rennesay 1103 Stavanger
Pluss ny: tidl. Finngy
NORD-JAREN 1102 Sandnes 1108 Sandnes
Pluss ny: tidl. Forsand
OMEGN TIL STAVANGER 1124 Sol 112 Sola
1127 Randaberg 1127 Randaberg
926 Lillesand 4215 Lillesand
928 Birkenes 4216 Birkenes
KRISTIANSANDS- 935 Ivel'an'd 4218 Iveland
REGIONEN 1001 Kristiansand »
1017 Sonadalen 4204 Kristiansand
1018 Sgane
1014 Vennesla 4223 Vennesla
602 Drammen
625 Nedre Eiker 3005 Drammen
Pluss ny: tidl. Svelvik (fra Vestfold)
BUSKERUDBYEN 604 Konasbera 3006 Konasberq
624 @vre Eiker 3048 @vre Eiker
626 Lier 3049 Lier
105 Sarpshorg 3003 Sarpshorg
NEDRE GLOMMA 106 Fredrikstad 3004 Fredrikstad
805 Porsgrunn 3806 Porsgrunn
806 Skien 3807 Skien
ERELEE 811 Siljan 3812 Siljan
814 Bamble 3813 Bamble
TROMS@ 1902 Tromsg 5401 Tromsg
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Vedlegg 6 Tid og distanse uten flyreiser

(I tabell 4.4 er flyreisene inkludert)

Vedleggstabell: Daglige reiser ekskl. fly; reiselengde og -tid pr reise og pr person pr dag for grupper med
ulike transportressurser. Gennomsnitt med feilmargin (95% CI). R1’U 2018/ 19

For daglige reiser (ekskl. fly) Kilometer pr | Minutter pr Kilometer pr Minutter pr Reiser pr
reise reise person prdag | personprdag | person prdag

Alle 134 +01| 251 02| 372 +04 69,5 +0,6 2,8 +0,0
Farerkort

Ja 139 +01| 249 02| 401 +04 71,7 +0,6 2,9 +0,0
Nei 103 +03| 260 +04| 231 +0,8 58,5 +13 2,3 +0,0
Antall biler i husholdningen

0 biler 87 +03| 248 +04]| 212 +0,7 603 +14 | 25 +0,0
1 bil 122 +02| 242 +03| 330 +0,6 655 +08 | 27 00
2 biler 156 +02| 256 +03| 458 +08 754  +10 | 30 00
3 hiler og flere 170 +05| 269 +06]| 518 +16 821 +22 | 31 £00
Biltilgang?!

Ikke bil, ikke farerkort 89 +04| 263 +08]| 185 +09 552 21 | 21 00
Ikke bil, har farerkort 86 03| 237 +05]| 237 +11 652 +20 | 28 0,0
Bil, ikke farerkort 112 +04| 258 +05| 265 +11 610 17 | 24 +00
Farerkort, biltilgang ikke hele dagen 145 +06| 289 £08]| 363 +16 724 +22 | 26 +00
Farerkort, biltilgang hele dagen 144 +£01| 246 +02| 424 +05 724 +0,7 | 30 £00
Kollektivtilbud?

Sveert godt 11,1 +02| 239 +03| 320 +08 693 +11 | 29 00
Godt 134 +03| 255 +04| 379 +09 722 +12 | 29 00
Middels godt 133 +04 | 245 £05| 382 +13 702 +18 | 29 00
Dérlig 16,1 +04| 275 06| 434 +15 74,4 +2,1 2,7 +0,1
Sveert darlig 166 +05| 291 +£07| 461 +17 811 +24 | 28 01
1Se tabell 3.2

2 Se tabell 3.4. Intervjugrunnlaget er svakt. Resultatene og endringer fra tidligere RVU ma tolkes med stor forsiktighet
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Transportgkonomisk institutt (T@I)
Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning

T@I er et anvendt forskningsinstitutt, som mottar basisbevilgning
fra Norges forskningsrad og gjennomfarer forsknings- og
utredningsoppdrag for naeringsliv og offentlige etater. T@I ble
opprettet i 1964 og er organisert som uavhengig stiftelse.

T@I utvikler og formidler kunnskap om samferdsel med
vitenskapelig kvalitet og praktisk anvendelse. Instituttet har et
tverrfaglig miljg med rundt 90 hgyt spesialiserte forskere.

Instituttet utgir tidsskriftet Samferdsel pa internett og driver
ogsa forskningsformidling giennom T@I-rapporter, artikler i
vitenskapelige tidsskrifter, samt innlegg og intervjuer i media.
T@I-rapportene er gratis tilgjengelige pa instituttets hjemmeside
www.toi.no.

Besgks- og postadresse:

Transportgkonomisk institutt 22 57 38 00
Gaustadalléen 21 toi@toi.no
NO-0349 Oslo wWww.toi.no

T@I er partner i CIENS Forskningssenter for miljg og samfunn,
lokalisert i Forskningsparken naer Universitetet i Oslo (se www.
ciens.no). Instituttet deltar aktivt i internasjonalt forsknings-
samarbeid, med seerlig vekt pa EUs rammeprogrammer.

T@I dekker alle transportmidler og temaomrader innen samferdsel,
inkludert trafikksikkerhet, kollektivtransport, klima og miljg, reiseliv,
reisevaner og reiseetterspgrsel, arealplanlegging, offentlige
beslutningsprosesser, neeringslivets transporter og generell
transportgkonomi.

Transportgkonomisk institutt krever opphavsrett til egne arbeider og
legger vekt pa & opptre uavhengig av oppdragsgiverne i alle faglige
analyser og vurderinger.
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