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Daglige fritidsaktiviteter, hytte- og bdtliv og svenskehandel

Forord

Reisevaneundersgkelsen 2005 (RVU 2005) er den femte landsomfattende
reisevaneundersgkelsen som er foretatt i Norge. De tidligere undersekelsene er
gjennomfort 1 1984/85, 1991/92, 1997/98 og 2001. Transportekonomisk institutt har
hatt det faglige ansvaret for alle disse undersokelsene. I forbindelse med Stortingets
behandling av St meld nr 32 (1995-96) ble det vedtatt & gjennomfere en nasjonal
reisevaneundersgkelse hvert fjerde &r. Formélet med undersegkelsen er & kartlegge
befolkningens reiseaktivitet og reisemeonstre. Resultatene gir informasjon om alle
typer reiser for befolkningen i hele landet og brukes av transportmyndighetene til en
lang rekke planleggingsformal.

RVU 2005 er finansiert av Samferdselsdepartementet, Vegdirektoratet,
Jernbaneverket, Kystverket og Avinor. Representanter for oppdragsgiverne har deltatt
1 en referansegruppe som har fulgt arbeidet med planlegging og gjennomfering av
undersokelsen. Vi takker referansegruppen for konstruktive innspill underveis.

RVU 2005 dokumenteres gjennom en nekkelrapport, og en serie temarapporter.
Denne rapporten inngdr i denne serien.

Prosjektleder for undersekelsen har vert Randi Hjorthol. Liva Végane har skrevet
rapporten. Arne Skogli har kontrollert og tilrettelagt datamaterialet. Tove Ekstrem har
hatt ansvar for den endelige utformingen av rapporten. MMI Univero har statt for
datainnsamlingen.

Oslo, desember 2006
Transportekonomisk institutt

Lasse Fridstrom Jan Vidar Haukeland
instituttsjef avdelingsleder
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Daglige fritidsaktiviteter, hytte- og bdtliv og svenskehandel

1 Innledning

Denne rapporten tar for seg ulike aspekt ved fritiden, og ser pa noe av det vi gjor
utenfor boligen nér vi ikke er opptatt med aktiviteter knyttet til arbeid, skole, omsorg
for barn eller innkjep. Her ser vi bade pa den daglige fritiden, som for de fleste er
ettermiddager, kvelder og helger, men ogsa litt pa lengre ferier. Noen har mer fri enn
andre, og det gjenspeiles 1 hvordan fritiden brukes.

Kapittel 2 handler om dagliglivets fritidsaktiviteter. Hvor mye tid som brukes, hvem
som reiser mest 1 fritiden, og nar disse reisene foregar, er noen av temaene som blir
tatt opp. Kapittel 3 dreier seg om eie og bruk av hytter og fritidsboliger. Vi ser pa
hvem hytteeierne er, hvor hyttene befinner seg, og hvordan de brukes. I kapittel 4 er
det et transportmiddel som stort sett bare brukes i fritida, fritidsbatene, som er i
sentrum. Hvem eier batene, og hvordan brukes de? Kapittel 5 handler om
"svenskehandel", dvs. reiser mellom Norge og Sverige der hovedformalet er sagt &
vare innkjep.

Tallgrunnlaget er hentet fra den nasjonale reisevaneunderseokelsen (RVU) fra 2005
(se vedlegget eller Denstadli et al. (2006) for detaljert beskrivelse av undersegkelses-
opplegget). Spersmal om eie og bruk av hytter og fritidsbater har ikke vert med i
tidligere reisevaneundersokelser.
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Daglige fritidsaktiviteter, hytte- og bdtliv og svenskehandel

2 Dagliglivets fritidsaktiviteter

I folge tidsbruksunderseokelsen, bruker vi i gjennomsnitt dreyt seks og en halv time i
dognet til ulike fritidsaktiviteter. Nesten to av disse timene brukes til sosialt samvar
eller pa besak, mens to timer brukes pé elektroniske medier. En drey halvtime brukes
pa reiser i forbindelse med fritid (Vaage 2002).

Resultater fra reisevaneundersekelsen kan ikke brukes til & finne ut hvor mye tid man
bruker pd fritidsaktiviteter. Den gir heller ingen oversikt over fritidsaktiviteter som
foregér 1 hjemmet. Det vi kan bruke den til, er & se hvor mye av fritiden som brukes
til reising til og fra slike aktiviteter, og se hvilke grupper som bruker mest tid pa det.

Noen ma ogsa reise til fritidsaktiviteter som ikke er deres egne aktiviteter. Det gjelder
blant annet ndr barn ma felges til sine fritidsaktiviteter. Disse reisene inkluderer vi her
ikke 1 fritidsreisene, fordi vi vanligvis klassifiserer slike reiser som omsorgsreiser.
Reiser som har som formal & hente eller bringe barn til og fra fritidsaktiviteter, er
omtalt i et eget avsnitt sist i dette kapittelet.

Omfang av daglige fritidsreiser

Det som kjennetegner de daglige fritidsreisene, er at det er stor grad av frihet for den
enkelte hvorvidt reisen skal foretas. Fritidsreisene begrenses til perioder nar man ikke
har forpliktelser knyttet til barn, arbeid eller skole, eller gjore innkjep av mat og kler.
De fleste vil derfor forega pa ettermiddags- og kveldstid og i helgene, men med
unntak av organiserte fritidsaktiviteter, er det ogsa stor valgfrihet i forhold til
tidspunktet for reisen.

Til fritidsreisene regner vi her reiser som gjores for & besoke venner og familie,
deltakelse pé kultur- eller idrettsarrangement, besgk pa restaurant, pub eller lignende,
og reiser til ulike organiserte fritidsaktiviteter. I tillegg er noen reiser fritidsaktiviteter
1 seg selv. Det gjelder forst og fremst gang- og sykkelturer, men det kan ogsé gjelde
for andre turer der man reiser for turens egen skyld.

En del av reisene kan vare en kombinasjon av fritidsaktiviteter og andre typer
aktiviteter, ved at man drar f.eks. pd besgk eller trening pa vei til eller fra arbeid.
Skillet mellom hva som er fritidsaktiviteter og ikke, er heller ikke alltid like klart.
Innkjep regnes her ikke med til fritidsaktivitetene, selv om mange vil regne
"shopping" som det, og en del besgk kan vaere mer "pliktige" enn det man regner at
de fleste fritidsaktiviteter er.

Fritidsreisene utgjor tre av ti reiser. Nesten halvparten av disse reisene er
besoksreiser, og de utgjor 13 prosent av alle reiser pa en gjennomsnittsdag. En av fem
fritidsreiser foregar i forbindelse med ulike organiserte fritidsaktiviteter, og like
mange har rekreasjonsformal (tabell 1). Fritids- og besoksreisene utgjor omtrent
samme andel av reisene som i tidligere reisevaneundersgkelser.
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Daglige fritidsaktiviteter, hytte- og bdtliv og svenskehandel

Tabell 1: Fordeling av fritidsreiser pd ulike aktiviteter. Prosent

Andel av  Andel av alle

fritidsreiser reiser

Besgk (privat besgk hos familie, venner, sykebesgk) 43 13
Kino, teater, konsert, utstilling o.l. 4 1
Kafé, restaurant, pub o.l. 8 2
Fotballkamp, sportsarrangement o.l. som tilskuer 2 1
Organiserte fritidsaktiviteter; musikk, idrett, trening,

organisasjon 19 6
Gikk/syklet/jogget en tur/skitur/luftet hund 20 6
Battur/hyttetur/andre ferie-/helgereiser 5 1
Totalt 100 30

TQI rapport 861/2006

Vi foretar i gjennomsnitt én fritidsreise hver dag, og hver reise er i gjennomsnitt 13
kilometer. Reisene er lengre i helgene (15,8 km) enn pé ukedagene (11,4 km). Nesten
hver fjerde fritidsreise er over to mil i helgene, mot 16 prosent av reisene pa ukedager
(figur 1). I ukedagene er 40 prosent av reisene kortere enn tre kilometer,
sammenlignet med 32 prosent i helgene.

25 - 23

20 - 1717
1515

15 1 12 11 @ Mandag-fredag
10 W Lordag-sgndag

<1km 1-19km 2-29km 3-49km 5-99km 10-19,9 >20km

T rapport 861/2006
Figur 1: Fritidsreiser etter reiselengde og ukedag. Prosent

En halv time om dagen

I lopet av en gjennomsnittsdag bruker man rundt 70 minutter pa & reise. Omtrent en
halv time av dette brukes pé fritidsreiser. Ti minutter brukes pa beseksreiser, ti
minutter pa gang- eller sykkelturer (eller jogge, g pa ski eller lufte hund), og ti
minutter pa reiser til andre fritidsaktiviteter. Fordelingen mellom besgksreiser, turer
og andre fritidsreiser er den samme hele uka, men tiden som brukes til reiser 1
tilknytning til fritidsaktiviteter mer enn dobles pé sendager i forhold til hverdager
(figur 2).

Til tross for at organiserte fritidsaktiviteter for det meste foregir pa ukedagene, oker
ogsé tiden som brukes til reiser til organiserte fritidsaktiviteter 1 helgene. Trolig er det
fordi man reiser lenger enn pa hverdagene, f.eks. for a spille kamp.
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Figur 2: Gjennomsnittlig tid som brukes til ulike typer fritidsreiser etter ukedag. Minutter

Ungdom har flest fritidsreiser

Nesten halvparten av befolkningen over 13 ar har hatt minst en fritidsreise pa
registreringsdagen (tabell 2). En av fire har foretatt minst en besgksreise, 15 prosent
har gétt/syklet tur, mens en av ti har foretatt en reise i forbindelse med organiserte
fritidsaktiviteter. Hva man bruker fritiden til, og hvor mye fritid man har, varierer
mellom ulike grupper. Kvinner drar litt mer pa besek, og gar mer tur enn menn. Mer
enn to av tre av ungdom under 18 ar har hatt en fritidsreise, og det er de som gar mest
pé besgk. De har ogsa mange reiser til kulturelle tilbud og forneyelser og organiserte
fritidsaktiviteter. De eldste gdr mest tur, en av fem over pensjonsalder har gjort det pé
registreringsdagen, men i alt har bare en av tre over 75 ar foretatt en fritidsreise.
Kulturtilbudet og utelivet er best utbygd i storbyene, og derfor er slike reiser mest
vanlige her. I Oslo har 12 prosent foretatt en reise til et kulturtilbud eller et spisested.
Utover det er det smi forskjeller i forhold til hvor man bor.
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Tabell 2: Andel som har foretatt ulike typer fritidsreiser pd registreringsdagen etter
kjonn, alder og bosted. Prosent

Kultur/ Organisert Alle typer
Besok forntziyelse1 fritid Tur fritidsreiser
Alle 23 7 10 15 48
Kjann
Mann 22 8 10 14 47
Kvinne 25 7 10 16 49
Alder
13-17 ar 40 10 23 11 69
18-24 ar 36 14 12 10 58
25-34 ar 25 10 11 12 48
35-44 ar 20 8 10 15 46
45-54 ar 19 5 7 17 43
55-66 ar 19 5 8 17 45
67-74 ar 20 5 6 19 45
75 ar og eldre 13 4 5 18 36
Bosted
Oslo 22 12 9 14 48
Omegn til Oslo 20 7 10 16 47
Bergen/Trondheim/Stavanger 24 10 12 13 51
Omegn til Brg/Trd/Stv 24 5 10 15 47
Resterende seks stgrste byer 24 7 10 16 50
Mindre byer 24 7 10 16 49
Resten av landet 23 6 9 15 46

TQI rapport 861/2006

Det er ogsa aldersforskjeller om vi ser pa hvor mye tid som brukes til reiser i
forbindelse med fritidsaktiviteter (figur 3). De over 75 ar bruker minst tid totalt (24
minutter), mens de under 18 ar bruker mest tid (34 minutter). Personer i alderen 35-44
ar bruker lite tid. Det kan skyldes at mye av tiden deres er bundet opp til arbeid
og/eller omsorg for barn. Andelen av tida som brukes til & ga tur eker med alder. De
eldste bruker nesten et kvarter om dagen pa & gi/sykle tur, mens 18-24-&ringene bare
bruker fem minutter.

40 -
35 A
304 |7 5 ] —
25 1 7 13 14 - O Tur

20 1 |18 16 — o O Besok

15 4 11 — 1 O Fritid ellers
10 A — — 10 —

6

5 11 10 8 8 10 ?

O T T T T T T
13-17 &r 18-24 &r 25-34 &r 35-44 ar 45-54 ar 55-66 ar 67-74ar 75ar+
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Figur 3: Tid brukt til reiser i forbindelse med fritidsaktiviteter etter alder. Minutter

I Publikum ved kultur- eller idrettsarrangement, besgk pa pub, kafé eller restaurant
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Fritidsreiser i helger og pa ettermiddager

Fritidsreisene ma forega nar man har fri fra ulike forpliktelser. Det inneberer at for en
stor del av befolkningen begrenses fritidsaktivitetene til ettermiddager, kvelder og
helger. Den generelle reiseaktiviteten reduseres i1 helga i forhold til i resten av uka,
mens antallet fritidsreiser oker i helga (figur 4). Bare en av ti reiser foregar pa
sendager, men en av fem fritidsreiser.

—e— Fritidsreiser —m— Alle reiser

25 -
20 A
15 -
10 A

0 T T T T T T 1
Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag Sendag
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Figur 4: Reisene fordelt pa ukedager. Prosent.

Fritidsreisene pa hverdager foregar for det meste om ettermiddagen, selv om ogsa
mange skjer pa formiddagen (figur 5). I helga er reisene mer spredt utover dognet.
Det vanligste starttidspunktet mandag-fredag er mellom kl 18 og 19, lerdager mellom
kl 16 og 17 og sendager mellom kl 15 og 16.

—e— Mandag-fredag —=— Lerdag-sgndag

14 -
12 A
10 A
8 -
6
4
2 |

07 08 09 10 11 12 13 14 15

16 17 18 19 20 21 22 23 00
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Figur 5: Fritidsreisene etter starttidspunkt og ukedag. Prosent

Transportmiddelbruk pa fritidsreisene

En av tre fritidsreiser foregér til fots (tabell 3). Andelen som reiser som bilferer er 38
prosent. Dette er lavere enn for andre typer reiser. Transportmiddelbruken pd
fritidsreisene varierer etter hva som er formalet med reisen. Andelen som reiser
kollektivt, er hoyest pa reiser i forbindelse med forneyelse og kulturaktiviteter.
Mange gar ogsa pa slike reiser. Bosatte i Oslo stér for 22 prosent av reisene til
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kulturaktiviteter (og 12 prosent av utvalget), og det kan vare forklaringen pa at sa
mange gar og reiser kollektivt.

Tabell 3: Transportmiddelbruk pad reiser i tilknytning til fritidsaktiviteter etter aktivitet.
Prosent

Til fots Sykkel Bilfgrer Bilpassasjer Kollektivt Annet Sum

Besgk 20 5 47 20 6 2 100
Kultur/forngyelse 30 4 31 21 14 - 100
Organisert 17 9 48 19 6 2 100
Tur 79 7 9 4 1 1 100
Annen fritid 7 3 51 25 7 8 100
Alle fritidsreiser 32 6 38 17 6 2 100

T@I rapport 861/2006

Transportmiddelbruken pé fritidsreisene viser store kjennsforskjeller (tabell 4).
Nesten halvparten av reisene gjennomfort av menn foregar som bilferer, mens bare
tre av ti av kvinners reiser. Kvinnene er heller bilpassasjerer, pa en av fire reiser, mot
en av ti blant mennene. I tillegg gar kvinner noe mer enn menn. De yngste bruker
mest sykkel og er mest bilpassasjer, mens de over 75 ar gar pa fire av ti reiser.
Aldersgruppen 35-44 &r kjorer mest bil. De som bor i Oslo gar mest og reiser mest
kollektivt.

Tabell 4: Transportmiddelbruk pd reiser i tilknytning til fritidsaktiviteter etter kjonn,
alder og bosted. Prosent

Til fots Sykkel Bilferer Bilpassasjer Kollektivt Annet Sum

Alle 32 6 38 17 6 2 100
Kjenn
Mann 29 7 46 1 6 2 100
Kvinne 34 5 30 23 7 1 100
Alder
13-17 ar 34 17 1 37 7 4 100
18-24 ar 30 6 31 20 12 1 100
25-34 ar 31 4 45 11 7 1 100
35-44 ar 26 5 50 12 4 2 100
45-54 ar 32 4 48 11 4 1 100
55-66 ar 33 2 45 14 4 1 100
67-74 ar 35 3 43 14 5 - 100
75 ar og eldre 40 3 33 16 7 10
Bosted
Oslo 40 7 23 12 17 1 100
Omegn til Oslo 30 4 40 17 7 2 100
Bergen/Trondheim/Stavanger 36 6 31 17 9 1 100
Omegn til Brg/Trd/Stv 29 8 38 21 3 1 100
Resterende seks stgrste byer 30 6 38 18 6 2 100
Mindre byer 30 6 42 17 4 2 100
Resten av landet 30 5 43 18 2 2 100

TQI rapport 861/2006
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De som folger barn til fritidsaktiviteter

Fritidsaktiviteter genererer ogsa reiser for andre enn de som deltar i aktivitetene.
Mange barn ma folges til og fra ulike fritidsaktiviteter, enten pa regelmessig basis,
f.eks. til koravelse eller fotballtrening, eller til et spesielt arrangement, som f.eks.
turnering eller stevne. Slike reiser utgjor bare 1,4 prosent av alle reiser, men det er
vanligvis foreldrene til barna som kjerer dem. Derfor er disse reisene skjevt fordelt i
befolkningen.

Tabell 5 viser noen av de gruppene som star for de fleste av denne typen reiser. De
som har barn under 18 ar gjennomferer 91 prosent av reisene, men utgjer 34 prosent
av befolkningen. Mer enn halvparten av reisene er det personer i alderen 35-44 ar
som stdr for. Det er stort sett de som har barn. Kvinner gjennomferer tre av fem slike
reiser.

Tabell 5: Utvalgte befolkningsgruppers andel av reiser i tilknytning til d hente/bringe
barn til fritidsaktiviteter. Prosent

Andel av reisene Andel av utvalget
Aldersgruppen 35-44 ar 53 17
Kvinne 61 51
Kvinne 35-44 ar 35 9
Har barn under 7 ar 30 15
Har barn 7-12 ar 59 14
Har barn 13-18 ar 51 14
Har barn under 18 ar 91 34
Yrkesaktiv heltid 64 50

T rapport 861/2006

Bilen er det viktigste transportmiddelet pa alle typer folge- og omsorgsreiser, og aller
viktigst pa reiser som bestér i & folge/hente barn til fritidsaktiviteter. Hele syv av atte
av disse reisene foregar som bilferer (figur 6). Slike reiser vil naturlig vaere lengre
enn reisene til skole eller barnehage, siden aktivitetene ikke alltid foregér i nabolaget.
Da vil det i mange tilfeller veere nedvendig a bruke bil. Det faktum at stedet der
aktiviteten foregér ligger langt unna, kan vere hovedarsaken til at barna kjeres, hadde
det vaert neermere, kunne de eldste barna kommet seg dit pa egen hand. Andel av
reisene som foregar med bil, har gkt mye siden 2001, pa bekostning av alle andre
transportmidler.

100 - 88
80 | 74
60 - @ 2001
40 m 2005
20 + 6 3 1 9 4 2 0
0 - e
Til fots Sykkel Bilfarer Bilpassasjer Annet
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Figur 6: Transportmiddelbruk pd reiser som bestdr i d folge barn til fritidsaktiviteter.
2001 og 2005. Prosent
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Den gjennomsnittlige reiselengden pa disse reisene er 8,3 kilometer. Det er samme
niva som i 2001. En av fem reiser er under to kilometer, mens nesten halvparten av
reisene er fem kilometer eller lengre (figur 7). Dette viser at man er avhengig av bil
pa mange av disse reisene.
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Figur 7: Reiselengde pa reiser som bestdr i d folge barn til fritidsaktiviteter. Prosent
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3 Hytter og fritidsboliger

Ordet "hytte" kommer fra tysk og betyr egentlig "lite, fattigslig (tre)hus".
Hyttebegrepet brukes i dag om de fleste enkeltstiende bygninger i Norge som brukes
som fritidsbolig, selv om hyttebetegnelsen kan vare misvisende. Mange av hyttene er
av hey standard, med varmekabler i oppkjerselen og alle mulige bekvemmeligheter
og tekniske innretninger. Noen hytter er mer i trdd med den opprinnelige betydningen
av ordet, ligger langt fra nermeste bilvei, og har kanskje ikke engang innlagt strom
og vann.

En hytte brukes ikke hele tiden, derfor kan flere familier dele pa en hytte. Det vil
variere hvilke muligheter man har for & bruke en hytte man ikke selv eier, noen
disponerer en hytte som de kan bruke nér de vil, mens andre mé planlegge og
samordne hyttebruken sin med andre.

Néar man skal pa hytta, er man vanligvis flere som reiser sammen, og man har med
seg bagasje. I tillegg ligger de aller fleste hytter i omrader der det ikke finnes noe
kollektivtilbud. Dette betyr at man er avhengig av bil. Hyttene brukes mest i helger og
ferier. Dette genererer mange reiser, og kan bidra til & skape trafikkaos inn og ut av de
storste byene i helgene.

To av fem har tilgang pa hytte eller fritidsbolig

To av fem bor i en husholdning som eier eller disponerer hytte eller fritidsbolig i
Norge eller i utlandet. Tre av fire av disse eier hytta (tabell 6). Andelen som har
tilgang pd hytte eller fritidsbolig, er hoyest 1 Oslo og Akershus og 1 Trendelag

Det er de etablerte som har hytte. Nesten halvparten 1 alderen 55-66 ar har hytte. Vi
ser ogsa at de aller yngste, altsa deres barn, har god tilgang pa hytte. En av tre i
alderen 18-34 ar har tilgang pa hytte, og andelen som eier er lavest i alderen 25-34 ar.
Mange av disse disponerer hytta til sine foreldre eller svigerforeldre. Andelen over 75
ar som har hytte, er lav, og det skyldes nok at de har solgt den hytta de eventuelt
hadde, eller overlatt den til sine barn fordi de ikke har mulighet til & bruke eller
vedlikeholde den. En annen forklaring kan vere at det er mer vanlig & skaffe seg hytte
nd enn det var da disse var 1 etableringsfasen.

Ikke alle har rad til & ha hytte. Andel som har tilgang pd hytte, oker med inntekt.
Halvparten av dem som har inntekt over 600.000 kr, har hytte, mens bare rundt en av
fire med husholdningsinntekt under 300.000 kr har. Andel der husholdningen selv
eier hytta, oker ogsd med inntekt.
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Tabell 6: Andel der husholdningen eier eller disponerer hytte eller fritidsbolig og andel
av disse som eier etter alder, landsdel, familietype og inntekt. Prosent

Eier eller Andel som eier
disponerer hytte hytta
Alle 40 77
Alder
13-17 ar 44 90
18-24 ar 32 61
25-34 ar 32 48
35-44 ar 39 66
45-54 ar 45 83
55-66 ar 48 93
67-74 ar 42 95
75 ar og eldre 30 82
Landsdel
Oslo/Akershus 44 77
Hedmark/Oppland 40 79
Sar-Jstlandet 37 75
Agder og Rogaland 35 77
Vestlandet 37 76
Trendelag 45 78
Nord-Norge 42 82
Familietype
Enslig 24 67
Enslig med barn 29 59
Par uten barn 45 86
Par med barn 45 72
Flere voksne 32 64
Husholdningsinntekt
Under kr 150.000 19 51
Kr 150.000-299.999 26 67
Kr 300.000-449.999 35 76
Kr 450.000-599.999 41 75
Kr 600.000-749.999 48 76
Kr 750.000 og over 56 82

T rapport 861/2006

Hyttas beliggenhet

Avstand fra boligen til hytta

De fleste hytter ligger slik til at man kan reise fram og tilbake pa en helg, men noen
har hytte lenger unna der de bor, enten fordi omradet hytta ligger i er spesielt
attraktivt, eller man har en eller annen tilknytning til omradet.

Rundt en av fem har mindre enn fire mil til hyttekommunen? (figur 8). 13 prosent har
hytte som ligger i en kommune minst 30 mil unna. Gjennomsnittet (blant de som har
mindre enn 500 kilometer reisevei) er 137 km, altsa rundt to timers reise.

2 For & male avstanden fra boligen til hytta er det beregnet avstand langs vei mellom sentrum av
bostedskommunen og hyttekommunen. Den vil bare vaere omtrentlig fordi hytta (og boligen)
vanligvis ligger utenfor kommunesenteret.
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Figur 8: Avstand fra bostedskommune til hyttekommune. Prosent

De som bor i Oslo og Akershus, reiser lengst for & komme til hytta (figur 9). Dette
henger sammen med at mange har hytte 1 hoyfjellsomrader, og at det er begrenset
med hytteomrader 1 umiddelbar nerhet. Egder og rogalendinger har kortest vei til
hytta. De har kort vei til mange populare hytteomrader, bade ved sjoen og pa fjellet.
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Figur 9: Gjennomsnittlig avstand fra bostedskommune til hyttekommune etter landsdel.
De som har mindre enn 500 kilometer reisevei. Kilometer

Hytte pa fjellet eller ved sjoen

Mange har hytte for 4 ha bedre mulighet til & drive friluftsliv og oppleve naturen enn
ved bostedet. Derfor har mange hytte "ved sjoen" eller "pa fjellet" der mulighetene
for batliv, bading, turgding og skisport og andre vinteraktiviteter er storst. De som har
tilgang pd hytte, trener blant annet mer pa langrennsski enn andre (Vaage 2004). For
a gruppere hyttene etter hvilken type omrade de ligger i, deler vi inn kommunene
etter om de har et omrade som er over 1000 moh. i kommunen, og om de har grense
til sjeen. Blandingskommunene har begge deler, og innlandskommunene ingen av
delene. Dette er bare en indikasjon pa hvilken type omrdde hytta ligger i. En hytte 1 en
stor kommune som grenser til sjeen, kan ligge langt fra sjoen, og hytter i sékalte
hayfjellskommuner kan ligge i mer lavtliggende omrader. Vi ser av figur 10 at
flertallet av hyttene, syv av ti, ligger i rene kyst- eller hoyfjellskommuner. Kun en av
ti hytter ligger i kommuner som verken har hayfjell eller sjo.
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Figur 10: Hytter og fritidsboliger etter type kommune. Prosent

Mer enn to av tre har hytte innenfor 20 mil fra bostedet. Hvor hytta ligger vil derfor i
variere etter hvor i Norge man bor. Bosatte i vestlandsfylkene og i Nord-Norge har
oftest hytter i kommuner som har bade fjell og sjo, og to av tre av de som bor i
Hedmark og Oppland har hytta pa fjellet (tabell 7). De som bor pa @stlandet har
hytter bade pa fjellet og ved sjoen, men fjellet er mest populert. I Trondelag, Agder-
fylkene og Rogaland har rundt halvparten hytte i rene kystkommuner.

Tabell 7: Type kommune hytta ligger i etter hvilken landsdel man bor i. Prosent

Innlands- Kyst- Hoyfjells- Blandings-

kommune kommune kommune kommune Sum
Oslo/Akershus 15 37 43 5 100
Hedmark/Oppland 22 9 66 3 100
Ser-Jstlandet 17 34 47 2 100
Agder og Rogaland 12 51 22 15 100
Vestlandet 1 31 14 54 100
Trgndelag - 48 37 15 100
Nord-Norge - 24 5 70 100

T@I rapport 861/2006

Det er de som har hytte i hoyfjellskommuner som ma reise lengst (figur 11). 31
prosent av disse er bosatt i Oslo og Akershus. De som har hytte i innlandskommuner,
har hytta i gjennomsnitt ni mil fra boligen.
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Figur 11: Gjennomsnittlig avstand fra bostedskommune til hyttekommune etter type
hyttekommune. De som har mindre enn 500 kilometer reisevei. Kilometer
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Hytte eller fritidsbolig i utlandet

Reisevaneundersegkelsen 2005 gir egentlig ingen god oversikt over hvor mange som
eier eller disponerer hytter eller fritidsboliger utenlands. Grunnen er at man skal
oppgi den hytta eller fritidsboligen man bruker mest. Dermed kan vi regne med at
andelen som har hytte eller fritidsbolig utenlands underestimeres, fordi mange av dem
ogsé har en hytte i Norge som de bruker oftere.

To prosent svarer at de eier eller disponerer fritidsbolig i utlandet. Dette utgjor fire
prosent av dem som eier eller disponerer hytte eller fritidsbolig. Halvparten av disse
fritidsboligene ligger 1 Sverige, en av fire er 1 Spania.

Hyttebruk

Rundt halvparten av de som har tilgang pa hytte, har brukt den siste maned (tabell 8).
I gjennomsnitt er man pé hytta 1,2 ganger i méneden, eller 14 ganger i lopet av ett ar.
Hytter i kystkommuner brukes mest, og hytter i heyfjellskommuner brukes minst. Det
henger blant annet sammen med at ikke alle fjellhytter kan brukes hele aret. De som
bor i Oslo og Akershus, bruker hytta minst, mens hyttebruken er hoy i Nord-Norge.
Godt voksne og par uten (hjemmeboende) barn bruker hytta mest. Til tross for at
andelen i de yngste aldersgruppene som har tilgang pa hytte er hoy, bruker de ikke
hytta like mye som andre. Det tyder pd at voksne par bruker hytta mest nir eventuelle
barn klarer seg pa egen hand. De som har lavest inntekt, har vaert minst pd hytta. De
som bare disponerer hytta, bruker den mindre enn dem som selv eier den.

Disse tallene gjelder for den hytta man bruker mest. Noen kan ogsa ha veart pa andre
hytter de disponerer i lapet av siste méned. Derfor gir dette ikke en fullstendig
oversikt over folks hyttebruk.
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Tabell 8: Gjennomsnittlig antall ganger pd hytta i lopet av ett dr og andel som har veert
der siste mdned etter type hyttekommune, alder, landsdel, familietype, inntekt og tilgang
pd hytta. De som eier eller disponerer hytte. Antall og prosent

Antall ganger pa hytta Andel som har veert

pa ett ar pa hytta
Alle 14 52
Type hyttekommune
Innlandskommune 16 55
Kystkommune 18 55
Hayfjellskommune 11 50
Blandingskommune 14 50
Alder
13-17 ar 8 39
18-24 ar 7 33
25-34 ar 10 42
35-44 ar 14 51
45-54 ar 17 59
55-66 ar 20 63
67-74 ar 16 59
75 ar og eldre 17 50
Landsdel
Oslo/Akershus 11 46
Hedmark/Oppland 14 52
Sor-Jstlandet 16 52
Agder og Rogaland 17 54
Vestlandet 16 52
Trendelag 16 55
Nord-Norge 19 57
Familietype
Enslig 11 40
Enslig med barn 11 45
Par uten barn 19 61
Par med barn 16 53
Flere voksne 7 36
Husholdningsinntekt
Under kr 150.000 10 35
Kr 150.000-299.999 14 50
Kr 300.000-449.999 14 52
Kr 450.000-599.999 18 58
Kr 600.000-749.999 16 55
Kr 750.000 og over 16 55
Eier eller disponerer hytta
Eier 17 56
Disponerer 7 35

T rapport 861/2006

Bruken av hytta henger ogsa sammen med hvor den ligger i1 forhold til bostedet (figur
12). Jo kortere det er, dess enklere er det & reise dit for bare en kort periode. Hele 70
prosent av dem som har mindre enn to mil mellom bostedskommune og
hyttekommune, har brukt hytta i lepet av siste maned. Halvparten av dem som har
mellom 10 og 30 mil til hytta, har vaert der siste méned, mens bare en av fire med mer
enn 30 mil til hytta har vert der.
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Figur 12: Andel som har veert pa hytta siste mdned etter avstand fra bostedskommune til
hyttekommune. Prosent.

Hvor hytta ligger har betydning for hvor mye den brukes. Hytter pé fjellet vil brukes
mer nar det er sng enn andre hytter, men samtidig kan mange av dem vere vanskelig
tilgjengelig deler av aret. De som har hytte 1 hoyfjellskommuner, bruker hytta mest
rundt pésketider og pa hesten (figur 13). Hyttene 1 hoyfjellskommunene er relativt lite
brukt pa forsommeren, fordi det da kan vere darlig skifere, og samtidig for mye sne
til & drive med andre aktiviteter. Bruken av hyttene ved kysten er hayest fra mai til
september. Hele 82 prosent av de som har hytte i en kystkommune, svarer i august at
de har brukt den i lgpet av den siste méneden.
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Figur 13: Andel som har veert pa hytta siste 30 dager etter intervjiumdned og hvor hytta
ligger. Utvalgte typer hyttekommuner. Prosent

Hyttetur med bil i helgene

I reisevaneundersekelsen er det ikke stilt spersmal om hvordan og nér man vanligvis
reiser til hytta. Alle er derimot blitt spurt om reiser over ti mil siste maned, og ut fra
disse har vi valgt ut reiser som vi antar kan vare reiser til hytta.

Reiser fra bostedskommunen til hyttekommunen (som ikke er bostedskommune),
eller omvendt, med formal ferie/fritid, gjennomfert av personer som har vert pd hytta
minst en gang siste maned, definerer vi her som hytteturer. Dette vil da bare gjelde
for de som har hytte 1 en viss avstand fra boligen, siden disse reisene siste maned 1
utgangspunktet skal vaere minst ti mil. Disse reisene kan ogsé inkludere andre typer
ferie- og fritidsreiser, men vi antar at de fleste gér til hytta.
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Bilen brukes pa nesten alle disse reisene. 97 prosent av reisene foregar som bilferer
eller bilpassasjer. Bare 17 prosent av bilfererne er alene i bilen, og i gjennomsnitt er
det 2.4 personer i bilen.

Hytteturer er en typisk helgeaktivitet. Skiller vi reisene som starter hjemme fra de
som ender hjemme, ser vi dette tydelig (figur 14). Omtrent halvparten (49 prosent) av
reisene som starter hjemme, foregér pa fredager, mens 61 prosent av de som ender
hjemme, skjer pa sendager. Dette viser at det i stor grad er helgeutfart, og at mange
av helgene utvides. Det ser ut til & vare storre fleksibilitet 1 hvilken ukedag man reiser
til hytta 1 forhold til hvilken ukedag man drar hjem.
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Figur 14: "Hytteturer" etter startsted og ukedag. Prosent

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2006 17
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961



Daglige fritidsaktiviteter, hytte- og bdtliv og svenskehandel

4 Fritidsbat

Mindre bater brukes stort sett bare i fritiden. Noen ma bruke bét i sitt arbeid, og noen
fa trenger privat bt for & mete andre og fa tilgang pa tjenester. En del kjorer speedbat
for 4 nyte fart og spenning, noen nyter stillheten 1 en robat. Mange bruker bat for &
dra pa tur til steder man ikke kan nd med andre transportmidler, noen bruker baten
forst og fremst for & fiske, mens den for andre en flyttbar hytte.

Det finnes ingen eksakte tall pa hvor mange fritidsbater det er i Norge, for alle er ikke
registrert. I Redningsselskapets sikkerhets- og sméibatregister (www.rssr.no) er det
rundt 250 000 bater fordelt pa ca. 200 000 eiere. Det varierer hvilke typer bater som
inkluderes blant "fritidsbater", men ulike estimater sier at det i Norge er et sted
mellom 400 000 og 850 000 fritidsbater, og at antallet oker stadig.

En av tre har tilgang pa bat

En av tre bor 1 en husholdning som eier eller disponerer smabét eller fritidsbét. Det er
flere menn enn kvinner som har tilgang pa bat (tabell 9). Som for hytter og
fritidsboliger, er det ungdom og middelaldrende som i sterst grad har bat, det vil si
barn og deres foreldre. Husholdningsinntekt er avgjerende — andelen som har bat
stiger med ekende inntekt.

Bare 15 prosent av dem som bor alene, har bat, mot mer enn en av tre som lever i
parforhold. Vestlendinger og de som bor i Nord-Norge har oftere bat enn andre. I
Hedmark og Oppland er andelen som har bat lavest. En av tre som bor i kommuner
med grense mot sjoen, har bat, mot en av fire i andre kommuner. Vi vet ikke hvor
baten befinner seg, den kan ligge i hagen, ved en marina i naerheten, eller det kan
vare en bat som tilherer hytta. Halvparten av dem som har tilgang pé hytte i Norge,
har bat, mot bare en av fire blant dem som ikke har hytte. Dette tyder pd at mange har
bat i tilknytning til hytta, at de har god inntekt og dermed rdd til bade hytte og bat,
eller det kan vaere indikasjon pé at det er de samme som prioriterer og har interesse
for hytte- og batliv.
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Tabell 9: Andel som eier eller disponerer smabdt/fritidsbdt etter kjonn, alder, familietype,
inntekt, landsdel, kommunetype og tilgang pd hytte. Prosent

Eier eller disponerer bat

Alle 31
Kjann
Mann 35
Kvinne 28
Alder
13-17 ar 38
18-24 ar 23
25-34 ar 25
35-44 ar 32
45-54 &r 37
55-66 ar 38
67-74 ar 33
75 ar og eldre 20
Familietype
Enslig 15
Enslig med barn 21
Par uten barn 36
Par med barn 37
Flere voksne 24
Husholdningsinntekt
Under kr 150.000 14
Kr 150.000-299.999 20
Kr 300.000-449.999 28
Kr 450.000-599.999 35
Kr 600.000-749.999 37
Kr 750.000 og over 44
Landsdel
Oslo/Akershus 24
Hedmark/Oppland 22
Ser-Bstlandet 31
Agder og Rogaland 35
Vestlandet 38
Trondelag 30
Nord-Norge 39
Kystkommune
Ikke kystkommune 25
Kystkommune 33
Eier/disponerer hytte i Norge
Ja 48
Nei 21

TQI rapport 861/2006

De fleste har motor pa baten

En fritidsbat kan vere alt fra en liten pram, til en plastbat med tre sengeplasser, eller
en stor seilbdt i millionklassen. Bare 12 prosent har bdt uten motor. To av tre har en
motorbét pa under 23 fot (figur 15). Kun tre prosent har seilbat.
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Figur 15: Bater etter type. Prosent

Andelen som har bét uten motor, er hoyest blant de aller eldste og de som bor i
innlandet (tabell 10). Stor motorbét er vanligst blant de som bor i kystkommuner.
Sterre motorbéter og seilbéter er vanligere blant de som har hytte enn de som ikke
har. Mange av disse bruker trolig béaten i helger og ferier i stedet for hytte. Andelen
som har stor motorbat, gker med inntekt, mens andelen med bat uten motor synker.

Tabell 10: Battype etter kjonn, alder, landsdel, kommunetype, inntekt og tilgang pad hytte.

Prosent
Liten bat Liten Stor motorbat
uten motor motorbat (>23 fot) Seilbat Sum
Alle 12 68 17 3 100
Kjann
Mann 12 69 16 3 100
Kvinne 13 67 17 3 100
Alder
13-17 ar 10 70 17 3 100
18-24 ar 9 71 15 5 100
25-34 ar 11 71 14 4 100
35-44 ar 9 71 17 3 100
45-54 ar 12 68 17 2 100
55-66 ar 15 63 20 2 100
67-74 ar 14 66 17 3 100
75 ar og eldre 23 68 9 0 100
Landsdel
Oslo/Akershus 12 67 15 6 100
Hedmark/Oppland 29 67 3 1 100
Ser-Pstlandet 9 67 20 4 100
Agder og Rogaland 9 69 20 2 100
Vestlandet 13 65 21 1 100
Trondelag 15 73 9 3 100
Nord-Norge 12 72 15 1 100
Kystkommune
Ikke kystkommune 21 69 9 1 100
Kystkommune 10 68 18 3 100
Husholdningsinntekt
Under kr 150.000 18 70 10 2 100
Kr 150.000-299.999 17 68 13 2 100
Kr 300.000-449.999 15 70 13 2 100
Kr 450.000-599.999 12 69 17 1 100
Kr 600.000-749.999 12 68 18 2 100
Kr 750.000 og over 10 66 19 5 100
Eier/disponerer hytte i Norge
Ja 13 72 13 2 100
Nei 12 62 21 4 100
Tl rapport 861/2006
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Store motorbater brukes mest i sommerhalvaret

En av tre bruker baten flere ganger i uka i sommerhalvaret (figur 16). Hele 23 prosent
bruker béten sjeldnere eller aldri. Disse tallene gjelder bare for de som eier eller
disponerer bat. Det er i seg selv ingen forutsetning for & dra pa béttur. Tall fra
Levekarsundersegkelsen 2001 viser at 14 prosent av befolkningen hadde vart pa tur
med kajakk, kano eller robét siste 12 maneder, og 35 prosent hadde vaert pa tur med
motor- eller seilbdt (Vaage 2004).

40 - 34
30 - 23 21
20 - 15
10 4 8
0 T T T
Flere ganger En gangiuka To-tre ganger Sjeldnere Aldri
i uka prmaned
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Figur 16: Bruk av baten i sommerhalvdret. Prosent

Hvor mye baten brukes avhenger ogsa av hvilken type bét det er. Det er de som har
store motorbater som bruker baten mest (figur 17). Det henger nok sammen med at
mange drar pé ferie med béten, og bor 1 biten over lengre tid. Smé béter uten motor
brukes minst, bare 18 prosent bruker den flere ganger i uka. Atte prosent av
seilbateierne bruker aldri seilbéten.
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Figur 17: Bruk av badt i sommerhalvaret etter bdttype. Prosent

Fordi batbruken varierer etter hva slags bat det er, ser vi pa den vanligste typen,
motorbat under 23 fot (syv meter), for & finne ut om ulike grupper bruker béten like
mye. Menn bruker biten oftere enn kvinner (tabell 11). De under 18 &r bruker baten
mest, og de eldste minst. Andelen som aldri bruker baten, er hoyest 1 aldersgruppen
18-24 ér og blant pensjonister.
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Egder og rogalendinger bruker baten mest, mens de som bor i Hedmark og Oppland
bruker den minst. Trolig skyldes det at baten og sjoen ikke er like tilgjengelig for alle.
De som har hytte, bruker baten mer enn dem som ikke har, trolig fordi mange av disse

bétene er der hytta er.

I reisevaneundersokelsen sperres det bare om bruk av bat i sommerhalvaret. Mange
steder langs kysten vil det veere mulig & bruke bét hele aret, og det far vi ikke tall pa

her.

Tabell 11: Bruk av badt i sommerhalvaret etter kjonn, alder, landsdel, kommunetype og
tilgang pa hytte. De som eier/disponerer motorbdt under 23 fot. Prosent

Flere ganger i uka Aldri
Alle 33 7
Kjenn
Mann 34 6
Kvinne 31 9
Alder
13-17 ar 46 4
18-24 ar 31 10
25-34 ar 31 4
35-44 ar 36 5
45-54 ar 33 6
55-66 ar 31 8
67-74 ar 28 11
75 ar og eldre 17 25
Landsdel
Oslo/Akershus 33 7
Hedmark/Oppland 28 10
Ser-Jstlandet 36 5
Agder og Rogaland 42 5
Vestlandet 31 9
Trgndelag 23 9
Nord-Norge 27 9
Kystkommune
Ikke kystkommune 26 9
Kystkommune 34 7
Eier/disponerer hytte i Norge
Ja 35 6
Nei 30 9

T rapport 861/2006
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5 Handleturer til Sverige

Hva som er fritid og ikke, er ikke alltid like tydelig. En mate & kombinere fritidsreiser
med & gjore noe nyttig, er & dra til Sverige for & handle. Da fir man reist pd tur, gjort
innkjep, og kanskje til og med spart penger pa samme reisen.

For mange ostfoldinger som legger sine dagligvareinnkjep til Sverige, er dette en del
av hverdagen. For andre er dette en begivenhet som skjer sjelden, og det gjelder & fa
med seg mest mulig pd en gang, mens mange vestlendinger og andre som bor langt
fra grensa, bare kjenner svenskehandelen via mediene.

I dette kapitlet ser vi pé reiser fra Norge til Sverige gjennomfort siste méned, der
formalet er & gjore innkjop. En del reiser som er definert som ferie- og fritidsreiser vil
ogsé ha innkjep som en del av formélet, men vi ser her bare pa de rene
innkjepsreisene.

Ostfoldinger handler oftest i Sverige

De som bor nermest Sverige og svenske kjopesentre, handler selvsagt mer enn andre
der. Fire prosent av befolkningen har tatt en handletur til Sverige i lopet av siste
méned. Ikke overraskende er andelen hoyest 1 Ostfold med 16 prosent (figur 18). En
av ti hedmarkinger har foretatt minst en innkjepsreise til Sverige. Fra Akershus og
Vestfold er det ogsé vanlig & dra pa handletur til Sverige.
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Figur 18: Andel som har veert i Sverige for d gjore innkjop siste mdned i utvalgte fylker.
Prosent

I reisevaneundersgkelsen rapporteres handleturer til Sverige sammen med reiser over
ti mil og andre utenlandsreiser. Det er trolig derfor noe underrapportering av slike
handleturer. Sammenligner vi med tall fra andre kilder, bekreftes dette inntrykket,
selv om tallene ikke er direkte sammenlignbare. Tall fra SIFO viser at nesten fire av ti
1 befolkningen og ni av ti estfoldinger har handlet dagligvarer i Sverige siste halvar
(Lavik 2006). I folge Statistisk sentralbyra, har rundt to av ti i befolkningen og seks
av ti gstfoldinger foretatt en dagstur til utlandet siste tre méneder (Granseth 2006).
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De grensehandlende er ujevnt fordelt i landet. Ni av ti innkjepsreiser til Sverige
gjennomfores av folk som bor i fylker med 56 prosent av utvalget (tabell 12).
Ostfoldingene stér for en av fire innkjepsreiser til Sverige, men utgjor bare seks
prosent av utvalget. Bosatte i Akershus, Hedmark og Oslo star ogsa for en stor andel
av reisene. Grensehandelen er relativt beskjeden i Trondelagsfylkene og i Nordland,

selv om mange her har kort vei til Sverige.

Tabell 12: Andel som utvalgte fylker utgjor av utvalget og av innkjopsreiser til Sverige.

Prosent
Andel av reisene Andel av utvalget
Jstfold 26 6
Akershus 17 11
Oslo 13 12
Hedmark 12 4
Buskerud 6 5
Vestfold 7 5
Tregndelagsfylkene 6 9
Nordland 3 5
Andre fylker 10 44
Sum 100 100

T@I rapport 861/2006

De som handler i Sverige, skiller seg ikke mye ut fra resten av befolkningen, kanskje
med unntak av at mange royker, og med hensyn til partipreferanse (Lavik 2006;
Storstad 2003). Dette henger sammen med at de handler tobakk, og at det er et
element av politisk markering i selve grensehandelen.

Forskjellene mellom ulike grupper er ikke store (tabell 13). Vi har bare sett pd de som
bor i fylker der det er mest naturlig & foreta dagsturer til Sverige. De som er over 55
ar, handler mest i Sverige. Mange av disse er deltidsarbeidende eller ikke yrkesaktive.
Yrkesaktive og heoytutdannede handler minst i Sverige. De som har heyest inntekt,
handler mindre i Sverige enn andre, det samme gjelder de med lavest inntekt.

Aldersgruppen 55-66 ar gar igjen som den som har best tilgang pa bat og hytte, og
drar altsa ogsa mer pa svenskehandel enn andre aldersgrupper. Disse er godt etablerte
og har relativt god ekonomi, og de har heller ikke forpliktelser i forbindelse med smé

barn, og har dermed ogsd mer tid til rddighet.
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Tabell 13: Andel i ulike grupper som har hatt innkjopsreise til Sverige siste mdned.
Personer bosatt i Ostlandsfylkene eller i Trondelag. Prosent

Andel
Alle 6

Alder
13-17 ar
18-24 ar
25-34 ar
35-44 ar
45-54 ar
55-66 ar
67-74 ar
75 ar og eldre
Yrkesaktivitet
Mertid > 40 timer/uke
Heltid 30-40 timer/uke
Deltid < 30 timer/uke
Ikke yrkesaktiv

Utdanning
Grunnskole
Videregaende skole
Hayskole/universitet

Familietype
Enslig
Enslig med barn
Par uten barn
Par med barn
Flere voksne

Husholdningsinntekt
Under kr 150.000
Kr 150.000-299.999
Kr 300.000-449.999
Kr 450.000-599.999
Kr 600.000-749.999
Kr 750.000 og over
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Svenskehandelen foregar nzaer grensa

Bare en av tre reiser gjennomfores av personer som bor i en kommune innenfor to mil
fra grensa. Dette tyder pé at grensehandelen er mer enn et grensefenomen i Norge.
Ostfoldingene, som har kort vei til Sverige 1 utgangspunktet, reiser ikke langt inn 1
Sverige. 58 prosent av dem drar til Stromstad kommune. Dette viser at det nok er
handelen, og ikke turen, som er i fokus.

Mer enn halvparten av alle reisene gar til Véstra Gotaland, tre av fire av disse, eller
40 prosent av alle reiser, gar til Stromstad kommune. Eda kommune er ogsé populer,
og en del drar til Goteborg og Stockholm.

Ostfoldingene har best tilgang pa svenske varer, samtidig er det i Qstfold man merker
de negative konsekvensene av grensehandelen best. De fleste reiser gjennom fylket
pa vei til Sverige, noe som forer til gkt trafikk pa veiene som ikke kommer Ostfold til
gode. I tillegg er handelslekkasjen stor, og lokalbutikkene i @stfold har andre
utfordringer enn lokalbutikker i andre fylker, siden andelen som reiser over grensa for
a handle er mye storre.
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Sosial biltur pa lerdag

Grensehandelen er basert pa bilbruk. Totalt gar 94 prosent av reisene med bil, 3
prosent med buss og tog, og like stor andel med ferge. De som reiser med bét,
kommer fra omrddene rundt Sandefjord.
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Figur 19: Transportmiddelbruk pad innkjopsreiser til Sverige. Prosent

Andelen som reiser som bilpassasjer er hay, og tyder pa at de fleste ikke reiser alene.
Kun ni prosent av bilfererne var alene i bilen, og en av tre var mer enn to i bilen. Pa
60 prosent av bilturene var det to personer i bilen. I gjennomsnitt var det 2.4 personer
i bilen.

Grensehandel foregar hele uka, men lordagen er den mest vanlige dagen 4 handle pa -
en av fire reiser foregér pa loerdag. Selv om butikkene er apne pa sendager, star
sendagen bare for en av ti reiser. Reisene er ogsa jevnt fordelt utover aret.
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6 Oppsummering

« Fritidsreisene utgjor tre av ti reiser, og besgksreisene utgjor nesten halvparten av
disse.

o Ilepet av en dag reiser man en halv time 1 forbindelse med fritidsaktiviteter, men
det er store variasjoner i lapet av uka. Mest tid brukes i helgene.

« De yngste reiser mest i forbindelse med fritiden, men de gir minst tur. Reiser til
kulturaktiviteter og uteliv er vanligst 1 de storste byene, og derfor blir andelen
som gar og reiser kollektivt pa disse reisene hoy.

« To av fem bor i en husholdning som eier eller disponerer hytte eller fritidsbolig.
Andelen som har tilgang pé hytte, er hoyest i Oslo og Akershus og i Trendelag.
Det er flest som har hytte blant godt voksne par med hoy inntekt.

o Hytta ligger i gjennomsnitt rundt 14 mil fra boligen. De som bor 1 Oslo og
Akershus, har lengst vei til hytta, og flertallet av disse har hytte i
hoyfjellskommuner.

« Godt voksne bruker hytta mest, deres barn er der sjeldnere. Hytter i
kystkommuner brukes mye i hele sommerhalvaret, mens hytter i
hayfjellskommuner brukes lite pd forsommeren og mye rundt pasketider.

o En av tre har tilgang pa fritidsbat. De som bor langs vestlandskysten, i Nord-
Norge, eier hytte, bor ssmmen med andre, eller har hoy inntekt, har oftest bat.

o To av tre béteiere har en motorbat under 23 fot. Store motorbéter er den béttypen
som brukes mest i sommerhalvéret.

o Ostfoldinger handler mest i Sverige. Ni av ti innkjepsreiser til Sverige
gjennomfores av folk som bor i fylker med dreyt halvparten av befolkningen.

o De som drar til Sverige for & handle, skiller seg ikke sarlig fra resten av
befolkningen, men det er en tendens til at middelaldrende par uten hjemmeboende
barn, ikke yrkesaktive og folk med lav eller middels hoy utdanning, oftest drar til
Sverige for & handle.
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Vedlegg — Den nasjonale
reisevaneundersgkelsen 2005

Reisebegrepet

I reisevaneundersegkelsen defineres en reise som enhver forflytning utenfor egen
bolig, skole, arbeidsplass eller fritidsbolig, uavhengig av forflytningens lengde,
varighet, formél eller hvilket transportmiddel som brukes. Det gjores det et skille
mellom reiser som man har foretatt pa en bestemt dag, og lange reiser. Som lange
reiser regnes reiser som er 100 km eller lengre én vei, eller reiser til/fra Norge.

Daglige reiser defineres og avgrenses ut fra formélet pd bestemmelsesstedet. Nir man
har kommet fram til stedet for formélet med reisen, regnes reisen som avsluttet. For
eksempel er en reise til butikken en handlereise, en reise til arbeid er en arbeidsreise
osv. Reiser som ender i eget hjem defineres ut fra forméalet for foregédende reise. For
eksempel er en reise fra arbeidet og hjem en arbeidsreise, mens en reise hjem fra et
besek hos en venn er en besgksreise. Pa én reise kan man bruke ett eller flere trans-
portmidler. Gange og sykkel regnes som transportmidler pé linje med motoriserte
reiser med bil eller kollektive transportmidler. Denne reisedefinisjonen er i samsvar
med definisjoner som brukes i tilsvarende undersekelser i andre land.

Figuren nedenfor viser et eksempel hvor en person har foretatt seks reiser, og hvordan
disse registreres i reisevaneundersokelsene.

2) Arbeidsreise
Barnehage » Arbeid

1) Folgereise
3) Innkjapsreise

Foreldres
hjem

5) Besgksreise Hjem <
& 4) Innkjgpsreise Butikk
6) Besgksreise

I en del tilfeller brukes begrepet hovedreise. En hovedreise er en reise som starter og
ender i basisplasser som eget hjem, egen skole, arbeidsplass eller fritidsbolig. 1
figuren er det tre hovedreiser; en fra hjemmet via barnehagen til arbeid, en fra
arbeidsplassen via butikken og hjem og en fra hjemmet til foreldres hjem og tilbake
til bostedet.
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Det er fa som foretar reiser over 100 km i det daglige, slik at opplysninger om de
daglige reisene ikke kan si oss mye om de lange reisene. For a fa tilstrekkelige
opplysninger om lange reiser skal intervjupersonene derfor rapportere spesielt om
reiser over 100 km, og eventuelle utenlandsreiser de har foretatt i lopet av den siste
maneden for intervjuet.

En lang reise defineres pa samme mate som de daglige reisene, dovs. at reisen regnes
som avsluttet ndr man kommer fram til stedet for formalet med reisen. Dersom man
har flere formal/bestemmelsessteder, for eksempel ved rundreiser, regnes stedet som
ligger lengst unna startstedet som reisens endepunkt. Eventuelle mellomliggende
reisemal tas med dersom man har overnattet der.

Intervjuopplegg

Datainnsamlingen for RVU 2005 ble gjennomfert som telefonintervju. Tilsvarende
metode ble brukt 1 de tre foregdende reisevaneundersegkelsene, mens man i RVU 1985

gjennomforte personlige intervju. MMI Univero har statt for datainnsamlingen for
RVU 2005.

Intervjuopplegget var som folger:

1. Alle intervjupersoner fikk tilsendt et brev hvor det ble opplyst om at man var blitt
trukket ut til & delta i undersegkelsen. Brevet ga en kort orientering om formalet
med undersekelsen og hvem som finansierte den. Intervjupersonen fikk oppgitt en
registreringsdag, dvs. en dato som vedkommende skulle rapportere reiser for.
Med brevet fulgte en ”dagbok™ hvor man kunne registrere sine reiser denne
dagen, og eventuelle lange reiser han/hun hadde foretatt i lopet av den siste
méneden.

2. Etter at intervjupersonen hadde mottatt introduksjonsbrevet, ble vedkommende
ringt opp av MMI for en motivasjonssamtale/materiellsjekk. Formalet med denne
samtalen var & forklare hva undersgkelsen dreide seg om, oppklaring av
uklarheter, veileding i utfylling av dagbeker og & motivere intervjupersonene til &
delta. Det ble ogsa avklart om den foreslatte registreringsdagen passet for
intervjupersonen. I de tilfellene den ikke passet, ble ny dag avtalt. I en del tilfeller
ble intervjuet tatt i forbindelse med motivasjonssamtalen, fordi andre tidspunkt
ikke passet. Da var det garsdagens reiser som ble registrert.

3. Intervjupersonene ble sa ringt opp dagen etter den tildelte registreringsdagen.
Dersom intervjupersonen ikke var a treffe, ble han/hun ringt opp senere pa
kvelden, deretter 6-7 ganger. Hvis det ikke var mulig & fa gjort intervjuet en av de
to forste dagene etter den opprinnelige registreringsdagen, ble intervjupersonen
intervjuet om reisene dagen for intervjuet fant sted. Dette ble gjort for & redusere
hukommelsesproblemer.

Intervjuene varte i gjennomsnitt 24,5 minutter.

Reiseaktiviteten viser klare arstidsvariasjoner, bade nar det gjelder omfang,
transportmiddelbruk og reiseformal. For & fange opp disse, spres datainnsamlingen til
reisevaneundersgkelsene over ett &r. Det intervjues hver dag med unntak av sendager
og spesielle hoytids- og helligdager.
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Sperreskjema

I reisevaneundersegkelsene innhentes bakgrunnsopplysninger om intervjupersonen og
husholdningen vedkommende tilherer, hvilke reiser han/hun har foretatt pa
registreringsdagen (daglige reiser), lengre reiser (100 km og lengre samt reiser til/fra
Norge) som er foretatt siste maned og reiser mellom de storre byene i Ser-Norge
("korridorreiser") 1 lopet av de siste 12 méneder. Sperreskjemaet har store
likhetstrekk med sperreskjemaene som brukes 1 tilsvarende undersekelser 1 andre
europeiske land. Hovedstrukturen i sperreskjemaet er som folger3:

o Introduksjon

o Daglige reiser

« Lange reiser

« "Korridorreiser"

o Arbeid/yrke

o Arbeidsreisen

o Ektefelle/samboer

« Husholdning

« Husholdningens tilgang til transportmidler
« Husholdningen tilgang til bat og hytte

« Bakgrunnsopplysninger om intervjupersonen

Utvalg og svarprosent

Populasjonen i reisevaneundersokelsene er bosatte i Norge som er 13 &r (i lopet av
intervjudret) og eldre. Institusjonsbeboere er utelatt. | RVU 2005 ble det gjennomfort
intervju med i alt 17 514 personer. Intervjuene fordelte seg pa to utvalg:

1. Basisutvalget
Cirka 10.000 intervjuer fordelt pa fylkene proporsjonalt med befolkningen.
Intervjupersonene ble trukket tilfeldig blant bosatte over 12 ar i hvert fylke.
Antall intervjuer i kommunene i et fylke er dermed tilneermet proporsjonalt med
befolkningen i kommunene.

2. Regionale tillegg
Tilleggsintervjuer finansiert av Statens vegvesen Region ost og regionale
myndigheter i1 folgende omrader: Drammensregionen, Tensbergregionen,
Sandefjord, Larvik, Horten/Borre, Kristiansandregionen, Arendalsregionen og
Grenlandsregionen. Til sammen ca 7000 intervjuer.

For & kunne benytte basisutvalget og de regionale tillegg samlet, er utvalget vektet
geografisk.

Utvalget for RVU 2005 er trukket fra det sentrale folkeregisteret. Uttrekket skjedde i
fire omganger, ett i hvert kvartal. Pdkobling av personenes telefonnummer ble gjort
maskinelt hos DM-huset etter at man hadde trukket utvalget, og ble supplert med
manuelle oppslag. Av det totale utvalget ble 87 prosent nummersatt og kontaktet.
Svarprosenten, regnet som andel av bruttoutvalget er 47,9 prosent.

3 Fullstendig sperreskjema finnes i Denstadli et al. (2006).
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Den nasjonale reisevansundersekalsen 2006 [RVU 2005
ar den femia som gjennombaras | Nomga, Undersekalsen gir
infarmasjan om amfangeat ay bafolkningens reisern hvorfor
man retsar, hvordan man reisar ag hvardan reisaaktivifeten
varierar mellom uliks bafolknimgsgruppsr. Datasne gir
grunntag far analyser av transportmiddelbruk, kankurranse
liatar, transpartmenstra og mobilitet, Bide pd nasjonalt og
regionalt nivi

Hesoks- 0g postadrasss:
Transparinkanomisk instilult
Gaustasalldan 11

MO 34T Dedn

Taluton: 22 5708 00
Telafae=: 324052 0
E-pash: laigkm.r

way bod mo

Transportekonomisk institutt
Stiftelsen Morsk senter for samierdselsiorskning

# Utfgrer forsknimg til mytte for samfunn og nerngsliv

# har rundt T farskers med hey, ferfaglip samberdsets-
kmpetansa

» samarbeider med en rekke samfunnsinstitusjoner,
forskmngs- og undervisnimgsstader | Marge og i atlandest

| denne sarian ar det utgitt talgande publikasanar om nord
MEenns rasevanar

s [an nasjanale reissvanaundersakelsan 2005
* Hilhaold og hilbruk | Momge

* Turar til fots og pd sykkel

# Arbeids - ag tjenasteraser

» Rasermiang og transpertmiddalbruk pd lange reiser

» Dagline fritidsaktiyatater, hytte- ag batlv og svenskehandel
* Daglige raiser med kallektivtransport | byomrider

nakkalrapport

Kantaktpersaner:
Fandi Hjorthiel

Jdon Martin Denstadli
fystain Engabratsen
Liva Wagane

» giennamiprer forsknings- og utredningsoppdrag av
hay kvalitet innen amrider som trafikkaikkerhet,
kallektivtransport, miljo, reisevaner, reisel, planleg-
ging, besiutningsprosesser, transportako noma og nEngs-
livats transporiar

s diwver aktiv forskningsformadling gjennom T@l-rapporter,
Internett, tidsskriftet Samferdsel og andre nasjonale og
internasgonate tidsskriftar

= daltar | CIENS, Forskningssenter far milje og samfunn,
i Forskningsparken neer Unrversitetel i Oslo
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