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Forord

Pa oppdrag fra Statens vegvesen Vegdirektoratet har Transportokonomisk institutt giennomfort en reisevane-
undersokelse (RVU) pi 15 riksvegferjesamband i Norge. Formalet med undersokelsen har veart 4 supplere den
lopende ferjestatistikken med opplysninger om ferjebrukerne og deres reisevaner. Data fra undersokelsen vil
ogsi benyttes 1 arbeidet med 4 utvikle transportmodeller.

Datagrunnlaget er basert pd en sporreskjemaundersokelse pa de ulike sambandene. I tillegg har vi benyttet
registerdata for 4 analysere pendlingsstrommer mellom boligomrider og arbeidsplassomrader pa et mer detal-
jert geografisk niva.

Rapporten er utarbeidet ved Transportokonomisk institutt av Jon Martin Denstadli, Qystein Engebret-
sen og Petter Dybedal. Forstnevnte har vart prosjektleder. Denstadli og Dybedal har stitt for analyser og
rapportering av data fra reisevaneundersokelsen, mens Engebretsen har foretatt beregninger av pendlings-
sttommer. Hos Statens vegvesen Vegdirektoratet har Joachim Rennevik og Edvard Thonstad Sandvik ledet
prosjektet og bidratt med konstruktive innspill 1 arbeidet og til denne rapporten.

Det rettes en takk til ferjeselskapene Fjord1, Baste Fosen, Norled og Torghatten Nord, som velvillig
har latt vart personell komme om bord i ferjene for 4 foreta utdeling og innsamling av sperreskjema. En
spesiell takk til Torghatten Nord, som ogsa tok hind om den praktiske gjennomferingen av datainnsam-
lingen pa sambandet Bodo-Moskenes-Vaeroy-Rost.

Trude Romming ved Transportokonomisk institutt har stitt for den avsluttende tekstbehandlingen og
redigeringen av rapporten, mens forskningsleder Randi Hjorthol har vart ansvarlig for kvalitetssikring.

Oslo, november 2013
Transportokonomisk institutt

Gunnar Lindberg Randi Hjortho!
direktor forskningsleder






Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

Innhold

Sammendrag
(N = 7= 1 (o | (1] ] o SRS 1
2 Datagrunnlag 0g MEetOdE ........cccueeiiiiiiiiiee e 2
2.1 ReisevaneuNders@KeISEN ... 2
2.2 Ferjependling - datagrunnlag 0g Metode ...........cccovvrevreviesiiesriesniesneenne, 6
2.3 Registerbasert pendling Versus RVU ..o 10
3 IMOSS-HOITEN ... 1
HOVEAIESUITALEN ..o e 11
3.1 Trafikkvolum 0g reiSeformal ..., 11
3.2 Geografisk fordeling av trafikKKen ... 13
3.3 ArbeidSPendliNg.......cccorriirier s 15
34 REISBMALE......vvvevireriiiriiisisessie s 20
3.5 Kjennetegn ved reisene 0g PasSASJErENE ........covveerrreervrerrmseesmsessssessssessssessnsens 21
4 MOTtAVIKA-ATSVAGEN .....veveeeeeeeeectecteeeee ettt ettt ettt e e be e s 25
HOVEAIESUITALEN ..o e 25
4.1  Trafikkvolum og reiseformal ..o 25
4.2 Geografisk fordeling av trafikKen ............ccovoevveieeiceiciececesesenenns 27
4.3 ArbeidSpendling......c.ccoceiereirnciee e 28
A4 REISEMALE.....ovvuiirerirsiirnsiess s 33
4.5 Kjennetegn ved reiSene 0g PasSASIEIENE ........covvrrurrrrrrerrreisreinrsisseisreeeens 34
5 Hijelmeland-Nesvik-OmDo .........ccccooiiiiiie e 38
HOVEATESUITATE ..o 38
5.1  Trafikkvolum 0g reiSeformal .........c..cccovvievierneiinrseiiess s 38
5.2 Geografisk fordeling av trafikken ............cccccoviiiicciccceee 40
5.3 ArbeidSpendling.......c.cccceeierieriieee s 41
5.4 REISEMALE......cooucviveciiiciiiesies st 44
55 Kjennetegn ved reisSene 0g PasSASJEIENE .........ccoeerirrerirrerirnersrnessseesessessssessees 44
6 Sandvikvag-Halhjem...........cccoooiiiiiiiiiceeee e 49
HOVEATESUITATE ..o 49
6.1  Trafikkvolum 0g reiSeformal .........c..cooovvvvecvecrinerineeceeees s, 49
6.2 Geografisk fordeling av trafikken ... 51
6.3 ArDEIASPENAIING.......ciiiiriiiece s 53
6.4 REISBMALE ......cvvverivecsircsisssiss s 57
6.5 Kjennetegn ved reisene 0g PasSaSjEreNe ........cccovvreerrrrsmrrrsmrsssssessnssssssessnsens 58
7 OPPEAAI-LAVIK ..ot 62
HOVEAIESUITALEN ..o e 62
7.1 Trafikkvolum og reiSeformal ........cc..cooovevecvecrineresseeseees s, 62
7.2 Geografisk fordeling av trafikken ... 64
7.3 ArDEIdSPENAIING........cviriceiee s 66
T4 REISBMALE ...vvuvvveriresisesiseesisess s 69

7.5 Kjennetegn ved reisene 0g PasSaSJErENe ........cccovvreerrersmeesmressmsessmssssssessnsens 70



Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

10

1

12

13

Hella-Vangsnes/DragSsViK ... 74
HOVEAIESUITALET ........coveivicicee e 74
8.1  Trafikkvolum 0g reiSeformal ...........cccoovvvevieciecrinsree e, 74
8.2 Geografisk fordeling av trafikKen ... 76
8.3 ArbeidSPeNdliNg.......cccoiiiriiier s 77
8.4 REISEMALE.......oouuvirriiiniissiissies st 83
8.5 Kjennetegn ved reisene 0g PasSaSJErENE ........ccvweerreerrrerrmersmserssseesssessssessnsens 84
FOANes-Mannneller............oooviiiiee e 88
HOVEATESUITALEY ... 88
9.1  Trafikkvolum 0g reiSEformMal .........c..ccoovvvieriereeiinrseiiese e 88
9.2 Geografisk fordeling av trafikKKen ..o 90
9.3 ArbeidSPendliNng.......cccccvevierierieese s 91
9.4 REISBMALE......ovvuvvieiisriiieiisiseessesss st 95
9.5 Kjennetegn ved reiSENe 0g PASSASJEIENE ........c..cierirrrrrrreeiiniiereeeessissieseneens 96
ANAA-LOTE......oeeiiee e 100
HOVEArESUITALET ........ocvvciccce e 100
10.1 Trafikkvolum 0g reiSEfOrmal ..........ccc.oovvvvveieeiereeisseeses s 100
10.2 Geografisk fordeling av trafikKen ... 102
10.3 ArbeidSPendling......cccocccciieiieiecesess s 103
10.4 REISEMALE........oovvecirciiesiesie et 106
10.5 Kjennetegn ved reisene 0g PaSSASJEIENE .......ccvwerrrrreereerminrsseseesinsisssesenees 107
SOlAVAGEN-FESLAYA. .......ccviveieeectecieeieeeee ettt e 111
HOVEArESUITALET ........ocvcicccee e 111
11.1 Trafikkvolum og reiSeformal .........ccccoovvvveeierresrisseseeesiessee s 111
11.2 Geografisk fordeling av trafikKen ... 113
11.3 Arbeidspendling.......cccccoiieiiiiccsee s 114
114 REISEMALE.......ooovveciicrierie e 118
11.5 Kjennetegn ved reisene 0g PasSaSJEIENE ........cccvverrrrrrrnessreesnsessssessssessnsens 119
MOIAE-VESTNES ...ttt ettt 124
HOVEAIESUITALET ..o 124
12.1 Trafikkvolum og reiSeformal .........ccccoovevieceerresrinsieseeesesses s 124
12.2 Geografisk fordeling av trafikken ... 126
12.3 ArbeidsSpendling.......ccccoiiiiiicicse s 127
12,4 REISEMALE........cvvvieeiiecisreeses sttt 130
12.5 Kjennetegn ved reisene 0g PasSaSJEIENE ........cccvrerrrrrrrnermreesssessssessssessnsens 131
HalSa-KaneStraUM ...........c.ceoiiiieiiiee et nee e 136
HOVEAIESUITALET ..o 136
13.1 Trafikkvolum 0g reiSEfOrmal .........ccc.oovvvvvveieriesreeiseeeesessee s 136
13.2 Geografisk fordeling av trafikken ... 138
13.3 ArbeidSpendling......ccccceieiieiieiceceses s 139
13,4 REISEMALE.......ocvevieerieeissiesess ettt 143

13.5 Kjennetegn ved reisene 0g PaSSASJEIENE ........cccviurriereinererrenssseseseesessesnses 144



Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

14 Drag-KJBPSVIK ......ooiiiiiiiiie et 149
HOVEArESUITALET ..o 149
14.1 Trafikkvolum og reiSeformal .........ccccoovvvoeciecrecrinnseseeesesses s 149
14.2 Geografisk fordeling av trafikken ... 151
14.3 ArbeidSpendling.......ccccciieiiiiieeee s 152
14.4 REISEMALE......coooevveeirecieies et 155
14,5 Kjennetegn ved reisene 0g PasSaSJEIENE ........couvrerrrrrrnesmreesmsessssessssessnsens 156

15 Bognes-SKarDerget........ccvviiiii i 160
HOVEArESUITALET ..o 160
15.1 Trafikkvolum 0g reiSEfOrmal ..........ccc.covvvvveieeesreeiieseeesessee s 160
15.2 Geografisk fordeling av trafikken ... 162
15.3 ArbeidSPendling......cccccocieirieiecssse s 163
15.4 REISEMALE......coovvieeiieciiciiesie st 165
15.5 Kjennetegn ved reisene 0g PaSSASJEIENE ........cccvrrirrerineerneserseneseesessennses 166

16 BOgNES-LAAINGEN. ... .oii it nnae e 170
HOVEATESUITATE ..o s 170
16.1 Trafikkvolum 0g reiSEfOrmal .........ccc.ovvvvveveeiesieeieseees s 170
16.2 Geografisk fordeling av trafikKen ... 172
16.3 ArbeidSPendling.......cccccieiircecssssess s 173
16.4 REISEMALE........cvvverireriresicsissssss s 174
16.5 Kjennetegn ved reisene 0g PaSSASJEIENE ........cccviureiererirrerersesirneneseeseseesnses 175

17 BOU@B-MOSKENES ...ttt 179
HOVEATESUITATE ..o s 179
17.1 Trafikkvolum 0g reiSeformal .........ccccoovvveceecrerrissieseeesiesses s 179
17.2 Geografisk fordeling av trafikKen ..o 181
17.3 REISEMALE ...t 182
17.4 Kjennetegn ved reisene 0g PaSSASJEIENE .......ccvvrerrrrrrsermreesssessssessssessnsens 183

Vedlegg 1: OVErsiKESTIQUIET .......vveiiiie e 187

Vedlegg 2: SPOITESKIEIMA .....coiiiiieiiiie ettt 194






=
i Transportgkonomisk institutt
: Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning

Sammendrag:

Reisevaneundersgkelse for
riksvegfergesambandene

TOI rapport 1282/ 2013
Forfatter(e): Jon Martin Denstadli, Qystein Engebretsen, Petter Dybedal
Oslo 2013 197 sider

Pa oppdrag fra Statens vegvesen, Vegdirektoratet, har Transportokonomisk institutt
(TAI) gjennomfort en reisevaneundersokelse (RVU) pa 15 riksvegferjesamband i
Norge (tabell 1). Formalet med érets undersokelse er a supplere den lopende ferje-
statistikken med opplysninger om ferjebrukerne og deres reisevaner. Data fra
undersokelsen vil ogsd benyttes 1 arbeidet med 4 utvikle transportmodeller.

Datagrunnlaget er basert pa en sporreskjemaundersokelse pa de ulike sambandene. 1
alt bygger undersokelsen pa svar fra 14 621 reisende pa de 15 sambandene. I tillegg
har vi benyttet registerdata for 4 analysere pendlingsstremmer mellom boligomrader
og arbeidsplassomrader pa et mer detaljert geografisk niva. I denne rapporten
presenteres resultater for hvert av de 15 sambandene, med sammenstilling av
resultatene mot gjennomsnitt for alle strekningene.

Tabell 1: Riksvegferjesambandene som er omfattet av undersokelsen.

Fylke Samband Vegnr  Overfartstid
@stfold Moss-Horten Rv19 30 min
Rogaland Hjelmeland-Nesvik Rv13 10 min
Rogaland Mortavika-Arsvagen E39 25 min
Hordaland Sandvikvag-Halhjem E39 40 min
Sogn og Fjordane  Lavik-Oppedal E39 20 min
Sogn og Fjordane  Anda-Lote E39 10 min
Sogn og Fjordane  Fodnes-Mannheller Rv5 15 min
Sogn og Fjordane  Hella-Dragsvik/Vangsnes Rv55/13  10-15 min
Mgre og Romsdal  Solavagen-Festaya E39 20 min
Mgre og Romsdal  Halsa-Kanestraum E39 20 min
Mgre og Romsdal ~ Molde-Vestnes E39 35 min
Nordland Drag-Kjapsvik Rv827 45 min
Nordland Bognes-Skarberget E6 25 min
Nordland Bognes-Ladingen Rv85 60 min
Nordland Bodg-Moskenes-Veergy-Rgst ~ Rv80 2-4 timer
Telefon: 22 57 3800 E-post: toi@toi.no 1

Rapporten kan lastes ned fra www.toi.no
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Sammenfattende resultater for de ulike sambandene

Moss-Horten

Moss-Horten er sambandet med storst vekst i ADT (kjoretoy) i perioden 2008-
2012.

Ca. en tredel av reisene pa sambandet er arbeidsrelatert, og to tredeler private
reiser. Ferie/fritid er viktigste private reiseformal (29 %).

Bosatte i ferjekommunene Moss og Horten (med omegn) star for ca. 25 % av
trafikken pa sambandet.

Total kan det vaere opptil 1 195 yrkesaktive med heltidsarbeid som bruker
sambandet for reise mellom bosted og arbeidssted (siste kvartal 2012). Det anslas
at pendlerne 1 snitt genererer 1 450 reiser med ferjen pa hverdager. Pa arsbasis
utgjor dette vel 312 000 reiser.

Respondentene oppga en gjennomsnittlig ventetid pa 11 minutter. Ventetiden 1
sommersesongen er oppgitt til 14 minutter og ni minutter resten av aret. En av
fire venter mindre enn fem minutter for ombordkjering. Om lag en tredel ma
vente 15 minutter eller lengre.

Hele 70 % av de som reiser pa sambandet betaler enkeltbillett, som er langt over
gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene.

Mortavika-Arsvagen

ADT-veksten pa Mortavika-Arsvigen de siste fem drene var litt hoyere enn
gjennomsnittlig vekst pa riksvegferjesambandene.

Hver tredje reise mellom Mortavika og Arsvagen er arbeidsrelatert, ferie og fritid
er vanligste private reiseformal.

Mer enn 5 500 yrkesaktive med heltidsarbeid kan knyttes til sambandet for reise
mellom bosted og arbeidssted. Pendlingen sorover er storst regnet bade i antall
pendlere og antall arbeidsreiser.

Bosatte pa Haugalandet star for ca. 25 % av totaltrafikken. I storre grad enn
annen trafikk er disse reisene knyttet til arbeidsrelaterte formal.

Anslagsvis gar droyt 20 % av trafikken mellom Haugalandet og Stavanger.
Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til ni minutter. Dette er litt
under gjennomsnittet for riksvegferjereiser (11 minutter). Knapt 30 % ventet
mindre enn fem minutter pa ferjen.

Hjelmeland-Nesvik

Gjennomsnittlig ADT-vekst for kjoretoy de siste fem drene har vart pa droyt

1 %, mens det har vert en svak nedgang i ADT for passasjerer.

Bare hver femte reise pa sambandet Hjelmeland-Nesvik er arbeidsrelatert. Dette
er vesentlig lavere enn gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene.
Store deler av trafikken genereres lokalt. Bosatte i kommunene Hjelmeland,
Strand og Suldal star for dreyt 40 % av reisene. Samlet star bosatte i Rogaland for
over 80 % av trafikken.

II
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e Sambandet har liten betydning for pendling. Under 150 personer er avhengig av
ferjen for reise mellom bosted og arbeidssted. Anslagsvis genereres det 160
ferjereiser pa en gjennomsnitts virkedag (medregnet begge retninger), 1 alt ca.

34 000.

e Reisende pa sambandet Hjelmeland-Nesvik har vesentlig lengre ventetid enn
passasjerer pa de fleste andre samband. Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til
18,5 minutter (gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene er 11
minutter). Knapt 12 % ventet mindre enn fem minutter pa ferjen, mens droyt 20
% ventet en halv time eller lenger.

Sandvikvag-Halhjem

e ADT-veksten pa Halhjem-Sandvikvig de siste fem arene har vert lavere enn den
gjennomsnittlige veksten pa riksvegferjesambandene.

e Hver tredje reise mellom Halhjem og Sandvikvag er arbeidsrelatert, mens to av
tre reiser skjer i private formal. Besok er storste fritidsrelaterte formal (28 %).
Andelen besokstrafikk pa Halhjem-Sandvikvig er betydelig hoyere enn
gjennomsnittet for riksvegferjesambandene.

e  Om lag 4 300 yrkesaktive kan vare avhengige av sambandet Halhjem-Sandvikvig
for reise mellom arbeid og bosted. Pendlere anslas i snitt 4 generere ca. 1 100
reiser med ferjen pa hverdager. Pa arsbasis utgjor dette i om lag 240 000 reiser.
Pendlingen sorover er storst regnet i antall pendlere.

e Sambandet betjener bade lokale og regionale reiser: Trafikken gar hovedsakelig
til/fra Bergen (med omegn) og serover til Sunnhordland (Fitjar, Stor, Bemlo og
Sveio) og Haugalandet (Haugesund, Karmoy og til dels Tysver). Det er ogsa en
del trafikk mellom Bergen og Stavanger.

¢ Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til 12 minutter, 8 % oppga at
de ikke hadde ventetid (snittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene er 11
minutter). Hver femte passasjer ventet mindre enn fem minutter pa ferjen.

Oppedal-Lavik

¢  Gjennomsnittlig ADT-vekst siste fem ar pa Oppedal-Lavik er litt under
gjennomsnittet for riksvegferjesambandene.

e Trafikken pa Oppedal-Lavik har en lavere andel arbeidsrelatert trafikk, og sarlig
reiser til/fra arbeid, sett opp mot de ovrige riksvegferjesambandene. Ferie/ fritid
og besoksreiser star for om lag 60 % av trafikken.

e Bosatte 1 Bergen star for om lag hver fjerde reise. Bergenserne har en storre andel
private reiser enn gjennomsnittspassasjeren pa sambandet.

e Bergen er det dominerende start- og endepunktet for trafikken. Anslagsvis gar
15 % av reisene mellom Bergen og Ytre Sognefjord (Hoyanger, Hyllestad, Gaular,
Fjaler, Askvoll og Solund) og 10 % mellom Bergen og Forde.

e Arbeidspendling: Det anslas at det genereres om lag 220 arbeidsreiser pa en
gjennomsnitts virkedag (medregnet begge retninger), ca. 48 000 pa arsbasis.

¢ Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til 10 minutter. Knapt 30 %
ventet mindre enn fem minutter pa ferjen.

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2013 III
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Hella-Vangsnes/Dragsvik

Trafikkutviklingen pa de to sambandene har vart ulik. Hella-Vangsnes har hatt en
gjennomsnittlig arlig vekst pa ca. 2 % de siste fem édrene, mens trafikken pa Hella-
Dragsvik ikke var nevneverdig storre 1 2012 enn i 2008.

Trafikken i sommermanedene (juni-august) utgjor 52 og 42 % av ars-trafikken for
henholdsvis Hella-Vangsnes og Hella-Dragsvik. Dette er vesentlig hoyere enn for
andre samband — i gjennomsnitt avvikles 34 % av trafikken pa riksvegferjenettet
om sommeren.

Det er om lag 300 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av
ferjesambandet Vangsnes- Hella/Dragsvik for reise mellom bosted og
arbeidssted. Det anslas at pendlerne i snitt genererer vel 230 reiser med ferjen pa
hverdager (medregnet begge retninger). Pa arsbasis utgjor dette vel 50 000 reiser.
Det er vel 180 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferjesambandet
Hella-Dragsvik for reise mellom bosted og arbeidssted. Det anslas at pendlerne i
snitt genererer vel 225 reiser med ferjen pa hverdager. Pa arsbasis utgjor dette
knapt 49 000 reiser.

Gjennomsnittlig ventetid pa begge sambandene er oppgitt til 15 minutter, noe
kortere 1 sommersesongen (henholdsvis 12 og 14 minutter). Passasjerene pa disse
sambandene har lengre ventetid enn gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferje-
sambandene, som er 11 minutter.

Mange turister 1 sommersesongen bidrar til at bosatte i utlandet star for knapt
10 % av trafikken pa sambandene.

Fodnes-Mannheller

ADT-veksten pa Fodnes-Mannheller i perioden 2008-2012 var hoyere enn
gjennomsnittet for trafikken pa riksvegferjesambandene.

Knapt 30 % av reisene er arbeidsrelatert. Halvparten av trafikken er relatert til
ferie/fritid og private zrend som innkjop, legebesok osv. Dette er betydelig
hoyere enn for andre samband.

Bosatte i Sogn & Fjordane star for dreyt halvparten av trafikken. De som bor i
Sogndal generer 15 % av reisene.

Om lag hver tredje reise gar mellom ”Indre Sognefjord nord” (kommunene
Sogndal, Luster og Leikanger) og ”Indre Sognefjord ser” (kommunene Leerdal,
Ardal og Aurland). Anslagsvis er en tredel av denne trafikken er reiser mellom
Sogndal og Lzrdal.

Det er om lag 380 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferje-
sambandet Fodnes-Mannheller for reise mellom bosted og arbeidssted. Det
anslas at pendlerne genererer vel 580 reiser med ferjen pa hverdager (medregnet
begge retninger). Pé arsbasis utgjor dette 125 000 reiser.

Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til 7 minutter, 15 % oppga at
de ikke hadde ventetid. Passasjerene pa Fodnes-Mannheller har vesentlig kortere
ventetid enn gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene (11 minutter).

Iv
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Anda-Lote

Trafikkveksten pa Anda-Lote siste fem dr har vaert omtrent som gjennomsnittlig
vekst for reiser pa riksvegferjesambandene.

Om lag 37 % av trafikken er arbeidstelatert. Reiser til/fra arbeid utgjor 14 %,
mens 23 % er tjenestereiser eller yrkestransport. Sammenholdt med de ovrige
riksvegsambandene skiller trafikken pa Lote-Anda seg forst og fremst ut gjennom
lavere andel ferie/fritidstrafikk og besokstrafikk, mens yrkestrafikken er noe
hoyere.

Det er relativt mye lokal trafikk, reiser foretatt av bosatte 1 ferjekommunene
Gloppen og Fid utgjor 38 %. Bosatte 1 disse kommunene har ogsa en hoyere
andel reiser til/fra arbeid enn de bosatte ovrige steder.

Det er om lag 400 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferje-
sambandet Anda-Lote for reise mellom bosted og arbeidssted. Vir beregning
viser at pendlingen gir omtrent 450 arbeidsreiser pa en gjennomsnitts virkedag
(medregnet begge retninger) og knapt 96 000 pa arsbasis.

Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til ca. 10 minutter — 8 % oppga at de ikke
hadde ventetid, mens 27 % oppga en ventetid pa mindre enn fem minutter.

Solavagen-Festgya

Trafikkveksten (passasjerer) pa Solavagen-Festoya 1 perioden 2008-2012 var noe
hoyere enn gjennomsnittlig ADT-vekst for riksvegferjereiser.

Om lag 33 % av trafikken er arbeidsrelatert. Sammenholdt med de ovrige
riksvegsambandene omfatter trafikken pa Solavigen-Festoya en lavere andel
ferie/fritidstrafikk, hoyere andel private zrend og hoyere andel
yrkes/godstransport.

Det er en stor andel relativt lokal trafikk. Ca. 70 % av de reisende er bosatte i
kommunene syd og vest for ferjeleiet (hovedsakelig i Orsta og Volda) eller i
Alesundregionen. 57 % av reisene har startsted og endested i disse omridene.
Det anslas at arbeidspendling gir nesten 940 arbeidsreiser pa en gjennomsnitts
virkedag (medregnet begge retninger). Pa arsbasis utgjor dette over 200 000
reiser.

Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til droyt atte minutter, ca. to minutter mindre
enn snittet for alle riksvegferjene. 23 % oppga at de ikke hadde ventetid, mens 39
% oppga en ventetid pa mindre enn fem minutter.

Molde-Vestnes

e ADT-vekst for passasjerer de siste fem arene har vart hoyere pa Molde-Vestnes
enn gjennomsnittet for riksvegferjereiser. ADT-vekst for kjoretoy har vart
tilsvarende.

e  Om lag 32 % av trafikken er arbeidsrelatert. Sammenholdt med de ovrige
riksvegsambandene omfatter trafikken pa Molde-Vestnes litt lavere andel
ferie/fritidstrafikk, men ellers er bildet ganske likt.

e Det er relativt mye lokal trafikk, reiser foretatt av bosatte i ferjekommunene
Molde og Vestnes utgjor 36 % av trafikken.

e Det anslas at arbeidspendlere genererer knapt 1 200 reiser med ferjen pa
hverdager (medregnet begge retninger). Pa arsbasis utgjor dette vel 250 000 reiser.
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Pendlingen nordover som er storst regnet bade 1 antall pendlere og antall
arbeidsreiser.

Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til ca. 12 minutter, ca. ett og et halvt minutt
mer enn snittet for alle riksvegferjene. 10 % oppga at de ikke hadde ventetid,
mens 22 % oppga en ventetid pa mindre enn fem minutter.

Halsa-Kanestraum

Arlig ADT-vekst i perioden 2008-2012 var vesentlig hoyere pa sambandet Halsa-
Kanestraum enn gjennomsnittet for riksvegferjetrafikken.

Knapt 30 % av trafikken er arbeidsrelatert. Sammenholdt med de ovrige
riksvegsambandene skiller trafikken pa Halsa-Kanestraum seg forst og fremst ut
gjennom hoy andel ferie/fritidstrafikk (34 %). I perioden juni-august er hele 61 %
av trafikken relatert til ferie/fritid.

Om lag en tredel er lokal trafikk, reiser foretatt av bosatte i de naermeste
kommunene péa henholdsvis vestsiden (Kristiansund, Tingvoll) og ostsiden
(Halsa, Surnadal) av sambandet.

Det anslas at det genereres ca. 260 arbeidsreiser pd en gjennomsnitts virkedag
(medregnet begge retninger) og ca. 56 000 reiser pa arsbasis. Pendlingen vestover
er litt storre enn pendlingen ostover (retning fra bosted) regnet i antall pendlere,
men klart storre regnet 1 antall arbeidsreiser.

Personbilbelegget for reiser pa Halsa-Kanestraum i sommermanedene er klart
hoyere enn gjennomsnittet for riksvegferjer.

Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til i underkant av 13 minutter, ca. to minutter
mer enn snittet for alle riksvegferjene. 10 % oppga at de ikke hadde ventetid,
mens 25 % oppga en ventetid pa mindre enn fem minutter.

Drag-Kjgpsvik

ADT-veksten for kjoretoy i perioden 2008-2012 var vesentlig sterkere pa
sambandet Drag-Kjopsvik enn gjennomsnittlig trafikkvekst pa riksvegferje-
strekningene.

Drag-Kjopsvik har en hoy andel arbeidsrelatert trafikk (ca. 40 %) sammenlignet
med andre samband. Sxrlig er andelen yrkes-/godstransport hoy. Ferie/fritid er
det mest vanlige formalet for private reiser.

Bosatte 1 Tysfjord genererer anslagsvis 30 % av trafikken. En klar majoritet av
disse reisene skjer i forbindelse med private formal.

Det er kun 120 yrkesaktive som er avhengig av ferjesambandet Drag-Kjopsvik
(R827) for reise mellom bosted og arbeidssted. Det anslas at det pa en vanlig
virkedag er ca. 100 arbeidsreiser med ferjen. Dette utgjor naer 21 000 reiser per ar.
Om lag 20 % ventet kortere enn fem minutter, mens ca. 30 % oppga 4 ha ventet
30 minutter eller lengre. Passasjerene pa Drag-Kjopsvik har vesentlig lengre
ventetid enn gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene.
Gjennomsnittsalderen pa passasjerene pa Drag-Kjopsvik er hoyere enn snittet for
snittet for riksvegferjereiser, 49 versus 45 ar. Droyt 40 % av passasjerene (16 ar
og eldre) pa Drag-Kjopsvik er 55 ér eller eldre. Tilsvarende andel for alle
riksvegferjereiser er 30 %o.

VI
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Bognes-Skarberget

e Mens riksvegferjetrafikken 1 gjennomsnitt har ekt med 3,0 % per ar siden 2008,
har det trafikkveksten pa Bognes-Skarberget vart negativ.

e Sambandet er viktig for turisttrafikken i Nord-Norge — mer enn halvparten av
ars-trafikken avvikles i perioden juni-august. Anslagsvis er drayt 60 % av reisene i
sommermanedene ferie- og fritidstrafikk.

e Knapt 30 % av trafikken genereres av bosatte lokalt, her definert som
kommunene Tysfjord, Ballangen, Hamaroy og Narvik. Nar halvparten av denne
trafikken star bosatte i Narvik for.

e Pien vanlig virkedag er det ca. 50 arbeidsreiser med ferjen. Dette utgjor vel
11 000 reiser per ar. 30 % av arbeidstreisene er under 1,5 time, og mer enn 2/3 er
knyttet til ostgdende pendling.

¢ Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til 24 minutter. Passasjerene pa
Bognes-Skarberget har vesentlig lengre ventetid enn gjennomsnittet for alle reiser
pa riksvegferjesambandene, som er 11 minutter. 15 % ventet kortere enn fem
minutter, mens hele 40 % oppga 4 ha ventet 30 minutter eller lengre.

Bognes-Lgdingen

e Det var negativ trafikkutvikling pa sambandet Bognes-Lodingen i perioden 2008-
2012.

e Sambandet har mye turisttrafikk — halvparten av trafikken avvikles i perioden
juni-august. Gjennomsnittet for trafikken pa riksvegferjenettet generelt er 34 %.

e Hele 75 % av reisene pa sambandet skjer i forbindelse med private formal.

e Om lag halvparten av trafikken gar mellom Lofoten/Vesteralen og kommuner i
Nordland ser for Ofotfjorden. Anslagsvis halvparten av denne trafikken har start-
eller endepunkt i Bode. Bodo-Vesterilen er den mest trafikkerte strekningen.

e Det er fa daglige arbeidsreiser pa Bognes-Lodingen. Det anslés at vel 190
yrkesaktive kan vare avhengig av ferjen for reise mellom bosted og arbeidssted,
men sa godt som samtlige har mer enn 1,5 timer reisetid til jobb. Det betyr at de
fleste trolig er ukependlere eller har andre tilpasninger som medforer at de ikke
reiser til og fra arbeidsplassen hver dag.

¢ Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til 23 minutter. Knapt 20 % ventet kortere
enn fem minutter, mens hele 37 % oppga 4 ha ventet 30 minutter eller lenger.

Bodg-Moskenes

e Hele 78 % av trafikken pa sambandet avvikles i sommermanedene juni-august.
Ingen andre samband har tilsvarende andel sommertrafikk (1 gjennomsnitt
avvikles 34 % av trafikken pa riksvegferjesambandene om sommeren).

e To av tre reiser skjer i forbindelse med ferie og fritid, mens 17 % er besoksreiser.
I sommermanedene er fire av fem reiser ferie-/fritidstrafikk.

e Om lag hver tredje reise genereres lokalt, dvs. 1 Lofoten eller i kommunene Bodo,
Fauske, Saltdal.

e Respondentene oppga en gjennomsnittlig ventetid pa 47 minutter, som er
vesentlig lengre enn gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene (11
minutter). Ventetiden i sommersesongen er oppgitt til 50 minutter, og 37
minutter utenom sommeren.

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2013 VII
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961
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1 Bakgrunn

Pa oppdrag fra Statens vegvesen, Vegdirektoratet, har Transportakonomisk institutt
(T@1) giennomfart en reisevaneundersgkelse (RVU) pa 15 riksvegferjesamband i
Norge (tabell 1.1). Statens vegvesen har ansvar for disse sambandene, og kjeper i ar
riksvegferjetjenester for over 500 millioner kroner. Ferjene er en viktig transportare i
Kyst-Norge, men denne typen reiser fanges bare i begrenset grad opp de nasjonale
reisevaneundersgkelsene som gjennomfares hvert fjerde ar. Innsikt i ferjebrukerne og
deres reisevaner krever derfor undersgkelser som er spesielt innrettet mot denne
gruppen trafikanter.

Det er snart 20 ar siden forrige RVU pa riksvegferjenettet ble gjennomfart. Selv om
det siden har vart gjennomfart undersgkelser pa enkelte samband, har det ikke vert
en felles RVU etter 1994. Formalet med arets undersgkelse er a supplere den lgpende
ferjestatistikken med opplysninger om ferjebrukerne og deres reisevaner. Data fra
undersgkelsen vil ogsa benyttes i arbeidet med a utvikle transportmodeller.

Datagrunnlaget i RVUen er basert pa en sparreskjemaundersgkelse pa de ulike
sambandene. | tillegg har vi benyttet registerdata for a analysere pendlingsstrammer
mellom boligomrader og arbeidsplassomrader pa et mer detaljert geografisk niva. |
denne rapporten presenteres resultater for hvert av de 15 sambandene, med
sammenstilling av resultatene mot gjennomsnitt for alle strekningene. Oversikts-
tabeller som sammenstiller resultater for alle sambandene finnes i vedlegget. Farst
gjares det rede for undersgkelsesopplegget for RVUen, og datagrunnlag og metode
for registeranalysene.

Tabell 1.1: Riksvegferjesambandene som er omfattet av undersgkelsen.

Fylke Samband Vegnr  Overfartstid
@stfold Moss-Horten Rv19 30 min
Rogaland Hjelmeland-Nesvik Rv13 10 min
Rogaland Mortavika-Arsvagen E39 25 min
Hordaland Sandvikvag-Halhjem E39 40 min
Sogn og Fjordane  Lavik-Oppedal E39 20 min
Sogn og Fjordane  Anda-Lote E39 10 min
Sogn og Fjordane  Fodnes-Mannheller Rv5 15 min
Sogn og Fjordane  Hella-Dragsvik/Vangsnes Rv55/13  10-15min
Mgre og Romsdal  Solavagen-Festaya E39 20 min
Mgre og Romsdal  Halsa-Kanestraum E39 20 min
Mgare og Romsdal ~ Molde-Vestnes E39 35 min
Nordland Drag-Kjapsvik Rv827 45 min
Nordland Bognes-Skarberget E6 25 min
Nordland Bognes-Ladingen Rv85 60 min
Nordland Bodg-Moskenes-Veergy-Rgst ~ Rv80 2-4 timer
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2 Datagrunnlag og metode

2.1 Reisevaneundersgkelsen

2.1.1 Datainnsamling

Undersgkelsen ble gjennomfart ved at reisende pa de respektive sambandene fikk
utdelt sparreskjema om bord pa ferjene. Datainnsamlingen ble gjennomfart i to
"hoveduker”; uke 17 (22.-28. april) og uke 27/28(1.-14. juli). For & kompensere for
manglende skjemainngang i april, ble det gjennomfart supplerende datainnsamling i
uke 37 og 38 (9.-22. september) pa enkelte strekninger. April og september er trafikk-
messig noenlunde like perioder, og er behandlet under ett i vektingen av dataene (se
avsnitt 2.1.3).

Personal fra T@I, Norstat og Faktum markedsanalyse delte ut og samlet inn skjema.
Pa sambandet Bodg-Moskenes-Vergy-Rest var det lite hensiktsmessig & ha eget
personell pa grunn av fa avganger, lite trafikk og lang overfartstid. Her ble det inngatt
avtale med Torghatten Nord om at ferjepersonalet skulle star for utdeling og
innsamling. Torghatten Nord bisto ogsa til supplerende intervjuer pa Drag-Kjapsvik
I september.

Utdelingen begynte nar ferjen hadde lagt fra kai og passasjerene satt seg i salongen.
Pa strekninger med kort overfartstid gikk intervjueren ogsa pa dekk for a rekruttere
respondenter. Intervjuerne var utstyrt med navneskilt og refleksvester. Alle som ble
tilbudt skjema fikk en kort beskrivelse av formalet med undersgkelsen.

Populasjonen for undersgkelsen er alle passasjerer 16 ar og eldre, som er gjeldende
aldersgrense for voksen. I utgangspunktet skal alle reisende i dette aldersspennet ha
blitt tilbudt et skjema, men pa korte overfarter med mange passasjerer var det
vanskelig a fa til. Det var ogsa noe nekt blant passasjerene.

T utarbeidet en oversikt over hvilke dager og avganger det skulle intervjues pa.
Tabell 2.1 viser dager som det ble gjennomfart datainnsamlingen pa i henholdsvis
april/september og juli. | begge periodene ble det pa samtlige samband foretatt
datainnsamling pa fredager og minst en midtukedag.
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Tabell 2.1: Intervjudager pa de ulike sambandene.

April / september (uke 17/37-38) Juli (uke 27/28)
man| tir | ons| tor | fre | lgr | sgn man| tir | on | tor | fre | lgr | sgn

Moss-Horten X X X
Mortavika-Arsvagen X X X
Halhjem-Sandvikvag X X | X X X
Hjelmeland-Nesvik-Skipavik X| X | X X | X
Lavik-Oppedal X | X X X X
Hella-Dragsvik X X X X
Hella-Vangsnes X X X X
Vangsnes-Dragsvik X X X X
Mannheller-Fodnes X| X | X X| X | X
Anda-Lote X X X X
Solavagen-Festgya X X | X X X | X
Molde-Vestnes X | X X X X | X
Halsa-Kanestraum X X X X
Drag-Kjapsvik X X X X
Bognes-Skarberget X X
Bognes-Lgdingen X X X X

Sparreskjemaet er gjengitt i vedlegget. Skjemaet besto av i alt 16 spgrsmal, som det

tok om lag fem minutter a fylle ut. Tabell 2.2 viser innholdet i sparreskjemaet.

Respondentenes bosted er kodet pa postnummer. Alle start- og endepunkter for

reisene er kodet pa kommune. Skjemaene ble tilrettelagt for optisk lesing, som ble

gjennomfart av InfoShare Solutions as.
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Tabell 2.2: Innhold i sparreskjemaet.

Tema

Svarkategori

Bosted

Start- og endepunkt for reisen
Hovedformal med reisen

Hvordan man kom seg til/fra ferjen
Hvor lenge man ventet pa ferjen
Hvor mange som reiste sammen
Hvor mange som var under 16 &r
Hvor ofte man reiser pa strekningen
Hvordan reisen var betalt

Om arbeidsgiver betalte reisen
Reisens varighet

Fadselsar og kjgnn
Hovedbeskijeftigelse

Inntekt

Postnummer, sted og land (hvis annet enn Norge)
Sted, kommune og land (hvis annet enn Norge)
Tre arbeidsrelaterte formél og fem private

Ni alternative transportmater

Antall minutter

Antall personer

Antall personer

Syv kategorier

Atte ulike betalingsméter

Ja, helt/ Ja, delvis / Nei

Antall netter

Yrkesaktiv / skoleelev, student / pensjonist, trygdet
Fem kategorier

2.1.2 Svarinngang

Tabell 2.3 viser svarinngangen pa de ulike sambandene. | alt bygger undersgkelsen pa
svar fra 14 621 passasjerer. Antall svar varierer fra drgyt 2 200 pa Moss-Horten til
155 pa Vangsnes-Dragsvik. P Vangsnes-Dragsvik var det i begge innsamlings-
periodene innstillinger av avganger og ruteomlegging, noe som har bidratt til fa svar.
Svarinngangen varierer med trafikkvolumet pa strekningen og overfartstiden, som
var bestemmende for hvor mange avganger personalet kunne samle inn data pa. Sett
opp mot forventet svarinngang er det fa intervjuer pa sambandet Halsa-Kanestraum i
juli, noe som skyldes sykdom. Et annet ”hull” er Bodg-Rast-Vargy i juli, hvor
koordineringen ut mot mannskapet pa ferjene dessverre ikke var god nok. Pa Bodg-
Moskenes har vi imidlertid bedre svarinngang enn forventet.
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Tabell 2.3: Antall svar pa de ulike sambandene totalt og etter intervjuperiode.

April/sept. Juli | alt
Moss-Horten 896 1331 2227
Mortavika-Arsvagen 442 448 890
Halhjem-Sandvikvag 815 359 1174
Hjelmeland-Nesvik 437 372 809
Lavik-Oppedal 565 329 894
Fodnes-Mannheller 520 648 1168
Hella-Vangsnes 190 212 402
Hella-Dragsvik 220 168 388
Vangsnes-Dragsvik 56 99 155
Anda-Lote 522 347 869
Solavagen-Festgya 542 546 1088
Molde-Vestnes 890 465 1355
Halsa-Kanestraum 558 194 752
Bognes-Ladingen 310 304 614
Bognes-Skarberget 318 386 704
Drag-Kjapsvik 153 216 369
Bodg-Moskenes 237 336 573
Bodg-Rast-Veergy 162 28 190
| alt 7833 6 788 14 621

Vi har ikke grunnlag for a beregne svarprosenter. En generell tilbakemelding fra
personalet var at de fleste var villige til & delta, men at yrkessjafarer var vanskeligere a
rekruttere enn andre. Dette ser vi ogsa nar vi ssmmenstiller oppgitt reisemate
(andelen som har vart sjafar av vare-/lastebil eller vogntog) med billettstatistikken
(andel biler over 6 meter). Generelt er det for fa i kategorien "sjafar av vare-/lastebil
eller vogntog” i datagrunnlaget. Dette er kommentert for det enkelte samband.

Det er ingen fasit & ga etter nar man skal vurdere representativiteten i dataene. Pa alle
samband er det som nevnt foretatt datainnsamling pa fredager og minst én
midtukedag i begge periodene. I tillegg fikk vi pa noen samband gjennomfart
intervjuer pa lgrdag eller sendag. Ved a spre datainnsamlingen over to perioder og
(minst) to ukedager, vil man normalt sett fange opp et mer representativt bilde av
trafikken enn om intervjuingen hadde vert konsentrert til en periode og/eller en dag.

Statens vegvesen gjennomfarte i 2011 en undersgkelse blant passasjerene pa atte
samband langs E391. Seks av disse er ogsa undersgkt i riksvegferje-RVUen.
Datainnsamlingen for E39-undersgkelsen ble foretatt torsdag 24. og fredag 25.
november 2011. Nar vi sammenstiller fordelingen av reiseformal i de to under-
sgkelsene, finner vi god overenstemmelse for tre samband (Halhjem-Sandvikvag,
Lavik-Oppedal og Halsa-Kanestraum). For Mortavika-Arsvagen, Solavagen-Festaya
og Molde-Vestnes er samsvaret darligere. Datainnsamlingen i E39-undersgkelsen ble
vanskeliggjort av uveer, noe som etter alt & demme pavirket resultatene (Statens
vegvesen, 2012:8).

11 Statens vegvesen: Resultater fra ferjeundersgkelser pd E39 mellom Trondheim og Kristiansand.
Forelgpig arbeidsnotat. www.vegvesen.no
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2.1.3 Etterkontroll og vekting av dataene

Etter & ha mottatt datafiler fra InfoShare Solutions, har T@I1 gatt gjennom dataene
med tanke pa & korrigere apenbare feil. Store deler av dette arbeidet har vert knyttet
til oppretting av feilstavelser, og a fa stedfestet reisene til riktig kommune. 1 det
endelige datasettet er 95 % av startpunktene stedfestet til en kommune i Norge, 4 %
har oppoitt startsted i utlandet, mens de resterende reisene (1 %) har utilstrekkelig
informasjon for stedfesting. Tilsvarende andeler for endepunktene er henholdsvis
93 %, 5 % 0g 2 %. Med unntak av 14 observasjoner, er alle bosteder i Norge
stedfestet pa kommune. 6 % har oppgitt bosted i utlandet.

Dataene er vektet i henhold til trafikken over uken og éret. Vi har valgt & periodisere
vektingen i to sesonger:

1. Data fra juli representerer perioden juni-august 2013, dvs sommertrafikken
2. Data for april og september representerer trafikken i perioden september 2012-
mai 2013

I hver periode ble det som nevnt foretatt datainnsamling pa fredager og minst en
annen hverdag (mandag-torsdag). | vektingen legger vi til grunn at "midtuke-
dagen(e)” representerer perioden mandag-torsdag, mens fredager gjelder for
perioden fredag-sendag. Pa enkelte samband har vi ogsa data for en helgedag (jf
tabell 2.1). Pa disse sambandene har vi lagt til grunn at helgedagen representerer
trafikken pa lgrdag og sendag, mens fredagsintervjuer kun representerer fredager.
Dataene er vektet i henhold til trafikken pa disse dagene. VVektegrunnlaget er trafikk-
statistikk ferjedatabanken (www.fdb.triona.no).

2.2 Ferjependling - datagrunnlag og metode

Beregningen av pendling med riksvegferjene er basert pa en spesialkjgring fra
registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB) som gir tall for pendlingsstrammer
mellom grunnkretser. Pendlingsdataene er i tillegg tilkoblet informasjon fra ELVEG
(Statens vegvesen - Nasjonal Vegdatabank, Statens kartverk), grunnkretsregister
(SSB), tettstedsregister (SSB), bygningsdata (uttak fra Matrikkelen/GAB — Statens
kartverk) og ferjenes rutetabeller.

I Norge brukes begrepet pendler vanligvis om personer som har sitt arbeidssted
utenfor bostedskommunen. Det vil si at personen ma krysse én eller flere kommune-
grenser pa vei til jobb. I rapporten brukes pendling om yrkesaktives regelmessig
reising mellom bosted og arbeidssted, uavhengig av reiseavstand og uavhengig av om
man ma krysse en kommunegrense, det vil si tilsvarende det engelske begrepet
commuting. Pendling kan skje hver dag eller sjeldnere (for eksempel ukependling).
Hver enkeltreise fra bosted til arbeidsplass eller motsatt vei, betegnes arbeidsreise.

For a beregne hvor mange pendlere som er avhengig av riksvegferjene, har ulike
definisjoner av begrepet pendling i utgangspunktet liten betydning fordi de fleste
ferjestrekningene krysser en kommunegrense. Imidlertid gjar var definisjon det mulig
a ta utgangspunkt i reiseavstand og reisetid, samt ngyaktig bosted og arbeidssted, for
hver enkelt pendler. Dette er ngdvendig for & kunne foreta mest mulig presise
beregninger av omfanget av arbeidsreiser for hvert samband.
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Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

I pendlingsstramsbasen er de yrkesaktive med fast frammgtested normalt oppgitt
med bostedsgrunnkrets og arbeidsstedsgrunnkrets2. Av de vel 2,5 millioner yrkes-
aktive som er omfattet av den registerbaserte sysselsettingsstatistikken, er 95 %
stedfestet til bade bostedsgrunnkrets og oppmategrunnkrets. For enkelte sma-
kommuner pa Vestlandet er andelen 70-80 %. Vare analyser omfatter yrkesaktive
med heltidsarbeid (minst 30 timer per uke) siste kvartal 2012, i tillegg til noen
resultater for siste kvartal 2010 og 2001.

ELVEG danner grunnlaget for beregning av reisetider og reiseavstander mellom alle
grunnkretser3. Reisetid og reiseavstand er beregnet langs raskeste kjgrerute med bil
pa grunnlag av skiltet hastighet (ikke tatt hensyn til forsinkelser som fglge av rushtid
eller andre forhold). Pa strekninger der det inngar bilferje, er ferjens seilingstid lagt til
grunn.

Den koblede basen gir ikke informasjon om hvilke ferjestrekninger som eventuelt ma
benyttes. I vare beregninger har vi farst skilt ut pendlingsrelasjoner der det er
ngdvendig & krysse en fjord. For & fordele pendlingen pa de ulike sambandene som
krysser fjorden har vi for alle sambandene beregnet:

A. Reisetider med bil fra bosted til ferjekai

B. Reisetider med bil fra aktuell ferjekai til arbeidssted

C. Overfartstid + ventetid (1/4 frekvens) fra rutetabellene
eller seilingstid fra ELVEG.

For C velges alternativet med lavest tid. Normalt brukes data fra ELVEG for korte
samband og data for rutetabellene for lengre samband?. For alle aktuelle ruter
beregnes samlet reisetid fra bosted til arbeidssted som A+B+C. Det beregnes ogsa
reisetid for eventuelle veiforbindelser (uten ferje) rundt fjorden. Kortest samlet
reisetid peker ut det mest sannsynlige rutevalget og den mest sannsynlige ferje-
strekningen.

Beregningen dekker bosteder og arbeidssteder opptil 200 km fra de aktuelle
ferjestedene.

I beregningene ma vi ta stilling til hvor stort nedslagsfeltet vil veere rundt hvert
ferjesamband. Det naturlige er a ta utgangspunkt i lengden av hver pendlingsrelasjon.
Generelt er det svaert fa yrkesaktive som pendler lengre enn en strekning som kan
tilbakelegges pa 60 minutter med bil, slik det framgar av figur 2.1. Ved a ta hensyn til
lokaliseringsmgnstrene, finner man at sannsynligheten for pendling til en
arbeidsmarkedskonsentrasjon avtar raskt med reiseavstanden (Engebretsen og

2 Yrkesaktive med variabelt frammagtested er knyttet til grunnkretsen med bedriftens hovedkontor.
Ansatte i Forsvaret og i sjafart er bokfgrt med arbeidssted i sin bostedskommune (uten grunnkrets).
Ved nylig bytte av bosted eller arbeidssted er kun kommune oppgitt. Det samme gjelder arbeidsplasser
pa Spitsbergen, Bjgrngya, Hopen, Jan Mayen eller Sokkelen. 1 enkelte kommuner har vi foretatt en del
tilpasninger av stedfestingen.

3 Beregningene er utfert med GIS programmet Network Analyst og er knyttet til det bygningsmessige
tyngdepunktet i hver grunnkrets (ikke medregnet garasjer, hytter og en del tekniske bygg — data fra
Matrikkelen/GAB).

4 ELVEG oppgir kun sgilingstid basert pé seilingshastighet 15 km/t. Ferjene har betydelige hayere
hastighet. ELVEG gir derfor altfor lang seilingstid pa de lengste sambandene.
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Gjerdaker 20125, Engebretsen og Vagane 20086, Denstadli med flere 20087). Ved
reisetider over 60 minutter nermer sannsynligheten seg raskt mot tilnermet null.

14% 1 —Alle
12% - —[\enn
Kvinner

10% -

8% |

6% -

4% -

2% | x

O% T T T T T T T T T T T T T T T T T 2]
1 6 11 16 21 26 31 36 41 46 51 56 61 66 71 76 81 86

Minutter med bil

Figur 2.1: Yrkesaktive med heltidsarbeid etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted. Omfatter
yrkesaktive med stedfestet arbeidssted innenfor 90 minutter reisetid. Hele landet. Prosent. Tallgrunnlag:
Registerbasert sysselsettingsstatistikk 2010 (SSB) og ELVEG. Kilde: Engebretsen og Gjerdaker (2012).

Selv om pendlingssannsynligheten er lav pa lange reiseavstander, kan antall pendlere
bli relativt hgyt mellom omrader med mange bosatte og omrader med mange
arbeidsplasser. For reisetider over 1,5 time dreier dette seg i liten grad om dag-
pendling. Dette viser resultater fra T@Is reisevaneundersgkelse (IC-undersgkelsen)
blant langpendlere innenfor intercitytriangelet rundt Oslo (Engebretsen med flere
20128). Nar reisetiden overstiger én time (regnet som reisetid med bil etter skiltet
hastighet utenom rushtid) er det gkende innslag av ukependlere (har hybel/pendler-
bolig nar arbeidsstedet) eller folk som tilbringer mesteparten av arbeidsuken pa
hjemmekontoret (reiser for eksempel én gang per uke til arbeidsstedet).

IC-undersgkelsen viser at man opp til pendlingsavstander pa én time kan regne at
pendlerne reiser fram og tilbake hver dag, det vil si to arbeidsreiser per dag. Nar
reisetiden er om lag to timer, er gjennomsnittlig antall reiser ca 0,7 per dag.

Vi har valgt a inkludere bade dagpendlere og ukependlere i beregningene og har tatt
med pendling med reisetid opptil fem timer med bil mellom bosted og arbeidssted®.
Resultatene fra vare beregninger viser gvre sannsynlige omfang av pendling.
Pendlingsstrammene er stedfestet til pendlernes bostedskrets og arbeidsstedskrets.

> Gjerdéker, A. og Engebretsen, @. (2012). Potensial for regionsforsterring. T@I-rapport 1208/2012.

6 Engebretsen, @. og Végane, L. (2008). Sentralisering og regionforstarring. Endringer i arbeidsmarkedets og
tjenestetilbudets geografi. T@1-rapport 981/2008.

7 Denstadli, J.M., Engebretsen, @., Gjerdaker, A. og Vagane, L. (2008). Naringslivets
persontransporter. T@1-rapport 908/2008.

8 Engebretsen, @, Brechan, 1., Gjerdaker, A. og Vagane, L. (2012). Langpendling innenfor
intercitytriangelet. T@I-rapport 1201/2012.

9 Reisetiden er beregnet langs raskeste kjgrerute med bil pa grunnlag av skiltet hastighet (ikke tatt
hensyn til forsinkelser som falge av rushtid eller andre forhold). Pa strekninger der det inngar bilferje,
er ferjens seilingstid og ventetid lagt til grunn.
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Ved beregning av ferjetrafikken denne pendlingen skaper, antar vi en reisefrekvens
pa to arbeidsreiser per dag for reisetider opp til ca 45 minutter. For lengre pendlings-
avstander beregner vi reisefrekvensene ut fra erfaringstall fra 1C-undersgkelsen (figur
2.2). Vi setter laveste verdi til 0,1 per dag, det vil si at vi antar at det foretas minst én
reise mellom bosted og arbeidssted i lgpet av to uker. For arstrafikk legger vi til
grunn 230 arbeidsdager per ar (kilde: Skattedirektoratet) fratrukket gjennomsnittlig
sykefraveer pa 6,5 % (kilde: SSB).

2,5

Antall arbeidsreiser per dag

NERN
1,0 \

0,5 \
AN

0,0 T T T T T T
0 50 100 150 200 250 300

Reisetid fra bosted til arbeidssted (minutter med bil)

Figur 2.2; Modell for beregning av antall arbeidsreiser per dag (reisefrekvens) mellom bosted og arbeidssted
(begge retninger) etter reisetid med bil inklusive ferje (mellom bosted og arbeidssted).

Resultatene fra reisevaneundersgkelsen pa ferjene (RVU ferje) gir lavere reise-
frekvens opp til pendlingsavstander pa ca tre timer (samsvarer delvis med funn i den
nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009). I figur 2.3 har vi sammenlignet fordelingene
av reisefrekvenser basert pa de to undersgkelsenel®. Vi har valgt & bruke reise-
frekvensene fra IC-undersgkelsen i vare beregninger fordi den er basert pa et
vesentlig stgrre pendlerutvalg, har en mer systematisk og presis registrering av antall
reisedager og har en mer detaljert beregning av reisetid.

25 .
Anvendt reisefrekvens
2,0 - W, ———— === RVUferge
[N
\ S -
15 N RVUIC
v N
\ \
1,0 N S
\ \
\\ \\
-
0‘5 s = ~\~ -
N\ et ccaw —_
0,0 T T T T T T
0 50 100 150 200 250 300
Reisetid fra bosted til arbeidsplass (minutter med bil)

Figur 2.3: Sammenligning av reisefrekvenser (antall arbeidsreiser per dag) etter reisetid mellom bosted og
arbeidssted.

10 Den beregnede arbeidsreisefrekvensen basert pi RVU ferje vil variere med kodingen av intervall-
inndelte svaralternativer (8 eller flere per uke, 4-7 per uke, 1-3 per uke, 1-3 per méaned osv) og hvilke
ferjestrekninger som regnes med.
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2.3 Registerbasert pendling versus RVU

I analysene nedenfor vil det fremkomme avvik mellom sannsynlig omfang av
pendling basert pa registeranalysene og opplysninger om antall reiser til/fra arbeid fra
RVUen. Dette ma man kunne forvente fordi estimatene i RVU bygger pa intervju-
personens egen forstaelse av hva som er reisens formal, her, hva som er en reise
til/fra arbeid. Det er ikke gitt at denne sammenfaller med definisjonen av pendling
som ligger til grunn for de registerbaserte pendlingsanalysene; at man reiser mellom
bostedet og stedet hvor arbeidsgiveren er lokalisert. For eksempel kan en handverker
som i en 14-dagres periode kjarer til en byggeplass for a utfare en installasjon,
vurdere dette som en reise til/fra arbeid. | de registerbaserte analysene vil ikke dette
veere en pendlerreise.

Det er heller ikke gitt at alle som potensielt kan bruke et samband til/fra arbeid,
faktisk reiser. Reisefrekvensen vil ogsa variere. | beregningene har vi som nevnt lagt
til grunn en reisefrekvens pa to arbeidsreiser per dag for reisetider opp til ca 45
minutter. For lengre pendlingsavstander beregner vi reisefrekvensene ut fra
erfaringstall fra 1C-undersgkelsen. Andre forutsetninger ville gitt et litt annet utfall.
Vi mener likevel at forutsetningene er rimelige ut fra den kunnskapen vi i dag har om
pendlingsavstander og reisefrekvens.

Pa enkelte strekninger er hurtigbat en alternativ transportmate. Hvor stor andel av
trafikken som eventuelt gar med hurtigbat har vi ikke foretatt beregninger av her.

Pendlingsdataene gir imidlertid et objektivt sammenligningsgrunnlag for a vurdere
(det potensielle) omfanget av pendlingsreiser pa riksvegferjesambandene. Som nevnt
vurderer vi tallene som gvre sannsynlige omfang av pendling pa de enkelte
sambandene. For hvert samband har vi vurdert pendlingsdataene opp mot
estimatene for reiser til/fra arbeid som fremkommer gjennom RVU-dataene.
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3 Moss-Horten

Operatar: Bastg Fosen

Krysning: Rv19 Oslofjorden (Moss og Horten kommuner)

Overfartstid: 30 minutter

Ferjer: Bastg | (PBE), Bastg Il ( PBE), Bastg Ill ( PBE), Bastg IV ( PBE), Bastg V (115 PBE)
ADT 2008 | 2009 2010 2011 2012 | Avlig vekst | Al trafikk*
Passasjerer (ekskl. sjafar) 3720 4012 4120 4312 4479 4,8 % 3,0%
Kjeretay 4046 | 4147 4 269 4491 4749 41% 3,0%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

Moss-Horten er sambandet med starst vekst i ADT (kjgretay) i perioden 2008-
2012.

Ca. en tredel av reisene pa sambandet er arbeidsrelatert, og to tredeler private
reiser. Ferie/fritid er viktigste private reiseformal (29 %).

Bosatte i ferjekommunene Moss og Horten (med omegn) star for ca. 25 % av
trafikken pa sambandet.

Total kan det veere opptil 1 195 yrkesaktive med heltidsarbeid som bruker
sambandet for reise mellom bosted og arbeidssted (siste kvartal 2012). Det anslas
at pendlerne i snitt genererer 1 450 reiser med ferjen pa hverdager. Pa arsbasis
utgjer dette vel 312 000 reiser.

Respondentene oppga en gjennomsnittlig ventetid pa 11 minutter. Ventetiden i
sommersesongen er oppgitt til 14 minutter og ni minutter resten av aret. En av
fire venter mindre enn fem minutter far ombordkjgring. Om lag en tredel ma
vente 15 minutter eller lengre.

Hele 70 % av de som reiser pa sambandet betaler enkeltbillett, som er langt over
gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene.

3.1 Trafikkvolum og reiseformal

Moss-Horten er landets starste ferjesamband. Trafikken i perioden september 2012 —
august 2013 var pa 2,85 millioner passasjerer 16 ar og eldre, sjafarer inkludert (tabell
3.1). I tillegg kommer knapt 500 000 passasjerer under 16 ar (15 % av totaltrafikken).

Arsdagntrafikken i 2012 var 4 749 kjgretay og 4 479 passasjerer. Trafikkveksten de
siste fem arene var henholdsvis 4,1 og 4,8 %, som er godt over gjennomsnittet for
alle riksvegferjesambandene. Av riksvegferjesambandene har Moss-Horten hatt stgrst
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ADT-vekst (kjgretay) siste fem ar (Molde-Vestnes har hatt hayere ADT-vekst for
passasjerer).

Reiser i sommermanedene juni-august utgjorde 34 % av totaltrafikken (dreyt 1,1
millioner reiser). Dette tilsvarer gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene.

Tabell 3.1: Antall reiser pA sambandet Moss-Horten i perioden september 2012-august 2013. Passasjerer
16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Billettkategori Antall reiser Andel av trafikken
Bil < 6 meter 1429000 50
Bil >= 6 meter 292 000 10
MC 17 000 1
Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafarer)* 1108 000 39
| alt 2 846 000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Drayt 30 % av trafikken er arbeidsrelatert (figur 3.1). Tjenestereiser og reiser til/fra
arbeid er omtrent like store delmarkeder. Ferie/fritid er starste private formal, men
det er ogsa betydelig besakstrafikk. Strukturen i trafikken pa Moss-Horten er i stor
grad sammenfallende med gjennomsnittet for alle riksvegferjereiser, men med noe
starre innslag av reiser til/fra arbeid. Tabellen til hgyre i figuren viser reiseformal for
sjafarer, som har en vesentlig starre andel arbeidsrelaterte reiser sammenlignet med
andre reisende.

Snitt alle riksvegferjereiser M Moss-Horten

Annet ‘_ 5% M_oss—Horten

Privatzerend GG 134 e o

Til/fra arbeid 17
Ferie/fritid | — .

29% Tjeneste 16
Besale slekt/venner  EGEG— 70 % Vikestansport 6
Tilffra skole-/studie ' 24 Taskle o
Yrkes-/godstransport ‘- 30 Besgk 21
Tjeneste ‘_ 14% Ferie/fritid 23
Tilfra arbeid | 14% Privatzerend 12
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ! Annet 4

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figur 3.1: Reiseformdl for passasjerer 16 ar og eldre (inkl. sjafarer) pA Moss-Horten.

Halvparten av reisene i sommermanedene er ferie- og fritidstrafikk, mens arbeids-
relaterte reiser utgjar 40 % av trafikken utenom sommersesongen (figur 3.2). Det
relative omfanget av besgkstrafikk er stabilt over aret.
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M Privateerend
mFerie/fritid

M Besgke slekt/venner
W Til/fra skole-/studie
m Yrkes-/godstransport
W Tjeneste

mTil/fra arbeid

juni-august restenav aret

Reiseformal for passasjerer (ink. sjafarer) 16 ar og eldre pa sambandet Moss-Horten etter sesong.

3.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 3.

2 viser bostedet til de reisende pa Moss-Horten. Hovedtrekkene er:

Bosatte i Moss med omegn star for 13 % av trafikken. Disse reisene skiller seg ut

med

en hgy andel til/fra arbeid.

Bosatte i Horten (inkl. Holmestrand) star for en tilsvarende andel av reisene som
Moss, men strukturen er ulik — mindre arbeidspendling og sterre innslag av
private reiser.

Bosatte i Tgnsberg med nabokommuner (13 % av trafikken) har en hgyere andel
tjenestereiser enn gjennomsnittet.

7 % av trafikken genereres av bosatte i Follo. Hgy andel tjeneste-/yrkestransport.

Knapt hver tiende reise foretas av bosatte “andre steder i Norge”. Bosatte i Oslo
star bak 24 % av disse reisene. Det er lite trafikk fra Buskerud (Drammen).
Denne gar ventelig via Oslofjordforbindelsen.

Neer

halvparten av trafikken som genereres i utlandet har et arbeidsrelatert formal.
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Tabell 3.2: Reiser pa sambandet Moss-Horten etter bosted.

Andel av reisene etter formal

Andel av Tillfra Tjeneste-/

Bosted trafikken arbeid  yrkestransport  Privat | alt n

Moss,Rygge,Rade, Valer 13 30 16 54 100 254
Sarpsborg,Fredrikstad 10 15 16 69 100 234
@stfold avrig 6 5 20 75 100 150
Horten,Holmestrand 12 15 13 72 100 231
Tansberg,Nattergy, Tjgme,Stokke 13 14 23 63 100 277
Sandefjord, Larvik 8 14 15 71 100 170
Indre Vestfold? 3 - - 66
Telemark 7 4 18 78 100 161
Agder 5 3 15 83 100 132
Follo 7 7 23 70 100 177
Annet sted Norge 9 7 12 81 100 254
Utlandet 5 21 26 54 100 121
| alt 100 14 17 69 100 2227

YMerk at antall observasjoner er fa

Tabell 3.3 viser start- og endepunkt for reiser pa sambandet. Vi har her fordelt
trafikken pa 11 soner (merk at det er fa observasjoner for enkelte soner). Hoved-

bildet for trafikken er:

Moss-Horten (som definert over) er starste relasjon med 9 % av trafikken. Halv-
parten av disse reisene har formal til/fra arbeid.

Moss-Sandefjord/Larvik er nest starste relasjon med 6 %. Syv av ti reiser er av

privat karakter.

5 % av reisene gar mellom Moss og Tensberg (som definert over). Drayt halv-
parten av denne trafikken er arbeidsrelatert (35 % tjeneste).

| alt gar 36 % av trafikken pa Moss-Horten som gar mellom ferjefylkene @stfold

og Vestfold.

14
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Tabell 3.3: Geografisk fordeling av reiser pA sambandet Moss-Horten. Prosent.

Startsted for passasjerer pa Moss-Horten

) Annet

MossY GIT) ;dr;; @gs\i?ld Horten3 ggrni) Saﬂgf\?iﬁrd’ Zdimgg; Follo sted Utlandet | alt
Endested ’ 9 9 979 Norge
MossY - - - 4 2 4 4 - 1 15
Nedre
Glomma? 2 2 3 3 - 1 10
@stfold avrig - - - <1 1 1 2 - <1 5
Horten3) 5 1 1 - - - 1 1 13
Tansherg4 3 2 1 - - - 1 1 14
Sandefiord, 1 - : : 2 <1 2 8
Larvik
Telemark,
Agder 3 3 2 - - - - 1 1 6 15
Follo - - - 1 2 1 2 - <1 7
Annet sted 1 1 1 2 <1 1 o<« a2 8
Norge
Utlandet - - - 1 1 1 1 <1 1 5
| alt 13 9 5 9 9 11 14 6 6 19 100
N 240 201 109 202 250 153 309 139 168 100 100
Yinkluderer Rygge, Rade og Valer
2Sarpshorg og Fredrikstad
3Inkluderer Holmestrand
YInkluderer Ngtteray, Tjeme og Stokke
3.3 Arbeidspendling
Det er hovedsakelig for pendling mellom @stfold/Follo og Vestfold/Telemark at det
kan vare aktuelt & benytte ferjesambandet Moss-Horten (R19). Lengre nord er det
raskest a krysse Oslofjorden via Oslofjordtunnelen eller a reise via Oslo. Sett i
forhold til antall yrkesaktive og antall arbeidsplasser i @stfold og Vestfold/Telemark,
er det svaert fa som pendler over Oslofjorden. Total kan det vare opptil 1 195
yrkesaktive med heltidsarbeid som bruker ferjesambandet Moss-Horten for reise
mellom bosted og arbeidssted (siste kvartal 2012 — basert pa tall fra registerbasert
sysselsettingsstatistikk, SSB). Vi vet imidlertid ikke hvor mange som faktisk reiser pa
denne maten. For noen kan det vare mer attraktivt a reise via Oslofjordtunnelen selv
om vare beregninger viser at det vil vare raskere a bruke ferjen.
3/4 av de som pendler via Moss-Horten har under to timer reisetid hjemmefra til
jobb, halvparten har under 1,5 time til tross for at ferjedelen alene krever minst 40
minutter (figur 3.3)1% Innslaget av pendling over lange avstander ville nok vert noe
starre dersom malingen hadde omfattet pendling til/fra Sverige (Véstra Gotaland og
Véarmland).
11 Overfartstiden er 30 minutter. | tillegg kommer ventetid.
Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2013 15

Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961



Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

450
400
350
300
250
200
150
100

50

Pendlere

o o e,‘l & Q}, & @k,
%

X N N N
N X 0 X0
Qv \f? v % ey

Reisetid med bil bosted-arbeidssted

Figur 3.3: Markedspotensial for sambandet Moss-Horten: Pendlere over sambandet etter reisetid med bil fra
hosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert
pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pa de lengste pendlingsavstandene er det nok mange som er ukependlere eller har
andre tilpasninger som medfarer at de ikke reiser til og fra arbeidsplassen hver dag.
Basert pa var standardiserte formel for beregning av antall arbeidsreiser etter reisetid
(se kapittel 2.2), anslar vi at pendlerne i snitt genererer 1 450 reiser med ferjen pa
hverdager (tabell 3.4). Pa arsbasis utgjar dette vel 312 000 reiser?2,

Huvis vi tar utgangspunkt i reiseretningen fra bosted til arbeidssted, er det pendlingen
gstover som er stgrst bade regnet i antall pendlere og antall reiser (tabell 3.4). To
tredeler av reisene skapes av pendlere som har under 1,5 timer i reisetid, 90 % skapes
av pendlere med under to timer reisetid (figur 3.4)13,

Tabell 3.4: Markedspotensial for ferjesambandet Moss-Horten: Beregnet antall pendlere og arbeidsreiser
(begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra
registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere  Reiser per dag® Reiser per ar*
Vestover 532 679 146 079
@stover 663 773 166 227
| alt 1195 1452 312 306

* Medregnet reiser bade til og fra arbeid

12 Hvis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa
arbeidsreiser 30-40 prosent lavere.

13 Resultatene fra reisevaneundersgkelsen gir omtrent samme fordeling.
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Figur 3.4: Markedspotensial for sambandet Moss-Horten: Beregnet antall arbeidsreiser per dag (begge
retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers
arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

25 % av arbeidsreisene skapes av de yrkesaktive bosatt i ferjekommunene Moss og
Horten (tabell 3.5). Ellers er det de yrkesaktive i kommune Fredrikstad og T@nsberg
som skaper mest trafikk.

Tabell 3.5: Markedspotensial for sambandet Moss-Horten: Beregnet antall arbeidsreiser (begge retninger) per
dag etter pendlingsretning (regnet fra bosted) og pendlernes bostedskommune. Kommuner med minst 50
arbeidsreiser med ferjen per dag. Kommunene sortert etter antall reiser. Yrkesaktive med minst 30 timers
arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Bostedskommune Relse[ Pendlere
per dag
Moss 203 120
) Fredrikstad 108 89
Pendling vestover
Sarpsborg 72 60
Rygge 57 36
Horten 158 90
) Tansberg 120 80
Pendling gstover ]
Sandefjord 88 68
Larvik 88 72
Nattergy 62 43

* Medregnet reiser bade til og fra arbeid

Kartene i figurene 3.5 gir et mer detaljert bilde. Kartene viser beregnet antall arbeids-
reiser per dag pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser
med feerre enn én reise per dag er ikke vist i kartet). De starste konsentrasjonene av
arbeidsreisetrafikk etter bosted er knyttet til Moss tettsted (18 %), Fredrikstad/-
Sarpsborg tettsted (10 %) og Te@nsberg tettsted (10 %). Regnet etter arbeidssted er
det farst og fremst Fredrikstad/Sarpsborg tettsted som peker seg ut med 24 % av
arbeidsreisene, deretter kommer Moss tettsted (12 %) og Horten tettsted (11 %).
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Fra siste kvartal 2010 til siste kvartal 2012 gkte tallet pa arbeidsplasser i @stfold og
Vestfold med henholdsvis 3,8 og 3,9 %. Yrkesbefolkningen gkte vesentlig mer,
henholdsvis 4,7 og 4,6 %. Avviket skyldes kraftig gkning i pendlingen til Oslo og
Akershus; 8,9 % fra Dstfold og 10,6 % fra Vestfold. Veksten i den beregnede
arbeidsreisetrafikken pa ferjesambandet over Oslofjorden var ikke mer enn knapt

5 %. Det var imidlertid forskjell mellom pendlingsretningene. Mens arbeidsreiser for
bosatte vest for fjorden gkte med knapt 2 %, var veksten nesten 9 % for de bosatte
gst for fjorden. Det er farst og fremst Horten og Moss som har fatt gkt innpendling
over fjorden?4. Endringene i arbeidsreiser pa tvers av Oslofjorden utgjar uansett sa
lave tall at det kun gir marginale utslag pa fylkesniva.

3.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 3.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa drgyt 310 000 per ar pa
sambandet Moss-Horten. | henhold til RVU utgjar reiser til/fra arbeid 14 % av
trafikken for reisende 16 ar og eldre (figur 3.1). Dette tilsvarer om lag 390 000 reiser
per ar. | prosjektet "Oslofjordforbindelsen - trafikk og regionale virkninger” oppga
17 % av bilsjafarene pa Moss-Horten til/fra arbeid som reiseformal (Lian m fl.,
2002)5. Dette er sasmmenfallende med vart estimat (jf. figur 3.1). Som vi var inne pa i
avsnitt 2.3, indikerer dette at RVU-respondentenes forstaelse av en arbeidsreise ikke
sammenfaller med definisjonen som ligger til grunn for de registerbaserte analysene.

14 veksten i ferjetrafikken er sammensatt av smé endringer fordelt pa flere pendlingsstrgmmer (noen
har gatt ned, andre har gkt).

15 Lian, J.I., Grue, B. og Strand, S. (2002). Oslofjordforbindelsen - trafikk og regionale virkninger. T@I-rapport
554/2002.
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Figur 3.5: Markedspotensial for ferjesambandet Moss-Horten (R19): Beregnet antall arbeidsreiser per dag
(begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med faerre enn én reise
per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke og med bosted vest for
Oslofjorden. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).
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3.4 Reisemate

Drgyt halvparten av respondentene oppga a vare sjafer av personbil, 7 % sjafer av
varebil, lastebil, vogntog eller buss, mens om lag hver tredje var passasjer i bil eller
buss. Ser vi disse tallene opp mot billettstatistikken i tabell 3.1, har vi i RVUen fanget
opp for mange sjafarer av personbil og for fa yrkessjafarer. I henhold til tabell 3.1 er
50 % av passasjerene farere av bil under seks meter, og 10 % farer av bil som er seks
meter eller lengre. Som nevnt innledningsvis var det generelt vanskeligere a rekruttere
yrkessjafarer til undersgkelsen enn andre passasjergrupper, noe som gjenspeiler seg i
disse tallene. Andelen passasjerer er i henhold til billettstatistikken, dvs. knapt 40 %
(passasjerer i bil/buss pluss fotgjengere og syklister).

Sjafer av personbil
Passasjer i bil
Passasjer i buss B3 %
Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss
Fotgjenger/syklist

Annet 52%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 3.6: Oppoitt reisemate til ferjeleiet.

Blant respondentene oppga 7 % en annen reisemate til ferjen enn fra ferjen
(gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene er 6 %). Av disse sier hver
fierde at de reiste til ferjen med bil, og vil ga eller sykle videre (eller motsatt). 15 %
skifter mellom bilpassasjer og fotgjenger/syklist (eller motsatt), mens 14 % oppgir at
de vil bytte fra a vare bilpassasjer til bilfgrer (eller motsatt). Tallene er imidlertid
usikre pa grunn av fa observasjoner (n=144).

Personbilbelegget for reiser pa Moss-Horten er noe lavere enn for gjennomsnittet for
alle riksvegferjereiser (tabell 3.6). En hay andel reiser til/fra arbeid ligger blant annet
bak dette. Personbilbelegget pa riksvegferjene generelt ligger godt over belegget pa
bilreiser i sin alminnelighet.

Tabell 3.6: Personbilbelegg for reiser pa sambandet Moss-Horten, for alle riksvegferjestrekninger og for alle
bilreiser i Norge.

Moss- Snitt alle Snitt alle
Belegg Horten riksvegferjereiser  bilreiser i Norge?)
Juni-august 2,24 2,26 1,59
Resten av aret 1,74 1,87 1,52
| alt 1,90 2,00 1,54

UTall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009
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3.5 Kjennetegn ved reisene og passasjerene

3.5.1 Reisefrekvenser

Respondentene ble bedt om & oppgi hvor ofte de reiser pa sambandet, i antall
enkeltreiser. Det er viktig & vaere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre
sannsynlighet for a bli rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om
a delta er t ganger starre for en person som har t reiser i aret, sammenlignet med en
person som reiser én gang i aret. Slik sett gir undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men
ikke av de ferjereisende.

Figur 3.7 viser at personer som reiser pa sambandet minst ukentlig star for knapt 20 %
av trafikken. Hver femte reise foretas av en person som reiser 1-3 ganger per maned,
mens bare 9 % av reisene foretas av personer som reiser mindre enn en gang per ar.

Hele 75 % av dem som reiser mellom hjem og arbeid oppgir at de reiser pa
strekningen minst ukentlig. Lavest reisefrekvens har de som oppgir et privat formal
for den aktuelle reisen (8 % ukentlig). Det er imidlertid ikke gitt at reiseformalet er
det samme for alle reisene.

Det er relativt sett flere som benytter Moss-Horten pa ukentlig basis sammenlignet
med gjennomsnittet for riksvegferjereisene. Hay andel reiser til/fra arbeid bidrar til
dette.

Snitt alle riksvegferjereiser ~ MMoss-Horten

Minst ukentlig 19%

1-3 ganger per maned 20%

|

5-10 ganger per ar

|

28%

1-4 ganger per ar 249

|

Sjeldnere 9%

|

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 3.7: Reisefrekvenser pa sambandet Moss-Horten.

3.5.2 Betaling

Hele 70 % av de som reiser pa sambandet betaler enkeltbillett (tabell 3.7). Dette er
langt over gjennomsnittet for riksvegferjereiser. Drayt halvparten av sjafarer av
varebil, lastebil og vogntog benytter verdikort eller kontokort, men ogsa her er
bruken av enkeltbillett stor sett opp mot andre samband.
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Tabell 3.7: Reisende pa sambandet Moss-Horten etter billettype og reisemate.

Alle Alle Sjafarer
Riksvegferje- Moss- Varebil, lastebil,
samband Horten Personbil vogntog, buss Passasjerer
Enkeltbillett 46 70 74 47 74
Honngrbillett 6 8 6 - 13
Verdikort 37 14 16 42
Kontokort 3 2 2 9
Student-/ungdomskort 2 - - -
Gjennom bussbillett 3 - - - 1
Annet 5 2 2 4
| alt 100 100 100 100 100

Hvilken billettype man benytter er ogsa betinget av hvor ofte man reiser pa
sambandet (figur 3.8). Blant dem som reiser minst en gang per uke har dragyt

halvparten verdi- eller kontokort.

100% -
90% | [7%
80% -

70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

Minst 1-3 5-10 1-4  Sjeldnere

ukentlig ganger prganger prganger pr
mnd ar ar

Annet

W Gjennom bussbillett

m Student-/ungdomskort

m Kontokort
m Verdikort

mHonngr-/barnebillett

MW Enkeltbillett

Figur 3.8: Reiser pa sambandet Moss-Horten etter billettype og reisefrekvens.

For arbeidsrelaterte formal betaler normalt arbeidsgiver for reisen. Blant dem som er
pa tjenestereise, oppgir 90 % at arbeidsgiver betaler helt eller delvis, mens 37 % av
dem som er pa reise til/fra arbeid far helt eller delvis dekket reisen av arbeidsgiver

(tabell 3.8).

Tabell 3.8: Andel av de som er pa arbeidsrelatert reise som far dekket reiseutgiftene.

Betaler arbeidsgiver?

Ja, helt  Ja, delvis Nei | alt
Tilffra arbeid 30 7 63 100
Tjeneste-/yrkesreise 83 6 10 100
| alt 59 7 34 100
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3.5.3 Ventetid

Moss-Horten har fire avganger per time i peak. Respondentene oppga en
giennomsnittlig ventetid pa 11 minutter. Dette er som snittet for alle reiser pa
riksvegferjesambandene. Ventetiden i sommersesongen er oppgitt til 14 minutter,
mens respondenter som deltok i undersgkelsen i april oppga ni minutters ventetid.
Figur 3.9 viser at en av fire ventet mindre enn fem minutter far ombordkjgring. Om
lag en tredel matte vente 15 minutter eller lengre.

W Moss-Horten Snitt alle riksvegferjereiser

28%
26%
24%
22%
20%
18%

i 23%
16% -
149 -

20%
13%
0
12% 9%
7%
3% I

10%
<5min  5-9min 10-14min 15-19min 20-24 min 25-29 min >=30min

24%

8%
6%
4%
2%
0%

Figur 3.9: Oppoitt ventetid pa sambandet Moss-Horten.

De som er pa en arbeidsrelatert reise venter i gjennomsnitt atte minutter, mens
privatreisende venter 12 minutter. Som for andre samband tilpasser de som reiser
ofte (minst en gang per uke) seg litt bedre til avgangstidene (gjennomsnittlig ventetid
ni minutter), dvs. at de har kortere ventetid enn de som reiser sjeldnere.

3.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 3.9 og figurene 3.10 og 3.11 viser kjgnns- og alderssammensetningen for
passasjerer 16 ar og eldre (inkl. sjafarer), hovedbeskjeftigelse og brutto arsinntekt.
Oppsummert viser tallene at:

56 % av reisene pa Moss-Horten foretas av menn og 44 % av kvinner.

Hver femte passasjer 16 ar og eldre er en mann mellom 40 og 54 ar. Personer 70
ar og eldre utgjar bare 7 % av passasjergrunnlaget (mot 13 % av befolkningen 16
ar og eldre).

Det store flertallet av passasjerene er yrkesaktive, men 18 % er pensjonister/ikke
yrkesaktive. Denne andelen er noe hgyere sammenlignet med andre samband.
Brutto arsinntekt blant passasjerene pa Moss-Horten er som for gjennomsnitts-
passasjeren” pa riksvegferjene.
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Tabell 3.9: Kjgnns- og alderssammensgtning for passasjerer pa Moss-Horten og for alle reiser med
riksvegferjer. Prosent.

Moss-Horten Alle reiser pa riksvegferjesambandene

Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 25 ar 6 7 13 7 7 14
25-39 ar 9 11 20 11 14 25
40-54 ar 16 20 36 14 18 32
55-69 ar 10 14 24 10 14 24
70 &r og eldre 3 4 7 2 3 5
| alt 44 56 100 44 56 100

100% -
90% -
80% -
70% A -
60% - “eymesatn
50% - m Skoleelev/student/
40% - vernepliktig
30% - m Yrkesaktiv
20% -
10% -
0% -

Moss-Horten Snitt alle
riksvegferjereiser

Figur 3.10: Hovedbeskieftigelse blant passasjerer pa sambandet Moss-Horten og for alle riksvegferjereiser.

100% -
90% -
80% -
70% -
0% mOver 650" kr
60% -
’ W500'-649" kr
50% -
’ 350" - 499" kr
40% -
’ W 200" - 349" kr
30% -
’ mUnder 200" kr
20% -
10% -
0% -

Moss-Horten Snitt alle riksvegferjereiser

Figur 3.11: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Moss-Horten og for alle riksvegferjereiser.
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4 Mortavika-Arsvagen

Operatar: Fjord1

Krysning: E39 Boknafjorden (Rennesgy og Bokn kommuner)

Overfartstid: 25 minutter

Ferjer: MF Boknafjord (242 PBE), MF Mastrafjord (212 PBE), MF Stavangerfjord (242 PBE)
ADT 2008 2009 2010 2011 2012 Avlig vekst | All trafikk*
Passasjerer (ekskl. sjafar) 3714 3833 4170 4232 4299 3,7% 3,0%
Kjaretay 3276 3447 3534 3605 3705 31% 3,0%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

ADT-veksten p& Mortavika-Arsvagen de siste fem &rene var litt hgyere enn
gjennomsnittlig vekst pa riksvegferjesambandene.

Hver tredje reise mellom Mortavika og Arsvagen er arbeidsrelatert, ferie og fritid
er vanligste private reiseformal.

Mer enn 5 500 yrkesaktive med heltidsarbeid kan knyttes til sambandet for reise
mellom bosted og arbeidssted. Pendlingen sgrover som er starst regnet bade i
antall pendlere og antall arbeidsreiser.

Bosatte pa Haugalandet star for ca. 25 % av totaltrafikken. | starre grad enn
annen trafikk er disse reisene knyttet til arbeidsrelaterte formal.

Anslagsvis gar drgyt 20 % av trafikken mellom Haugalandet og Stavanger.
Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til ni minutter. Dette er litt
under gjennomsnittet for riksvegferjereiser (11 minutter). Knapt 30 % ventet
mindre enn fem minutter pa ferjen.

4.1 Trafikkvolum og reiseformal

Mortavika-Arsvagen er Norges neste starste ferjesamband etter Moss-Horten med en
ADT i 2012 pé 3 705 kjoretay og 4 299 passasjerer. Gjennomsnittlig &rlig ADT-vekst
de siste fem arene har vart 3,1 % for kjeretay og 3,7 % for passasjerer.
Passasjerveksten har vart noe hgyere enn gjennomsnittet for riksvegferjereiser.

| perioden september 2012 — august 2013 var trafikken i var populasjon (voksne
passasjerer, inkl. sjaferer) pa 2,45 millioner (tabell 4.1). I tillegg reiste ca. 530 000 pa
barnebillett.

Reiser i sommermanedene juni-august utgjorde 33 % av arstrafikken, som er
tilsvarende med gjennomsnittet for trafikken pa riksvegferjesambandene.
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Tabell 4.1: Antall reiser pA sambandet Mortavika-Arsvagen i perioden september 2012-august 2013.
Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Billettkategori Antall reiser Andel
Bil < 6 meter 1158 000 48
Bil >= 6 meter 221000 9
MC 10 000 -
Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafar)* 1053 000 43
| alt voksne 2 442 000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Figur 4.1 viser at hver tredje reise pa sambandet er arbeidsrelatert. I henhold til RVU
utgjer reiser til/fra arbeid 14 % av trafikken, mens 19 % er tjenestereiser eller
yrkestransport. Ferie/fritid er det viktigste formalet for private reiser, men det er
ogsa en hgy andel besgksreiser. Tabellen til heyre i figuren viser reiseformal for
sjafarer, som har en vesentlig starre andel arbeidsrelaterte reiser ssmmenlignet med
andre reisende.

Sammenholdt med de gvrige riksvegferjesambandene skiller trafikken pa Mortavika-
Arsvagen seg pa falgende omrader:

Hay andel arbeidsrelatert trafikk — bade andelen reiser til/fra arbeid og tjeneste-
relaterte formal er noe hagyere enn for gjennomsnittet av riksvegferjereiser

For private reiser er andel besgksreiser noe hgyere, mens det er relativt sett ferre
som reiser i forbindelse med private &rend (innkjep, legebesgk etc.).

Snitt alle riksvegferjereiser M Mortavika-Arsvagen

Mortavika-Arsvagen
Annet 50 (sjafarer)
_ Til/fra arbeid 16
Privateerend _ 8% | |
o Tjeneste 21
Ferie/fritid _ 28%
Yrkestransport 3
Besake slekt/venner —
esgke slekt/venne 25% Tilffra skole 2

Til/fra skole-/studie 20 Besgk 22

Yrkes-/godstransport 20 Ferieffritid 21

LIL A

Tijeneste 17% Privat serend 10

|

Til/fra arbeid Annet 5

|

14%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 4.1: Reiseformal for passasjerer 16 ar og eldre (inkl. sjafarer) pd Mortavika-Arsvagen.

Nzr 40 % av trafikken utenom sommermanedene er arbeidsrelatert (figur 4.2). |
perioden juni-august mer enn fordobler andelen ferie-/fritidstrafikk seg.
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40% - W Til/fra skole-/studie
30% - m Yrkes-/godstransport
20% - W Tjeneste
10% - MW Til/fra arbeid
0% -

juni-august restenav aret

Figur 4.2: Reiseformal for passasjerer pa strekningen Mortavika-Arsvagen etter sesong

4.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 4.2 viser trafikkvolumet pa Mortavika-Arsvagen etter bostedet til den reisende.
Oppsummert viser tabellen at:

Bosatte p& Haugalandet star for 25 % av trafikken. Atte av ti reiser som genereres
pa Haugalandet foretas av bosatte i Haugesund eller pa Karmey. | starre grad enn
annen trafikk er disse reisene knyttet til arbeidspendling.

Bosatte i Stavanger star for 17 % av reisene. | starre grad enn andre, reiser de
som bor i Stavanger i forbindelse med private formal.

Hver syvende reise genereres i randkommunene til Stavanger (Sola, Sandnes og
Randaberg). Her er fordelingen mellom private og arbeidsrelaterte formal som
for gjennomsnittet.

Tabell 4.2: Reiser pa sambandet Mortavika-Arsvagen etter bosted.

Andel av reisene etter formal

Andel av Tilffra Tjeneste/

trafikken arbeid yrke Privat lalt n
Stavanger 17 7 16 76 100 148
Sandnes, Sola, Randaberg 14 10 22 68 100 120
Jeeren, Ryfylke, Dalane 10 - - - - 91
Haugalandet 25 21 19 60 100 223
Midthordland 8 - - - - 83
Sunnhordland 9 - - - - 77
Vest-Agder 5 - - - - 40
Andre steder 12 16 17 66 100 109
| alt 100 14 18 68 100 890

Tabell 4.3 viser en reisematrise for syv soner. For en del celler er det fa
observasjoner, sa det er usikkerhet knyttet til resultatene. Hovedbildet er:
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Anslagsvis gar drgyt 20 % av trafikken mellom Haugalandet og Stavanger

Trafikken mellom Haugalandet og randkommunene til Stavanger, dvs. Sola,
Sandnes og Randaberg, er ogsa betydelig, anslagsvis 10-14 %.
Stavanger-Sunnhordland er tredje starste relasjon.

Til sammen indikerer RVU-resultatene at Stavanger er start- eller endepunkt for
mellom 40 og 50 % av trafikken. Omtrent 40 % av trafikken gar mellom kommuner i
Rogaland.

Tabell 4.3: Geografisk fordeling av reiser pA Mortavika-Arsvagen. Prosent.

Startsted

Jeeren,
Stavanger  Ryfylke, Hauga-  Sunn- Midt- Andre

Stavanger  omegn¥ Dalane  landet hordland hordland  steder | alt

Stavanger - - - 13 4 5 2 25
Stavanger omegn? - - - 5 1 1 2 10

g Jeeren, Ryfylke, Dalane 1 2 1 1 6
é Haugalandet 9 7 5 4 24
1o Sunnhordland 6 3 2 1 11
Midthordland 1 1 2 1 6
Andre steder 4 2 1 5 1 2 18

| alt 21 14 10 26 7 8 14 100

n 174 109 87 205 62 77 107 821

1) Inkluderer kommunene Sandnes, Sola og Randaberg

4.3 Arbeidspendling

Mer enn 5 500 yrkesaktive med heltidsarbeid kan knyttes til ferjesambandet
Mortavika-Arsvagen for reise mellom bosted og arbeidssted (gjelder siste kvartal
2012). Tallet forutsetter at alle bruker bil eller buss kombinert med ferjen. Vi vet
imidlertid ikke om pendlerne faktisk reiser pa denne maten. Pa flere strekninger kan
hurtighat veere et alternativ, mellom Stavanger og Bergen ogsa fly. Vare tall ma derfor
betraktes som uttrykk for et sannsynlig maksimalt markedspotensial.

Tilnzrmet alle som pendler via Mortavika-Arsvagen ma reise mer enn én time, 97 %
mer enn 1,5 time og 72 % mer enn to timer (figur 4.3). Den store andelen med
reisetid 1,5-2,5 timer utgjgres av pendling mellom Nord-Jeren og Haugalandet og
mellom Nord-Jeren og Stord/Bgmlo (begge retninger). Den store andelen med
reisetid 4-4,5 timer omfatter i hovedsak pendling mellom Nord-Jeren og Bergens-
regionen.

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2013
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961



Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600 -
400 -
200 -

Pendlere

. o o & . & & p & & . &
")‘0@ '\:{)& 6),'0@ ’\,’&Q (o,é@ 0),'0((\ ,'0@
O M W X »

Reisetid med bil bosted-arbeidssted

Figur 4.3: Markedspotensial for sambandet Mortavika-Arsvagen: Pendlere over sambandet etter reisetid
med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal
2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Basert pa var standardiserte formel for beregning av antall arbeidsreiser etter reisetid
(se kapittel 2.2), anslar vi at pendlerne i snitt genererer knapt 2 700 reiser med ferjen
pa hverdager (medregnet begge retninger) (tabell 4.4). Pa arsbasis utgjar dette vel
573 000 reiser16. | beregningen er det antatt at mange er ukependlere eller har andre
tilpasninger som medfarer at de ikke reiser til og fra arbeidsplassen hver dag
(bekreftes av reisevaneundersgkelsen).

Hvis vi tar utgangspunkt i reiseretningen fra bosted til arbeidssted, kan vi sl fast at
det er pendlingen sgrover som er starst regnet bade i antall pendlere og antall
arbeidsreiser (tabell 4.4). Near 90 % av reisene (medregnet begge retninger) skapes av
pendlere som har under 2,5 timer i reisetid (figur 4.4). Det viktigste
markedspotensialet for arbeidsreiser med ferjen er pendlingen fra Haugalandet/-
Stord/Bgmlo til Nord-Jeren.

Tabell 4.4: Markedspotensial for sambandet Mortavika-Arsvagen: Beregnet antall pendlere og arbeidsreiser
(begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra
registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere  Reiser per dag®  Reiser per ar*
Sarover 3839 2127 457 344
Nordover 1546 540 116 080
| alt 5385 2 666 573 424

* Medregnet reiser béde til og fra arbeid

16 Hvis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pé arbeids-
reiser 30-40 prosent lavere,
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Figur 4.4: Markedspotensial for sambandet Mortavika-Arsvagen: Beregnet antall arbeidsreiser per dag
(begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers
arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Kartene i figurene 4.5 gir et mer detaljert bilde. Kartene viser beregnet antall arbeids-
reiser per dag pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser
med feerre enn én reise per dag er ikke vist i kartet). De starste konsentrasjonene av
arbeidsreisetrafikk bade etter bosted og etter arbeidssted, er knyttet til tettstedene
Haugesund og Stavanger/Sandnes. Regnet etter bosted skapes 30 % av
arbeidsreisene (med ferjen) i Haugesund tettsted og 15 % i Stavanger/Sandnes.
Regnet etter arbeidssted er 68 % av arbeidsreisene knyttet til arbeidsplasser i
Stavanger/Sandnes tettsted og 10 % til arbeidsplasser i Haugesund tettsted (se
kartutsnitt i figur 4.6).
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Figur 4.5: Markedspotensial for sambandet Mortavika-Arsvagen: Beregnet antall arbeidsreiser per dag
(begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med faerre enn én reise
per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa
data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).
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Figur 4.6: Markedspotensial for sambandet Mortavika-Arsvagen knyttet til pendling serover — utsnitt for
aksen Haugesund tettsted — Stavanger/Sandnes tettsted: Beregnet antall arbeidsreiser per dag (begge
retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med farre enn én reise per
dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data
fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Fra siste kvartal 2010 til siste kvartal 2012 gkte arbeidsreisene (markedspotensialet) pa
strekningen Mortavika-Arsvagen med 17 %. Mer enn 4/5 av denne veksten skyldtes
gkt pendling til Sola kommune. Reisene til/fra arbeidsplasser i Sola over Mortavika-
Arsvagen gkte isolert sett med 123 %. Dette ma ses i sammenheng med en kraftig
vekst og gkt konsentrasjon av naringsvirksomhet til denne kommunen. Fra 2010 til
2012 gkte antall arbeidsplasser i Sola med over 16 %. Kommunen hadde i 2012 vel

5 % av arbeidsplassene i Rogaland fylke, men over 22 % av veksten (2010-2012).
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4.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 4.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa drgyt 570 000 per ar pa
sambandet Mortavika-Arsvagen. | henhold til RVU utgjar reiser til/fra arbeid 14 %
av trafikken for reisende 16 ar og eldre (figur 4.1). Dette tilsvarer om lag 325 000
reiser per ar, dvs. langt under hva registerdataene viser.

Pendlingen over Boknafjorden gar over lange avstander. Som nevnt over ma
tilnermet alle som pendler pa sambandet reise over én time, og nesten tre av fire mer
enn to timer. Andre transportmidler enn bil vil etter alt 8 demme veere er aktuelle pa
disse reisene. Det er hurtigbatforbindelse Bergen-Stord-Haugesund-Stavanger, og
flyrute Bergen-Stavanger. Vi har ikke trafikktall for hurtigbaten, men Avinors
reisevaneundersgkelse viser at det i 2011 var 100 000 reiser til/fra arbeid med fly
mellom Bergen og Stavanger (eksklusiv transfer). Pa grunn av at de aller fleste
pendlerne har reisetid pa over en time, vil ogsa funksjonsformen i var standardiserte
formel fa starre betydning for Mortavika-Arsvagen enn for andre samband.

4.4 Reisemate

Halvparten oppgir a vare sjafar av personbil, mens knapt hver tredje er bilpassasjer
(personbil, vare-/lastebil, vogntog). Billettstatistikken i tabell 4.1 over viser at 9 % av
reisene gjeres av sjafer i bil over 6 meter. Hovedsakelig vil dette vare yrkessjafarer.
Denne gruppen utgjar 6 % i RVUen, dvs. at yrkessjafgrer er noe underrepresentert i
vart datamateriale (tilsvarende som for andre samband). Andelen passasjerer er i
henhold til billettstatistikken (43 %).

Passasjer i bil

Passasjer i buss

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss

Fotgjengar/syklist | 0%

Annet I 1%

T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 4.7: Oppoitt reisemate til ferjeleiet (Mortavika eller Arsvagen).

5 % oppgir & bytte reisemate. A bytte fra & vare bilpassasjer til bilfarer (eller motsatt)
er det vanligste. | henhold til disse resultatene er det fa som parkerer bilen pa
ferjekaien.

Personbilbelegget er lavere enn for gjennomsnittet over alle riksvegferjereiser (tabell
4.5). Hay andel reiser til/fra arbeid bidrar til dette. I likhet med andre samband er det
sesongmessige variasjoner i bilbelegget, men forskjellen mellom sommersesongen og
resten av aret er ikke tilsvarende stor.
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Tabell 4.5: Personbilbelegy for reiser pa sambandet Mortavika-Arsvagen, for alle riksvegferjestrekninger og
for alle bilreiser i Norge.

Arsvagen- Snitt alle Snitt alle
Belegg Mortavika riksvegferjereiser  hilreiser i Norge*
Juni-august 1,89 2,26 1,59
Resten av aret 1,79 1,87 1,52
| alt 1,82 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

4.5 Kjennetegn ved reisene og passasjerene

45.1 Reisefrekvenser

Figur 4.8 viser at personer som reiser pa sambandet minst ukentlig star for 12 % av
trafikkenl?. Dette er en noe lavere andel enn gjennomsnittet for alle reiser pa riksveg-
ferjesambandene. Reisefrekvensen har som ventet ssmmenheng med reiseformalet —
de som reiser mellom hjem og arbeid har hgyere reisefrekvens enn de som er pa en
tjenestereise. Lavest reisefrekvens har de som oppgir et privat formal for den aktuelle
reisen (det er imidlertid ikke gitt at reiseformalet er det samme for alle reisene).

Snitt alle riksvegferjereiser M Mortavika-Arsvagen

Minst ukentlig
1-3 ganger per maned
5-10 ganger per ar

30%

1-4 ganger per ar

Sjeldnere 11%

T T T T T T T 1

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figur 4.8: Reisefrekvens pa Mortavika-Arsvagen.

4.5.2 Betaling

Pa 43 % av reisene betales det med ferjekort, mens 39 % kjgper enkeltbillett (tabell
4.6). Sett opp mot gjennomsnittet for alle reiser, er ferjekort mer utbredt pa
Mortavika-Arsvagen. Drgyt halvparten av bilfarerne benytter ferjekort. Blant farere
av varebil, lastebil og vogntog oppgir 16 % at de har storbrukerkort (NB! Kun 51
observasjoner). Enkeltbillett er mest vanlige betalingsmate blant passasjerer.

17 Det er viktig & veere oppmerksom pd at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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Tabell 4.6: Reisende pa sambandet Mortavika-Arsvagen etter billettype og reisemate.

Alle Alle Sjafarer
Riksvegferje- ~ Mortavika- Varebil, lastebil,
samband Arsvagen Personbil vogntog, buss Passasjerer

Enkeltbillett 46 39 42 29 38
Honngrbillett 6 5 3 2 5
Ferjekort 37 43 52 52 31
Storbrukerkort 3 2 16

Student-/ungdomskort 2 - - 6
Gjennom bussbillett 3 - - 17
Annet 1 1 2
| alt 100 100 100 100 100

Mer enn 80 % av dem som reiser minst ukentlig pa sambandet benytter noen form
for reisekort (figur 4.9). Ellers viser resultatene at det for arbeidsrelaterte formal er
normalt at arbeidsgiver betaler for reisen (tabell 4.7). Blant dem som er pa
tjenestereise, oppgir 90 % at arbeidsgiver betaler helt eller delvis, mens 79 % av dem
som er pa reise til/fra arbeid far helt eller delvis dekket reisen av arbeidsgiver.

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

Minst 1-3 5-10 1-4
ukentlig ganger prganger pr ganger pr
mnd ar ar

Sjeldnere

Annet
m Gjennom bussbillett
m Student-/ungdomskort
m Storbrukerkort
m Ferjekort
H Honngr-/barnebillett
m Enkeltbillett

Tabell 4.9: Reisende pa sambandet Mortavika-Arsvagen etter billettype og reisfrekvens.

Tabell 4.7: Andel av de som er pa arbeidsrelatert reise som far dekket reiseutgiftene.

Betaler arbeidsgiver?
Ja, helt  Ja, delvis Nei | alt
Tilffra arbeid 79 7 14 100
Tjenestereiselyrke 90 4 6 100
| alt 85 5 10 100
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45.3 Ventetid

Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til ni minutter, 13 % oppga at de
ikke hadde ventetid. Gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene er 11
minutter. Figur 4.10 viser at knapt 30 % ventet mindre enn fem minutter pa ferjen.

M Mortavika-Arsvagen Snitt alle riksvegferjereiser

32%
30%
28%
26 %
24%
22%
20%
18%

1 29% 28%
16% -

22%
12%
5%
2% 2%

<5min  5-9min 10-14min 15-19min 20-24 min 25-29 min >=30min

14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

Figur 4.10: Oppyitt ventetid pa sambandet Mortavika-Arsvagen.

Ventetiden varierer lite med reiseformalet. De som reiser til/fra arbeid oppgir i snitt &
ha ventet i atte minutter, mens de som er pa tjeneste-/yrkesreise og privat reiser
oppgir ni minutters ventetid.

4.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 4.8 og figurene 4.11 og 4.12 viser henholdsvis kjgnns- og alderssammen-
setningen av passasjerene (inkl. sjafgrer), deres hovedbeskijeftigelse og brutto
arsinntekt. Oppsummert viser tallene at:

Hver femte reise foretas av personer som er under 25 ar. Gjennomsnittlig alder

for trafikantene pa Mortavika-Arsvagen er 41 ar. Dette er noe yngre enn for alle
riksvegferjesamband sett under ett (44 ar).

Som for gvrige samband foretas tre av fire reiser av yrkesaktive.

Andelen passasjerer som har arsinntekt over 650 000 er vesentlig hayere enn for
giennomsnittet av passasjerer pa riksvegferjene.

Tabell 4.8: Kjgnns- og alderssammensetning for passasjerer pa Mortavika-Arsvagen. Prosent.

Mortavika-Arsvagen Alle reiser pa riksvegferjesambandene

Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 24 ar 11 9 20 7 7 14
25-39 ar 13 18 31 11 14 25
40-54 &r 12 16 28 14 18 32
55-69 ar 7 10 17 10 14 24
70 8r og eldre 2 2 4 2 3 5
| alt 44 56 100 44 56 100
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Figur 4.11: Hovedbeskieftigelse blant passasjerer pa sambandet Mortavika-Arsvagen og for alle
riksvegferjereiser.
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Figur 4.12: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Mortavika-Arsvagen og for alle
riksvegferjereiser.
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5 Hjelmeland-Nesvik-Ombo

Operatar: Norled

Krysning: Rv13 Jgsenfjorden (Hjelmeland kommune)

Overfartstid: 10 minutter

Ferjer: MF Hjelmeland (76 PBE)

ADT 2008 2009 2010 2011 2012 Avlig vekst | All trafikk*
Passasjerer (ekskl. sjafar) 560 529 522 548 547 -0,6 % 3,0%
Kjgretay 529 515 525 547 554 12% 3,0%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

Gjennomsnittlig ADT-vekst for kjoretay de siste fem rene har vart pa droyt

1 %, mens det har vart en svak nedgang i ADT for passasjerer.
Bare hver femte reiser pa sambandet Hjelmeland-Nesvik er arbeidsrelatert. Dette
er vesentlig lavere enn gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene.
Store deler av trafikken genereres lokalt. Bosatte i kommunene Hjelmeland,
Strand og Suldal star for drgyt 40 % av reisene. Samlet star bosatte i Rogaland for
over 80 % av trafikken.
Sambandet har liten betydning for pendling. Under 150 personer er avhengig av
ferjen for reise mellom bosted og arbeidssted. Anslagsvis genereres det 160

ferjereiser pa en gjennomsnitts virkedag (medregnet begge retninger), i alt ca.

34 000.

Reisende pa sambandet Hjelmeland-Nesvik har vesentlig lengre ventetid enn

passasjerer pa de fleste andre samband. Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til
18,5 minutter (gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene er 11
minutter). Knapt 12 % ventet mindre enn fem minutter pa ferjen, mens drayt

20 % ventet en halv time eller lenger.

5.1 Trafikkvolum og reiseformal

Hjelmeland-Nesvik er et trekant-samband med anlgpsstedene Hjelmeland, Nesvik og
Ombo. 94 % av trafikken gar mellom Hjelmeland og Nesvik. Det er marginal trafikk
pa Hjelmeland-Ombo (ADT kjgretay 27) og Ombo-Nesvik (ADT kjgretay 9).

ADT for sambandet (alle delstrekninger) i 2012 var 554 kjgretgy og 547 passasjerer.
Veksten i perioden 2008-2012 var lavere enn gjennomsnittet for riksvegferje-
sambandene. For passasjerer har det vert en svak, negativ vekst i perioden.
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| perioden september 2012 — august 2013 var trafikken i var populasjon (voksne
passasjerer, inkl. sjafgrer) pa 335 000 (tabell 5.1). I tillegg reiste drgyt 30 000 pa
barnebillett.

Reiser i sommermanedene juni-august utgjorde 42 % av arstrafikken, som er
vesentlig hayere enn gjennomsnittet for trafikken pa riksvegferjesambandene (34 %).

Tabell 5.1: Antall reiser pA sambandet Hjelmeland-Nesvik-Ombo i perioden september 2012-august 2013.
Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Billettkategori Antall reiser Andel
Bil < 6 meter 166 000 50
Bil >= 6 meter 29000 9
MC 3000

Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafar)* 137 000 40
| alt voksne 335000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Bare hver femte reise pa sambandet Hjelmeland-Nesvik er arbeidsrelatert (figur 5.1).
Dette er vesentlig lavere enn gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene.
Blant sjafarer, oppga 30 % at de var pa en arbeidsrelatert reise.

Drayt halvparten av reisene er relatert til ferie og fritid, noe som er langt over
gjennomsnittet for riksvegferjereiser. Sambandet er en del av Rv13, hvor strekningen
Oanes-Hara (Reldal) inngar som Nasjonal turistveg Ryfylke. Turistvegen attraherer
mye fritidstrafikk, og fordelingen pa reiseformal ma ses i lys av dette.

Snitt alle riksvegferjereiser M Hjelmeland-Nesvik

Hjelmeland-
Annet [ o, Nesvik(sjéferer)

Privateerend S 79 Arbeidsrelatert 29

. . Ferie/fritid 45
Ferie/fritid 1 54 %
ke slekt/ Besgk 15
Besgke slekt/venner — 0
16% Annet 11

Til/fra skole-/studie  |“g o
Yrkes-/godstransport S 40,
Tieneste N 6%
Til/fraarbeid . 9 %
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

T T T T 1

Figur 5.1: Reiseformal for passasjerer 16 ar og eldre (ink. sjafarer) pa Hjelmeland-Nesvik.

To av tre reiser i sommermanedene skjer i forbindelse med ferie og fritid (figur 5.2).
Bare 10 % av trafikken i perioden juni-august er arbeidsrelatert. Utenom
sommersesongen, er knapt hver tredje reise arbeidsbetinget.
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juni-august restenav aret

Figur 5.2: Reiseformal for passasjerer pa strekningen Hijelmeland-Nesvik etter sesong

5.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 5.2 viser trafikkvolumet pa Hjelmeland-Nesvik etter bostedet til den reisende.
Oppsummert viser tabellen at:

Store deler av trafikken genereres lokalt. Bosatte i kommunene Hjelmeland,
Strand og Suldal star for drgyt 40 % av reisene. Denne trafikken har et hgyere
innslag av arbeidsrelaterte reiser enn gjennomsnittet.

Samlet star bosatte i Rogaland for over 80 % av trafikken, bare 16 % genereres av
folk som bor utenfor Rogaland.

Tabell 5.2: Reiser pa sambandet Hjelmeland-Nesvik etter bosted.

Andel av reisene etter formal

Andel av Arbeids-

Bosted trafikken relatert Privat | alt n

Hjelmeland, Strand 31 27 73 100 250
Suldal 12 32 68 100 98
Stavanger, Sandnes, Sola, Randaberg 29 8 92 100 216
@vrige kommuner i Rogaland 1 32 68 100 116
Utenfor Rogaland 16 9 91 100 129
| alt 100 20 80 100 809

Tabell 5.3 viser en reisematrise for fem soner. For en del celler er det fa
observasjoner, sa det er usikkerhet knyttet til resultatene. Hjelmeland kommune
strekker seg pa begge sidene av Jasenfjorden. Pa sgrsiden ligger tettstedene/bygdene
Hjelmeland, Randgy, Fister, Ardal, Nessa, Hetlandsbygda, Vormedalen og Fiellet.
Bosetting pa nordsiden er mindre og konsentrert om bygdene Ombo, Jasneset og
Jogsenfjorden.
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Hovedbildet er:

Anslagsvis gar 14 % av trafikken lokalt, dvs. mellom kommunene Hjelmeland,
Strand og Suldal.

Det er betydelig trafikk mellom Stavanger (m/omegnskommuner) og Suldal.
Om lag to av tre reiser gar mellom to kommuner i Rogaland.

Bare en liten andel (anslagsvis 5 %) har bade start- og endepunkt utenfor
Rogaland.

Tabell 5.3: Geografisk fordeling av reiser pd Hijelmeland-Nesvik. Prosent.

Startsted
@vrige

Hjelmeland, Stavanger kommuneri  Utenfor | alt

Strand Suldal m/omegn*  Rogaland  Rogaland
Hjelmeland, Strand 6 3 7 4 5 24
= Suldal 5 - 20 3 1 29
g Stavanger m/omegn* 3 8 - <1 3 15
W @vrige Rogaland 5 1 <1 1 1 9
Utenfor Rogaland 11 <1 4 1 5 22
| alt 31 13 31 10 15 100
n 191 95 199 93 97 675

*Inkluderer Stavanger, Sandnes, Sola, Randaberg

5.3 Arbeidspendling

Ferjesambandet Hjelmeland-Nesvik har liten betydning for pendling. Under 150
personer er ifglge vare beregninger avhengig av ferjen for reise mellom bosted og
arbeidssted?8, Fordi de fleste har mer enn én time reisetid til jobb (figur 5.3),
genereres ikke mer enn om lag 160 ferjereiser pa en gjennomsnitts virkedag
(medregnet begge retninger) (figur 5.4)19. Hvis vi tar utgangspunkt i reiseretningen
fra bosted til arbeidssted, kan vi sla fast at det er pendlingen segrover som er stgrst
regnet bade i antall pendlere og antall arbeidsreiser (tabell 5.4).

18 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.

19 Huvis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pé arbeids-
reiser noe lavere.
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Figur 5.3 Markedspotensial for ferjesambandet Hjelmeland-Nesvik (R13): Pendlere over sambandet etter
reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).
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Figur 5.4 Markedspotensial for ferjesambandet Hjelmeland-Nesvik (R13): Beregnet antall arbeidsreiser per
dag (begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30
timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Tabell 5.4: Markedspotensial for ferjesambandet Hjelmeland-Nesvik (R13): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere  Reiser per dag®  Reiser per ar*

Sgrover 104 120 25772
Nordover 43 38 8203
| alt 147 158 33976

* Medregnet reiser béde til og fra arbeid
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70 % av arbeidsreisene skapes av arbeidsplasser i Hjelmeland kommune, medregnet
arbeidsplasser pa begge sider av Jgsenfjorden (kartene i figur 5.5). Samlet sett var det
en klar nedgang (=9 %) i arbeidsreisene med ferjen fra 2010 til 2012.
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Figur 5.5: Markedspotensial for ferjesambandet Hjelmeland-Nesvik (R13): Beregnet antall arbeidsreiser per
dag (begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med faerre enn én
reise per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert

pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

5.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 5.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa drgyt 34 000 per ar pa
sambandet Hjelmeland-Nesvik. I henhold til RVU utgjar reiser til/fra arbeid ca 10 %
av trafikken for reisende 16 ar og eldre (figur 5.1). Dette tilsvarer drgyt 30 000 reiser
per ar, dvs. omtrent det samme som estimatet basert pa registerdataene.
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5.4 Reisemate
Halvparten oppgir a vare sjafer av personbil, mens drgyt hver tredje er bilpassasjer

(personbil, vare-/lastebil, vogntog) og 9 % sjafar av vare-/lastebil eller vogntog (figur
5.6). Dette sammenfaller godt med billettstatistikken i tabell 5.1.

trav persort A

Passasjer i bil

Passasjer i buss IO%

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss -

Fotgjengar/syklist |1%

Annet '%

T T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 5.6: Oppgitt reisemate til ferjeleiet.

Bare 3 % oppga en annen reisemate fra ferjen enn til ferjen. Dette er lavere enn
gjennomsnittet for riksvegferjereiser (6 %). Datagrunnlaget er ikke tilstrekkelig for a
si noe om hvilke former for bytter det her er snakk om.

Personbilbelegget er omtrent som for gjennomsnittet over alle riksvegferjereiser
(tabell 5.5).

Tabell 5.5: Personbilbelegy for reiser pa sambandet Hjelmeland-Nesvik, for alle riksvegferjestrekninger og for
alle bilreiser i Norge.

Hjelmeland- Snitt alle Snitt alle
Belegg Nesvik riksvegferjereiser  bilreiser i Norge*
Juni-august 2,15 2,26 1,59
Resten av aret 1,89 1,87 1,52
| alt 1,98 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

5.5 Kjennetegn ved reisene og passasjerene

5.5.1 Reisefrekvenser

Figur 5.7 viser at personer som reiser pa sambandet minst ukentlig star for 20 % av
trafikken20. Sett opp mot gjennomsnittet for alle samband, har Hjelmeland-Nesvik en
hay andel passasjerer som bruker sambandet pa reguler basis. Knapt 60 % av reisene
foretas av personer som reiser pa sambandet minst en gang per maned.

20 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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Reisefrekvensen har som ventet sammenheng med reiseformalet — nesten to av tre
som reiser mellom hjem og arbeid oppgir at de reiser minst ukentlig pa sambandet..

Snitt alle riksvegferjereiser M Hjelmeland-Nesvik

Minst ukentlig
1-3 ganger per maned 36%

5-10 ganger per ar

1-4 ganger per ar

Sjeldnere 15%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 5.7: Reisefrekvens pa Hjelmeland-Nesvik.

5.5.2 Betaling

Ferjekort er vesentlig mer benyttet blant passasjerene pa Hjelmeland-Nesvik enn pa
de fleste andre samband (tabell 5.6). To av tre reisende betaler gjennom ferjekort,
mens 4 % har storbrukerkort. Bare 22 % lgser enkeltbillett. Hay andel reguler trafikk
forklarer dette (jf figur 5.8). Mer enn 90 % av dem som reiser minst ukentlig pa
sambandet benytter noen form for reisekort (figur 5.9).

Kort er den mest benyttede betalingsmaten bade blant sjafgrer og passasjerer. Knapt
80 % av sjafarer av personbil betaler med kort.

Tabell 5.6: Reisende pa sambandet Hjelmeland-Nesvik etter billettype og reisemate.

Alle Alle Sjafarer
Riksvegferje-  Hjelmeland Varebil, lastebil,
samband -Nesvik Personbil vogntog, buss Passasjerer

Enkeltbillett 46 22 19 16 26
Honngrbillett 6 3 2 - 5
Ferjekort 37 68 75 63 61
Storbrukerkort 3 4 2 17 2
Student-/ungdomskort 2 - -

Annet 3 3 2 4 6
| alt 100 100 100 100 100
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100% -

90% -

80% -

70% - Annet

60% - W Student-/ungdomskort
50% - B Ménedskort

40% - W Storbrukerkort

30:/° | H Ferjekort

ig;: m Honngr-/barnebillett

0% - H Enkeltbillett

Minst 1-3 5-10 1-4  Sjeldnere
ukentlig ganger ganger ganger
prmnd  prar prar

Figur 5.8: Reisende pa sambandet Hjelmeland-Nesvik etter billettype og reisefrekvens.

For arbeidsrelaterte formal er det normalt at arbeidsgiver betaler for reisen (tabell
5.7). Blant dem som er pa tjenestereise, oppgir knapt 90 % at arbeidsgiver betaler helt
eller delvis, mens 58 % av dem som er pa reise til/fra arbeid far helt eller delvis
dekket reisen av arbeidsgiver.

Tabell 5.7: Andel av de som er pa arbeidsrelatert reise som far dekket reiseutgiftene.

Betaler arbeidsgiver?
Ja, helt  Ja, delvis Nei | alt
Tilffra arbeid 51 7 42 100
Tjenestereiselyrke 82 6 12 100
| alt 67 6 27 100

5.5.3 Ventetid

De som reiser pa sambandet Hjelmeland-Nesvik har vesentlig lengre ventetid enn
passasjerer pa de fleste andre samband. Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til 18,5
minutter. Gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene er 11 minutter.
Figur 5.9 viser at knapt 12 % ventet mindre enn fem minutter pa ferjen, mens drayt
20 % ventet en halv time eller lenger.
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W Hjelmeland-Nesvik Snitt alle riksvegferjereiser
28% -
0 -
2% 205
2n 19%
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20% 17%
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Figur 5.9: Oppgitt ventetid pa sambandet Hjelmeland-Nesvik.

De som reiser til/fra arbeid oppga i snitt a ha ventet i 16 minutter, mens de som var
pa tjenestereise oppga 21 minutter og privatreisende 19 minutter.

5.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 5.7 og figurene 5.10 og 5.11 viser henholdsvis kjgnns- og alderssammen-
setningen av passasjerene (inkl. sjaferer), deres hovedbeskijeftigelse og brutto
arsinntekt. Oppsummert viser tallene at:

Fordelingen mellom menn og kvinner er som gjennomsnittet for reiser pa
riksvegferjesambandene, 56/44.

Nesten hver tredje reise foretas av personer som er mellom 55 og 59 ar.
Gjennomsnittlig alder for trafikantene pa Hjelmeland-Nesvik er 48 ar. Dette er
litt hgyere enn for alle riksvegferjesamband sett under ett (44 ar).

Det er relativt sett faerre skoleelever/studenter som reiser pa Hjelmeland-Nesvik
sett opp mot gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene.
Inntektsmessig fordeler passasjerene pa Hjelmeland-Nesvik som gjennomsnittet
av passasjerer pa riksvegferjene.

Tabell 5.7: Kjgnns- og alderssammensetning for passasjerer pa Hijelmeland-Nesvik. Prosent.

Hjelmeland-Nesvik Alle reiser pa riksvegferjesambandene

Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 24 &r 4 4 8 7 7 14
25-39 ar 9 13 22 11 14 25
40-54 ar 16 16 32 14 18 32
55-69 ar 12 19 31 10 14 24
70 &r og eldre 3 4 7 2 3 5
| alt 44 56 100 44 56 100
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Figur 5.10: Hovedbeskieftigelse blant passasjerer pa sambandet Hjelmeland-Nesvik og for alle
riksvegferjereiser.

100 %
90 %
80%
70%
60 %
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Hjelmeland-Nesvik

mOver 650'kr

W500'-649" kr
m350'-499" kr
W200'-349" kr
mUnder 200" kr

Snitt alle riksvegferjereiser

Figur 5.11: Brutto arsinntekt blant passasjerer pd sambandet Hjelmeland-Nesvik og for alle
riksvegferjereiser.
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6 Sandvikvag-Halhjem

Operatar: Fjordl

Krysning: E39 Bjgrnafjorden (Os og Fitjar kommuner)

Overfartstid: 40 minutter

Ferjer: MF Bergensfjord (212 PBE), MF Fanafjord (212 PBE), MF Raunefjord (212 PBE)
ADT 2008 2009 2010 2011 2012 | Arlig vekst | All trafikk*
Passasjerer (ekskl. sjafar) 3129 3158 3262 3271 3315 15% 3,0%
Kjaretay 2 267 2344 2385 | 2435 | 2493 24 % 3,0%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

ADT-veksten p& Halhjem-Sandvikvag de siste fem &rene har vert lavere enn den
giennomsnittlige veksten pa riksvegferjesambandene.

Hver tredje reise mellom Halhjem og Sandvikvag er arbeidsrelatert, mens to av
tre reiser skjer i private formal. Besgk er starste fritidsrelaterte formal (28 %).
Andelen besgkstrafikk pa Halhjem-Sandvikvag er betydelig hayere enn
gjennomsnittet for riksvegferjesambandene.

Om lag 4 300 yrkesaktive kan vaere avhengige av sambandet Halhjem-Sandvikvag
for reise mellom arbeid og bosted. Pendlere anslas i snitt & generere ca 1 100
reiser med ferjen pa hverdager. Pa arsbasis utgjegr dette i om lag 240 000 reiser.
Pendlingen sgrover er starst regnet i antall pendlere.

Sambandet betjener bade lokale og regionale reiser: Trafikken gar hovedsakelig
til/fra Bergen (med omegn) og sgrover til Sunnhordland (Fitjar, Stor, Bamlo og
Sveio) og Haugalandet (Haugesund, Karmgy og til dels Tysver). Det er ogsa en
del trafikk mellom Bergen og Stavanger.

Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til 12 minutter, 8 % oppga at
de ikke hadde ventetid (snittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene er 11
minutter). Hver femte passasjer ventet mindre enn fem minutter pa ferjen.

6.1 Trafikkvolum og reiseformal

Halhjem-Sandvikvag er Norges tredje sterste ferjesamband med en arsdggntrafikk pa
2 493 kjaretay og 3 315 passasjerer (ekskl. sjafgrer) i 2012. Gjennomsnittlig arlig
trafikkvekst de siste fem arene var pa 2,4 og 1,5 % for henholdsvis kjgretgy og
passasjerer, som er noe lavere enn den generelle trafikkveksten pa riksvegferjenettet.

| perioden september 2012 — august 2013 hadde Halhjem-Sandvikvag et trafikk-
grunnlag pa 1,80 millioner passasjerer 16 ar og eldre, sjafgrer inkludert (tabell 6.1). |
tillegg reiste ca 350 000 passasjerer under 16 pa sambandet.
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Reiser i sommermanedene juni-august utgjorde 31 % av arstrafikken, som er noe
lavere enn gjennomsnittet for trafikken pa riksvegferjesambandene (34 %).

Tabell 6.1: Antall reiser pa sambandet Halhjem-Sandvikvag i perioden september 2012-august 2013.
Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Billettkategori Antall reiser  Andel av trafikken
Bil < 6 meter 775 000 43
Bil >= 6 meter 157 000 9
MC 7000 -
Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafar)* 865 000 48
| alt 1804 000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Figur 6.1 viser at hver tredje reise pa sambandet er arbeidsrelatert. I henhold til RVU
utgjer reiser til/fra arbeid knapt 10 % av trafikken, mens 23 % er tjenestereiser eller
yrkestransport. Blant sjafarer oppga 37 % et arbeidsrelatert formal (jf. tabell i figur
6.1).

Sammenholdt med de gvrige riksvegferjesambandene skiller trafikken pa Halhjem-
Sandvikvag seg pa falgende omrader:

Hay andel tjenestereiser, men noe lavere andel reiser til/fra arbeid
Hay andel besgksreiser, men noe lavere andel ferie-/fritidstrafikk

Snitt alle riksvegferjereiser ~ MHalhjem-Sandvikvag Halhjem-Sandvikvig

(sjéfarer)

Annet _ 504 Til/fra arbeid 7
Privateerend — 11% Tjeneste 27
Ferie/friid 22 % Yiestransport 3

Besaie selt/venner | 2%

) . Besgk 28
Til/fra skole-/studie _ 4%

Ferie/fritid 20

Yrkes-/godstransport h 20, Privat zerend 10

Tieneste — 21% Annet 3

Tiffraarbeid | EG— 9%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 6.1: Reiseformal for passasjerer 16 ar og eldre (inkl. sjafarer) pd Halhjem-Sandvikvag.

Figur 6.2 viser sesongvariasjoner. Nesten halvparten av reisene i sommermanedene
er ferie- og fritidstrafikk, mens arbeidsrelaterte reiser utgjar knapt 40 % av trafikken
resten av aret. Besgksreiser er ogsa et betydelig segment utenom sommermanedene.
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Figur 6.2: Reiseformal for passasjerer pa sambandet Halhjem-Sandvikvag etter sesong.

6.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 6.2 viser trafikkvolumet pa Halhjem-Sandvikvag etter bostedet til den
reisende. Oppsummert viser tabellen at:

Bosatte i Bergen star for om lag hver tredje reise pa sambandet. | starre grad enn
annen trafikk er disse reisene knyttet til private formal.

Bosatte i omegnskommunene til Bergen (Midthordland @vrig) genererer knapt

10 % av trafikken. De tre kommunene Fjell, Askay og Os har stersteparten av
disse reisene.

Bosatte i Sunnhordland genererer drgy 20 % av reisene. Blant disse star bosatte
pa Stord for knapt 60 % av trafikken, mens de som bor pa Bgmlo genererer 22 %
av reisene. Det er betydelig pendlingstrafikk fra Sunnhordland, og i serdeleshet
fra de to nevnte kommunene. Trafikken fra Tysnes, Kvinnherad og Etne er svart
beskjeden. Her benyttes sambandet VVage-Halhjem pa reiser til/fra Bergen og
andre steder lenger nord.

For Haugalandet er det bosatte i Haugesund og pa Karmgy som star for det
meste av trafikken. Disse reisene skiller seg ut ved en hgy andel arbeidsrelaterte
formal.
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Tabell 6.2: Reiser pa sambandet Halhjem-Sandvikvag etter bosted??.

Andel av reisene etter formal

Bosted Andel av TiI/frg Tjeneste-/ Privat | alt 0
trafikken arbeid yrkestransport

Bergen 34 6 22 72 100 401
Midthordland gvrig 9 7 28 65 100 105
Sunnhordland 21 14 19 67 100 219
Nordhordland/Voss/Hardanger 3 - - - - 51
Haugalandet 14 12 35 53 100 140
Stavanger 4 - - - - 70
Rogaland ellers 5 - - - - 75
Andre steder 10 8 26 65 100 113
Total 100 9 22 69 100 1174

Datagrunnlaget er ikke tilstrekkelig for a gi en detaljert oversikt over det geografiske
reisemgnsteret, men en grov inndeling gir seks soner; (i) Bergen, (ii) Midthordland
(som definert over), (iii) Fitjar, Stord, Bemlo og Sveio, (iv) Haugalandet, (v)
Stavanger m/omegn og (vi) andre steder. Tabell 6.3 viser start- og endepunkt for
reiser pa Halhjem-Sandvikvag etter denne soneinndelingen.

Tabell 6.3: Geografisk fordeling av reiser pA Halhjem-Sandvikvag. Prosent.

Startsted

Midt- Fitiar,Stord,  Hauga- ~ Stavanger  Andre

Bergen hordland Bgmlo,Sveio  landet m/omegn  steder | alt
Bergen - - 12 11 6 6 35
- Midthordland - - 5 1 2 1 9
% Fitiar,Stord,Bamio,Sveio 16 2 5 22
S Haugalandet 12 1 1 15
Stavanger m/omegn 5 1 2 8
Andre steder 1 4 1 2 1 12
| alt 36 5 20 13 10 17 100

1) Inkluderer kommunene Stavanger, Sandnes, Sola og Randaberg

Hovedbildet er imidlertid noksa entydig, og i trad med tidligere undersgkelser
(Denstadli & Gjerdaker, 201122, Statens vegvesen, 2012). Trafikken gar hovedsakelig
til/fra Bergen (med omegn) og:

() Sarover til Stord og Bamlo (pluss noe trafikk til Fitjar og Sveio)
(i) Haugalandet (primart Haugesund og Karmgy, noe til Tysvear)
(i)  Bybeltet Stavanger, Randaberg, Sola og Sandnes

21 Midthordland gvrig: Fusa, Samnanger, Os, Austevoll, Sund, Fjell, Askay, @ygarden
Sunnhordland: Fitjar, Stord, Bgmlo, Sveio, Tysnes, Kvinnherad, Etne

Nordhordland: Vaksdal, Modalen, Ostergy, Meland, Radgy, Lindas, Austrheim, Fedje, Masfjorden
Hardanger: Jondal, Odda, Ullensvang, Eidfjord, Ulvik, Granvin, Kvam

22 Denstadli, J.M. og Gjerdéker, A. (2011). Transportmiddelbruk og konkurranseflater i tre hovedkorridorer.
TOl-rapport 1147/2011.
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6.3 Arbeidspendling

Om lag 4 270 heltidsarbeidende yrkesaktive i vart utvalg kan vare avhengig av
ferjesambandet Halhjem-Sandvikvag for reise mellom bosted og arbeidssted?3. | vare
beregninger legger vi til grunn at alle bruker bil eller buss kombinert med ferjen
Halhjem-Sandvikvag. Vi vet imidlertid ikke om pendlerne faktisk reiser pa denne
maten. Pa de lengste strekningene, for eksempel mellom Stavanger og Bergen, kan
bade hurtigbat og fly veere alternativer. Mellom Bergen og Sunnhordland er hurtigbat
et alternativ. Vare tall ma derfor betraktes som uttrykk for et sannsynlig maksimalt
markedspotensial.

Alle som pendler via Halhjem-Sandvikvag ma reise mer enn én time, 92 % mer enn
to timer (figur 6.3). Den store andelen med 4-4,5 times reisetid, gjelder i hovedsak
pendling mellom Nord-Jeren og Bergensregionen?4,

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200 -
0 -

Pendlere

& & & & &
\}{(\ %’&Q ’L‘&Q (0,&0 0);0@
MW W v »f?

Reisetid med bil bosted-arbeidssted

Figur 6.3: Markedspotensial for ferjesambandet Halhjem-Sandvikvag (E39): Pendlere over sambandet etter
reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Med det store innslaget av lange reiseavstander, ma vi anta at mange er ukependlere
eller har andre tilpasninger som medfarer at de ikke reiser til og fra arbeidsplassen
hver dag (bekreftes av reisevaneundersgkelsen). Basert pa var standardiserte formel
for beregning av antall arbeidsreiser etter reisetid (se kapittel 2.2), anslar vi at
pendlerne i snitt genererer vel 1 100 reiser med ferjen pa hverdager?. Pa arsbasis
utgjer dette i underkant av 241 000 reiser26,

23 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.

24 Omfatter begge retninger.

25 Hyis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa arbeids-
reiser 15-20 prosent lavere.

26 p3 andre ferjestrekninger i regionen skapes det trolig flere daglige arbeidsreiser per pendler fordi det
er starre konsentrasjon av befolkning og arbeidsplasser i nseromlandet til ferjen. For ferjen mellom
Hufthamar og Krokeide (R546) som knyttet sasmmen Austevoll og Bergen, er det om lag 425 pendlere
som etter var beregning gir om lag 620 arbeidsreiser per dag. Tilsvarende tall for ferjen Halhjem-Vage
(R49) mellom kommunene Tysnes og Os, er knapt 160 pendlere og 200 arbeidsreiser (per dag).
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Huvis vi tar utgangspunkt i reiseretningen fra bosted til arbeidssted, er det pendlingen
sgrover som er starst regnet i antall pendlere (tabell 6.4). Det er imidlertid pendlingen
nordover som skaper flest reiser fordi avstanden til de store arbeidsplass-
konsentrasjonene er kortest for denne retningen (mindre utslag av avstandsfriksjon).
Knapt 3/4 av reisene skapes av pendlere med under tre timer reisetid (figur 6.4)2".

Tabell 6.4: Markedspotensial for ferjesambandet Halhjem-Sandvikvag (E39): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere Reiser per dag’ Reiser per ar'
Nordover 2 053 686 147 537
Sgrover 2218 434 93401
| alt 4271 1120 240938

* Medregnet reiser béde til og fra arbeid
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Figur 6.4: Markedspotensial for ferjesambandet Halhjem-Sandvikvag (E39): Beregnet antall arbeidsreiser
per dag (begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30
timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Yrkesaktive med bosted i kommunene Stord, Haugesund og B@mlo skaper mest
trafikk knyttet til pendling nordover, mens Bergen kommune skaper klart mest
trafikk knyttet til pendling sarover (tabell 6.5).

Hayest forholdstall er det for ferjen Harvik-Venjaneset (R552) mellom kommunene Fusa og Os, der
det er ca 590 pendlere som etter var beregning gir ca 910 arbeidsreiser (per dag).

27 Resultatene fra reisevaneundersgkelsen gir omtrent samme fordeling som i figur 6.4. Det er noen
avvik pé lange avstander. Dette kan skyldes tilfeldigheter. Reisevaneundersgkelsens resultater har
sépass stor usikkerhet (fé intervjuer) at det ikke er grunnlag for & undersgke arsakene til avvikene.

o4
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Tabell 6.5: Markedspotensial for ferjesambandet Halhjem-Sandvikvag (E39): Beregnet antall arbeidsreiser
(begge retninger) per dag etter pendlingsretning (regnet fra bosted) og pendlernes bostedskommune. Kommuner
med minst 10 arbeidsreiser med ferjen per dag. Kommunene sortert etter antall reiser. Yrkesaktive med minst
30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning o '\ iommune  RESErPEr o diere
(fra bosted) dag

Stord 230 218

Haugesund 126 299

_ Bomlo 74 98

Pendling nordover Stavanger 55 553

Karmay 48 202

Sveio 33 48

Tysveer 30 3

Fitjar 30 28

Sandnes 21 212

Bergen 293 1365

Pendling sgrover O.s o ot

Fiell 22 164

Askay 21 157

Lindas 14 119

* Medregnet reiser bade til og fra arbeid

Kartene i figurene 6.5 gir et mer detaljert bilde. Kartene viser beregnet antall arbeids-
reiser per dag pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser
med farre enn én reise per dag er ikke vist i kartet). De stgrste konsentrasjonene av
arbeidsreisetrafikk etter bosted er knyttet til Bergen tettsted (25 %) og Leirvik tettsted
(14 %). Regnet etter arbeidssted er det Bergen tettsted som er suverent starst (56 %).
Dernest er det Stavanger/Sandnes (13 %) som peker seg ut.

Fra siste kvartal 2010 til siste kvartal 2012 gkte tallet pa arbeidsplasser i Rogaland og
Hordaland med henholdsvis 10 og 6 %. Nzar 80 % av denne veksten var fordelt pa
kommunene Bergen, Stavanger og Sola, det vil si innenfor nedslagsfeltet for ferjen
Halhjem-Sandvikvag. Vare beregninger indikerer at det i lgpet av de to arene kan ha
vart en vekst pa om lag 18 % i den daglige arbeidsreisetrafikken pa ferjen28. 48 % av
denne veksten skyldtes gkt pendling til Bergen tettsted. 14 % skyldtes gkt pendling til
Stavanger/Sandnes. 21 % kan ha vert knyttet til gkt pendling til Sola kommune. Som
vi tidligere har vart inne pa, er det imidlertid usikkert i hvor stor grad pendlerne
mellom Midthordland og Nord-Jeren faktisk benytter ferjesambandet Halhjem-
Sandvikvag.

28 Huis vi teller antall pendlere og regner med ukependling, var gkningen om lag 20 prosent fra siste
kvartal 2010 til siste kvartal 2012. Halvparten av denne veksten skyldtes gkt pendling til Sola
kommune. 40 prosent skyldtes gkt pendling til Bergen kommune.
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Figur 6.5: Markedspotensial for ferjesambandet Halhjem-Sandvikvag (E39): Beregnet antall arbeidsreiser
per dag (begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med ferre enn
én reise per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

6.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 6.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa 240 000 per ar pa sambandet
Halhjem-Sandvikvag. | henhold til RVU utgjar reiser til/fra arbeid 9 % av trafikken
for reisende 16 ar og eldre (figur 6.1). Dette tilsvarer om lag 155 000 reiser per ar, dvs
under hva registerdataene viser.

Som for pendlere pa Mortavika-Arsvagen, har ogsa de som pendler over Bjgrna-
fjorden lange arbeidsreiser, og bade hurtigbat og fly er aktuelle transportmidler pa
mange av disse reisene. Dette taler for at det faktiske nivaet pa pendling pa
sambandet Halhjem-Sandvikvég er noe lavere enn hva registertallene indikerer. P&
samme tid skal det papekes at man i Statens vegesen sin E39-undersgkelse fikk en
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andel reiser til/fra arbeid pa 13 %2°. Datainnsamlingen for denne undersgkelsen ble
foretatt en torsdag og fredag i siste halvdel av november 2011. Man kan derfor
forvente en noe hgyere andel arbeidsrelatert trafikk enn i riksvegferje-RVUen, som
ogsa inkluderer sommersesongen.

6.4 Reisemate

Figur 6.6 viser reisemate til ferjen. Nar halvparten oppgir & vare sjafar av personbil,
mens knapt hver tredje er bilpassasjer (personbil, vare-/lastebil, vogntog). Ser vi disse
tallene opp mot billettstatistikken i tabell 6.1, har vi i RVUen fanget opp for mange
sjafarer av personbil og for fa yrkessjafarer. I henhold til tabell 6.1 er 43 % av
passasjerene farere av bil under seks meter, og 9 % farer av bil som er seks meter
eller lengre. Som nevnt innledningsvis var det generelt vanskelig a rekruttere
yrkessjafarer til undersgkelsen, noe som gjenspeiler seg i disse tallene. Andelen
passasjerer er i henhold til billettstatistikken (knapt 50 %).

Sjafar av personbil

Passasjer i bil

Passasjer i buss

III

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss i/o

Fotgjengar/syklist |1%

Annet F 2%

T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 6.6: Oppgitt reisemate til ferjeleiet.

Bare 5 % oppgir en annen reisemate fra ferjen enn til ferjen (gjennomsnittet for alle
reiser pa riksvegferjesambandene er 6 %). Det er vanskelig a si helt konkret hva disse
byttene bestar i ettersom det kun dreier seg om 53 observasjoner, men hver fjerde
sier at de vil bytte fra & veere bilpassasjer til bilfarer (eller motsatt). Det er fa som
oppgir & ha parkert bil pa ferjekaien.

Personbilbelegget for reiser pa Halhjem-Sandvikvag er noe hgyere enn for
giennomsnittet over alle riksvegferjereiser (tabell 6.6). Personbilbelegget pa
riksvegferjene generelt ligger godt over belegget pa bilreiser i sin alminnelighet.

29 Statens vegvesen: Resultater fra ferjeundersgkelser pd E39 mellom Trondheim og
Kristiansand. Forelgpig arbeidsnotat. www.vegvesen.no
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Tabell 6.6: Personbilbelegy for reiser pa sambandet Halhjem-Sandvikvag, for alle riksvegferjestrekninger og
for alle bilreiser i Norge.

Halhjem- Snitt alle Snitt alle
Belegg Sandvikvag riksvegferjereiser hilreiser i Norge?)
Juni-august 2,32 2,26 1,59
Resten av aret 2,03 1,87 1,52
| alt 2,12 2,00 1,54

ITall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

6.5 Kjennetegn ved reisene og passasjerene

6.5.1 Reisefrekvenser

Figur 6.7 viser at personer som reiser pa sambandet minst ukentlig star for knapt

10 % av trafikken30. Det er med andre ord relativt sett fa som benytter sambandet pa
ukentlig basis. Reisefrekvensen har som ventet sammenheng med reiseformalet — de
som reiser mellom hjem og arbeid har hgyere reisefrekvens enn de som er pa en
tjenestereise. Lavest reisefrekvens har de som oppgir et privat formal for den aktuelle
reisen (det er imidlertid ikke gitt at reiseformalet er det samme for alle reisene).

Det er relativt sett farre som benytter Halhjem-Sandvikvag pa ukentlig basis
sammenlignet med gjennomsnittet for riksvegferjereisene. Lavere pendlerandel bidrar
til dette.

Snitt alle riksvegferjereiser M Halhjem-Sandvikvag

Minst ukentlig 89

1

1-3 ganger per maned 259

|

5-10 ganger per ar 30%

|

1-4 ganger per ar 249

|

Sjeldnere 13%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

|

Figur 6.7: Reisefrekvens pa sambandet.

30 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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6.5.2 Betaling

Drayt 40 % av passasjerene pa Halhjem-Sandvikvag oppgir & ha betalt reisen
gjennom ferjekort, mens 39 % kjagpte enkeltbillett (tabell 6.7). Andelen som bruker
ferjekort en noe hgyere pa Halhjem-Sandvikvag enn snittet for alle reiser pa
riksvegferjesambandene.

Godt og vel halvparten av bilfgrerne benytter ferjekort. Blant farere av varebil,
lastebil og vogntog er det ogsa noen som har storbrukerkort. Blant passasjerene har
nar hver femte betalt for ferjereisen gjennom bussbilletten.

Tabell 6.7: Reisende pa sambandet Halhjem-Sandvikvag etter billettype og reisemate.

Alle Alle Sjafarer
Riksvegferje- Halhjem- Varebil, lastebil,
samband Sandvikvdg  Personbil vogntog, buss Passasjerer

Enkelthillett 46 38 39 33 39
Honnarbillett 6 5 3 - 7
Ferjekort 37 41 55 57 26
Storbrukerkort 3 2 2 7

Student-/ungdomskort 2 3 - - 6
Gjennom busshillett 3 10 - - 19
Annet 3 1 1 3 2
| alt 100 100 100 100 100

Hvilken billettype man benytter er ogsa betinget av hvor ofte man reiser pa
sambandet (figur 6.8). Blant dem som reiser minst en gang per maned har om lag to
tredeler ferje- eller storbrukerkort.

100 %

90% - %l

80% -

70% - Annet

60% - m Gjennom bussbillett
50% - m Student-/ungdomskort
40% 1 m Storbrukerkort

zg Z: mFerjekort

10% - mHonngr-/barnebillett

0% - mEnkeltbillett

Minst 1-3 5-10 1-4  Sjeldnere
ukentlig ganger ganger ganger
prmnd préar  prar

Figur 6.8: Reisende pa sambandet Halhjem-Sandvikvag etter billettype og reisefrekvens.

For arbeidsrelaterte formal betaler normalt arbeidsgiver for reisen. Blant dem som er
pa tjenestereise, oppgir 94 % at arbeidsgiver betaler helt eller delvis, mens 80 % av
dem som er pa reise til/fra arbeid far helt eller delvis dekket reisen av arbeidsgiver.
Det er klare sesongmessige variasjoner med hensyn til dekning av reiseutgifter (tabell
6.8).
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Tabell 6.8: Andel av de som er pa arbeidsrelatert reise som far dekket reiseutgiftene.

Betaler arbeidsgiver?
Ja, helt  Ja, delvis Nei | alt
Juni-august 62 12 27 100
Resten av aret 88 5 7 100
| alt 83 6 10 100

6.5.3 Ventetid

Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til 12 minutter, 8 % oppga at de
ikke hadde ventetid. Gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene er 11
minutter. Figur 6.9 viser at hver femte passasjer ventet mindre enn fem minutter pa
ferjen.

M Halhjem-Sandvikvag Snitt alle riksvegferjer

28%
26%
24%
22%
20%
18%
16%

T 21% 22%
14% -

16 %
15%
13%
8%
5%

<5min  5-9min 10-14min 15-19min 20-24 min 25-29 min >=30min

12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

Figur 6.9: Oppgitt ventetid pa sambandet Halhjem-Sandvikvag.

Ventetiden varierer lite med reiseformalet. De som reiser til/fra arbeid oppgir i snitt &
ha ventet 12,5 minutter, det tilsvarende har de som er pa privat reise, mens de som er
pa tjeneste-/yrkesreise oppgir kortest ventetid, knapt 11 minutter.

6.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 6.9 og figurene 6.10 og 6.11 viser henholdsvis kjgnns- og alders-
sammensetningen av sjafarer/passasjerer, hovedbeskijeftigelse og brutto arsinntekt.
Oppsummert viser tallene at:

60 % er menn og 40 % er kvinner

Om lag hver femte passasjer er en mann mellom 40 og 54 ar. Personer 70 ar og
eldre utgjer under 10 % av passasjergrunnlaget

Det store flertallet av passasjerene er yrkesaktive, men 12 % av reisene foretas av
studenter eller skoleelever, og 14 % av pensjonister/ikke yrkesaktive

Om lag 40 % har arslgnn over 500 000 (gjennomsnittslgnnen i Norge i 2012 var
475 000). Det er en vesentlig starre andel med hgy lgnn pa sambandet Halhjem-
Sandvikvag sammenlignet med “gjennomsnittspassasjeren” pa riksvegferjene.
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Tabell 6.9: Kjgnns- og alderssammensetning for passasjerer pa sambandet Halhjem-Sandvikvag. Prosent.

Halhjem-Sandvikvag Alle reiser pa riksvegferjesambandene

Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 25 ar 7 7 14 7 7 14
25-39 ar 12 14 26 11 14 25
40-54 ar 11 21 32 14 18 32
55-69 ar 8 12 21 10 14 24
70 &r og eldre 3 5 8 2 3 5
| alt 41 59 100 44 56 100

100% -
90% -
80% -
70% -
= Pensjonist/trygdet/
05 -
60% ikke yrkesaktiv
50% -
’ W Skoleelev/student/
40% - vernepliktig
30% - m Yrkesaktiv
20% -
10% -
0% -

Halhjem-Sandvikvag Snitt alle
riksvegferjereiser

Figur 6.10: Hovedbeskieftigelse blant passasjerer pa sambandet Halhjem-Sandvikvag og for alle
riksvegferjereiser.

100% -
90% -
80% -
0, 4
0% mOver 650'kr
60% -
’ W500' - 649" kr
50% -
’ m350°- 499" kr
40% -
’ W200" - 349" kr
30% -
’ mUnder 200" kr
20% -
10% -
0% -

Halhjem-Sandvikvag Snitt alle riksvegferjereiser

Figur 6.11: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Halhjem-Sandvikvag og for alle
riksvegferjereiser.
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7 Oppedal-Lavik

Operatar: Fjordl

Krysning: E39 Sognefjorden (Gulen og Hayanger kommuner)

Overfartstid: 20 minutter

Ferjer: MF Gloppen (112 PBE), MF Lifjord (115 PBE)

ADT 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | Arlig vekst | All trafikk*
Passasjerer (ekskl. sjdfar) | 1534 | 1573 | 1646 | 1680 | 1695 2,5% 3,0%
Kjaretay 1314 | 1377 | 1388 | 1413 | 1454 2,6 % 30%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

Gjennomsnittlig ADT-vekst siste fem ar pa Oppedal-Lavik er litt under
gjennomsnittet for riksvegferjesambandene.

Trafikken pa Oppedal-Lavik har en lavere andel arbeidsrelatert trafikk, og serlig
reiser til/fra arbeid, sett opp mot de gvrige riksvegferjesambandene. Ferie/fritid
og besgksreiser star for om lag 60 % av trafikken.

Bosatte i Bergen star for om lag hver fierde reise. Bergenserne har en stgrre andel
private reiser enn gjennomsnittspassasjeren pa sambandet.

Bergen er det dominerende start- og endepunktet for trafikken. Anslagsvis gar
15 % av reisene mellom Bergen og Ytre Sognefjord (Hayanger, Hyllestad, Gaular,
Fjaler, Askvoll og Solund) og 10 % mellom Bergen og Farde.
Arbeidspendling: Det anslas at det genereres om lag 220 arbeidsreiser pa en
gjennomsnitts virkedag (medregnet begge retninger), ca 48 000 pa arsbasis.
Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til 10 minutter. Knapt 30 %
ventet mindre enn fem minutter pa ferjen.

7.1 Trafikkvolum og reiseformal

| perioden september 2012 — august 2013 reiste det knapt en millioner passasjerer 16
ar og eldre (sjaferer inkludert) pa strekningen Oppedal-Lavik (tabell 7.1). I tillegg
kom ca 190 000 reiser foretatt av barn.

Arsdagntrafikken i 2012 var pa 1 454 kjgretay og 1 695 passasjerer (ekskl. sjafarer).
Trafikkveksten de siste fem arene har vart henholdsvis 2,6 og 2,5 %.

Reiser i sommermanedene juni-august utgjorde 36 % av totaltrafikken i perioden, dvs
litt hgyere enn gjennomsnittet for riksvegferjesambandene (34 %).
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Tabell 7.1: Antall reiser pA sambandet Oppedal-Lavik i perioden september 2012-august 2013.

Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken

Billettkategori Antall reiser Andel av trafikken
Bil < 6 meter 452 000 47

Bil >= 6 meter 91 000

MC 5000

Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafarer)* 422 000 43

| alt 970 000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Tre av fire reiser pa sambandet har et privat formal (figur 7.1). Ferie/fritid og
besgksreiser star for knapt 60 % av trafikken, mens private &rend (innkjap,
legebesgk etc.) utgjar hver tiende reise. Tjenestereiser er det starste arbeidsrelaterte
formalet (13 %), mens det er lite trafikk knyttet til reiser til/fra arbeid. Tabellen til
hayre i figuren viser reiseformal for sjafgrer, som har en noe hgyere andel
arbeidsrelaterte reiser ssmmenlignet med andre reisende.

Sett opp mot de gvrige riksvegferjesambandene skiller trafikken pa Oppedal-Lavik

seg pa falgende omrader:

Lav andel arbeidsrelatert trafikk, og serlig reiser til/fra arbeid

Hay andel ferie-/fritidsreiser

Snitt alle riksvegferjereiser

W Oppedal-Lavik

Annet

Oppedal-Lavik

'

Privateerend 9%

Ferie/fritid

I

Besake slekt/venner

|

Til/fra skole-/studie 4%

i

Yrkes-/godstransport 4%

I

Tjeneste

13%

Til/fra arbeid

|

6%

(sjafarer)
Til/fra arbeid 8
Tjeneste 15
33% Yrkestransport 7
25% Til/fra skole 2
Besgk 24
Ferie/fritid 29
Privat eerend 10
Annet 5

0% 5% 10% 15%

20% 25% 30% 35%

Figur 7.1: Reiseformal for passasjerer 16 ar og eldre (ink. sjafarer) pa Oppedal-Lavik.

Droyt halvparten av reisene i sommermanedene er ferie- og fritidstrafikk, mens
arbeidsrelaterte reiser bare utgjar 12 % av sommertrafikken (tabell 7.2). Omfanget av

besgkstrafikk er stabilt over aret.
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100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

juni-august

11%

restenav aret

Annet

Privateerend
m Ferie/fritid
W Besgke slekt/venner
W Til/fra skole-/studie
m Yrkes-/godstransport
HTjeneste
mTil/fraarbeid

Figur 7.2: Reiseformal for passasjerer pa sambandet Oppedal-Lavik etter sesong.

7.2 Geografisk fordeling av trafikken

Narmeste byer for anlgpsstedene er Fgrde (Lavik) og Bergen (Oppedal). Fra Lavik
til Farde er det 61 km og 53 minutters kjgring. Distansen Bergen-Oppedal er 110 km
og 1 time og 30 minutter kjgretid.

Tabell 7.2 viser trafikkvolumet pa Oppedal-Lavik etter bostedet til den reisende:

Bosatte i Bergen star for om lag hver fjerde reise. Bergenserne har en sterre andel
private reiser enn gjennomsnittspassasjeren pa sambandet.

Farde er nest stgrste kommune med tanke pa trafikkgenerering. Ca hver tiende
reise foretas av en som er bosatt i Fgrde. Reisene har en starre andel

arbeidsrelaterte formal enn gjennomsnittet.

Bosatte i Ytre Sognefjord (Solund, Askvoll, Fjaler, Gaular, Hyllestad, Hayanger)
har en hgyere andel reiser til/fra arbeid enn andre. De som bor i Hgyanger stér
for halvparten av denne trafikken.
Bosatte i gvrige kommuner i Hordaland (andre enn Bergen) har en vesentlig
hayere andel tjenestereiser enn andre.
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Tabell 7.2: Reiser pa sambandet oppedal-Lavik etter bosted.

Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

Andel av reisene etter formal

Andel av Tillfra Tjeneste-/ ,

Bosted trafikken arbeid yrkestransport Privat | alt n

Farde 9 9 20 71 100 81
Ytre Sognefjord?) 13 1 13 75 100 110
S&F gvrig 13 7 22 71 100 114
Bergen 27 5 13 82 100 267
@vrige kommuner Hordaland? 19 7 23 69 100 156
Andre steder 19 3 16 81 100 166
| alt 100 6 % 18 76 100 894

YKommunene Solund, Askvoll, Fjaler, Gaular, Hyllestad, Hayanger

AInkluderer Gulen

Tabell 7.3 viser en reisematrise for seks soner. For en del celler er det fa

observasjoner, sa det er usikkerhet knyttet til resultatene. Det er ikke grunnlag for a

ta ut data for kommunene som har anlgp pa sambandet separat (Gulen og

Hayanger). Hovedbildet er:

Bergen er det dominerende start- og endepunktet for trafikken.
Anslagsvis gar 15 % av reisene mellom Bergen og kommunene vi her har definert
som Ytre Sognefjord, og 10 % mellom Bergen og Farde.

Starste relasjon for trafikken mellom Bergen og ”Sogn og Fjordane gvrig” er

Bergen-Florg (ca 20 %).

Om lag tre av fire reiser gar mellom Sogn og Fjordane og Hordaland fylker.

Tabell 7.3: Geografisk fordeling av reiser pA sambandet Oppedal-Lavik. Prosent

Startsted for passasjerer pd Moss-Horten

Andr
r
Farde - - 2 10
Ytre Sognefjord?) 1 - - 2 14
% S&F ovrig : : 1w
E Bergen 6 8 14 4 32
@vrige komm. i Hordaland? 3 4 5 - 2 14
Andre steder 1 2 2 6 1 4 16
| alt 10 14 21 27 12 16 100
n 70 124 184 215 88 127 808

HKommunene Solund, Askvoll, Fjaler, Gaular, Hyllestad, Hayanger

AInkluderer Gulen
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7.3 Arbeidspendling

Ferjesambandet Lavik-Oppedal har fa daglige arbeidsreiser. Riktignok viser vare
beregninger at knapt 1 000 yrkesaktive kan vere avhengig av ferjen for reise mellom
bosted og arbeidssted3. 95 % har imidlertid mer enn to timer reisetid til jobb (figur
7.3). Det betyr at de fleste trolig er ukependlere eller har andre tilpasninger som
medfarer at de ikke reiser til og fra arbeidsplassen hver dag.

350
300
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100

50

O 4

&

Pendlere

')

Q

. , . , . , , , <
(4 < < \S \S \S < < (2
& & € EEEE @S
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2
o N Vi o »

Reisetid med bil bosted-arbeidssted

Figur 7.3: Markedspotensial for ferjesambandet Lavik-Oppedal (R13): Pendlere over sambandet etter
reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Vart anslag er at det ikke genereres mer enn om lag 250 arbeidsreiser pa en
gjennomsnitts virkedag (medregnet begge retninger), knapt 55 000 pa arsbasis (tabell
7.4)32, Bare en liten del av disse kan knyttes til reiseavstander der vi kan regne med
dagpendling (figur 7.4). For eksempel viser var beregning at pendlere med arbeids-
sted i Bergen kommune og bosted i Fgrde, Naustdal, Florg eller kommuner lengre
nord kan sta for mer enn en fierdedel av den daglige arbeidsreisetrafikken. Det vil si
pendlere som har mer enn 2,5 timer i reisetid mellom bosted og arbeidssted.

Tabell 7.4: Markedspotensial for ferjesambandet Lavik-Oppedal (R13): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) ~ Pendlere  Reiser per dag”  Reiser per ar

Nordover 261 97 20845
Sgrover 728 157 33771
| alt 989 254 54 616

* Medregnet reiser bade til og fra arbeid

31 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.

32 Hvis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa arbeids-
reiser pa samme niva.
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Figur 7.4 Markedspotensial for ferjesambandet Lavik-Oppedal (R13): Beregnet antall arbeidsreiser per dag
(begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers
arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Kartene i figurene 7.5 gir et detaljert bilde av pendlingsmgnsteret. Kartene viser
beregnet antall arbeidsreiser per dag pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og
arbeidssted (grunnkretser med ferre enn én reise per dag er ikke vist i kartet). Seks %
av pendlerne bor i Hgyanger kommune, men basert pa var standardiserte formel
(kapittel 2.2) vil ansla at de star for om lag 18 % av den daglige arbeidsreisetrafikken
med ferjen. 16 % av reisene skapes av yrkesaktive bosatt i Farde, 13 % av bosatte i
Bergen og 12 % av bosatte i Gulen. Regnet etter arbeidssted er 42 % av arbeids-
reisene knyttet til arbeidsplasser i Bergen kommune og 13 % til arbeidsplasser i Farde
kommune.
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Figur 7.5: Markedspotensial for ferjesambandet Lavik-Oppedal (R13): Beregnet antall arbeidsreiser per dag
(begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med faerre enn én reise
per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa
data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Fra siste kvartal 2010 til siste kvartal 2012 gkte arbeidsreisene (markedspotensialet)
pa strekningen Lavik-Oppedal med 5 % (medregnet begge retninger). | absolutte tall
utgjer dette ikke mer enn 12 reiser som fordeler seg pa mange relasjoner (noen med
vekst, andre med nedgang). Det er saledes begrenset grunnlag for a se endringene i
sammenheng med den generelle utviklingen i naringsliv og sysselsetting i regionen.
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Det eneste vi kan sla fast er at det er gkning for reisetider under 1,5 timer og en svak
nedgang for lengre reisetider.

7.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 7.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa 55 000 per ar pa sambandet
Oppedal-Lavik. I henhold til RVU utgjer reiser til/fra arbeid 6 % av trafikken for
reisende 16 ar og eldre (figur 7.1), tilsvarende om lag 60 000 reiser. RVU og
registertall gir med andre ord sammenfallende tall for arbeidspendling. Ogsa E39-
undersgkelsen til Statens vegvesen ga en lav andel reiser til/fra arbeid pa Oppedal-
Lavik (5 %)33.

7.4 Reisemate

Knapt halvparten av respondentene oppga a vare sjafar av personbil, 7 % oppga
sjafer av varebil, lastebil, vogntog eller buss, mens om lag hver tredje var passasjer i
en bil. Dette samsvarer forholdsvis godt med billettstatistikken i tabell 7.1. Likevel
har vi nok i RVUen fanget opp litt for fa yrkessjafarer. 1 henhold til tabell 7.1 er 9 %
av passasjerene farere av bil over seks meter. I RVU finner vi at andelen sjafarer av
vare-/lastebil og vogntog er 7 %. Andelen passasjerer er derimot i henhold til billett-
statistikken, dvs. knapt 43 % (passasjerer i bil pluss fotgjengere og syklister).

Passasjer i bil

Passasjer i buss

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss

Fotgjengar/syklist i 1%

Annet I 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 7.6: Oppgitt reisemate til ferjeleiet.

Blant respondentene var det 4 % som sa at de ville bytte reisemate mellom pastigning
og avstigning. Dette er en litt lavere andel enn gjennomsnittet for alle reiser pa
riksvegferjesambandene (6 %). Datagrunnlaget er for lite til & si noe generelt om
hvilke type bytter det her er snakk om (bare 33 respondenter).

33 Statens vegvesen: Resultater fra ferjeundersgkelser pd E39 mellom Trondheim og Kristiansand.
Forelgpig arbeidsnotat. www.vegvesen.no
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Personbilbelegget for reiser pa Oppedal-Lavik er hgyere enn for gjennomsnittet over
alle riksvegferjereiser (tabell 7.5). En hgy andel fritidsreiser forklarer dette. Det er
klare sesongmessige variasjoner.

Tabell 7.5: Personbilbelegg for reiser pa sambandet Oppedal-Lavik, for alle riksvegferjestrekninger og for alle
bilreiser i Norge.

Oppedal- Snitt alle Snitt alle
Belegg Lavik riksvegferjereiser  bilreiser i Norge?)
Juni-august 2,61 2,26 1,59
Resten av aret 2,03 1,87 1,52
| alt 2,23 2,00 1,54

7.5 Kjennetegn ved reisene og passasjerene

7.5.1 Reisefrekvenser

Personer som reiser pa sambandet minst ukentlig star for 9 % av trafikken (figur
7.7)3. Det er relativt sett fa som benytter Oppedal-Lavik pa ukentlig basis
sammenlignet med gjennomsnittet for riksvegferjereisene.

Hele 20 % av trafikken genereres av personer som reiser pa sambandet sjeldnere enn
en gang per ar. Som vist over kjennetegnes sambandet kjennetegnes av en hgy andel
fritidstrafikk (ca. 75 %). Fritidsreiser har generelt lavere regularitet enn
arbeidsrelaterte formal.

Snitt alle riksvegferjereiser W Oppedal-Lavik

Minst ukentlig
1-3 ganger per maned
5-10 ganger per ar

30%

1-4 ganger per ar

Sjeldnere 20%

T T T T T T T 1

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figur 7.7: Reisefrekvenser pa sambandet Oppedal-Lavik.

7.5.2 Betaling

Det er like mange som benytter kort (ferje-/storbruker-/ungdomskort) som bruker
enkeltbillett (tabell 7.6). Drayt 70 % av vare-/lastebil-/vogntogsjaferene har ferjekort
eller storbrukerkort. Blant sjafgrene av privatbil er andelen knapt 50 %.

34 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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Betalingsstrukturen pa Oppedal-Lavik avviker ikke vesentlig fra gjennomsnittet for
riksvegferjereiser.

Tabell 7.6: Reisende pa sambandet Oppedal-Lavik etter billettype og reisemate.

Alle Alle Sjafarer
riksvegferje- Oppedal- Varebil, lastebil,
samband Lavik Personbil vogntog, buss Passasjerer
Enkeltbillett 46 46 48 27 48
Honngrbillett 6 4 3 - 7
Ferjekort 37 41 47 50 33
Storbrukerkort 3 3 1 22
Student-/ungdomskort 2 2 - -
Gjennom bussbillett 3 2 - -
Annet 3 2 1 1 3
| alt 100 100 100 100 100

Hvilken billettype man benytter er ogsa betinget av hvor ofte man reiser pa
sambandet (figur 7.8). Blant dem som reiser minst en gang per maned har om lag to
av tre ferjekort, storbrukerkort eller ungdomskort.

P o

80% -

70% - Annet

60% -  Gjennom bussbillett

50% 4 B Student-/ungdomskort

40% - W Storbrukerkort

30% 1 M Ferjekort

igzz m Honngr-/barnebillett
0% - H Enkeltbillett

Minst 1-3 5-10 1-4  Sjeldnere
ukentlig ganger ganger ganger
prmnd  prar prar

Figur 7.8: Reisende pa sambandet Oppedal-Lavik etter billettype og reisefrekvens

For arbeidsrelaterte formal betaler normalt arbeidsgiver for reisen. Blant dem er pa
tjenestereise, oppgir 95 % at arbeidsgiver betaler helt eller delvis, mens 60 % av dem
som er pa reise til/fra arbeid far helt eller delvis dekket reisen av arbeidsgiver (tabell
7.7).

Tabell 7.7: Andel av de som er pa arbeidsrelatert reise som far dekket reiseutgiftene. Prosent.

Betaler arbeidsgiver?

Ja, helt  Ja, delvis Nei | alt

Til/fra arbeid 55 5 40 100

Tjeneste-/yrkesreise 90 5 5 100

| alt 80 5 15 100
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7.5.3 Ventetid

Frekvensen pa Oppedal-Lavik er 30 minutter. Respondentene oppga en gjennom-
snittlig ventetid pa 10 minutter. Dette er litt under snittet for alle reiser pa riksvegferje-
sambandene (11 minutter). Ventetiden i sommersesongen er oppgitt til 9 minutter, og
10 minutter utenom sommeren. Pa knapt 30 % av reisene venter man mindre enn fem
minutter, mens 13 % har ventetid pa 20 minutter eller mer (figur 7.9).

W Oppedal-Lavik Snitt alle riksvegferjereiser
28 %

24%
22%
12%
9%
2% 2%

<5min  5-9min 10-14min 15-19min 20-24 min 25-29 min >=30min

30%
28%
26%
24%
22%
20%
18%
16 %
14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

Figur 7.9: Oppgitt ventetid pa sambandet Oppedal-Lavik.

De som er pa tjenestereise tilpasser avgangstidene bedre enn andre i den forstand at
de oppgir ventetid pa knapt atte minutter.

7.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 7.8 og figurene 7.10 og 7.11 viser kjgnns- og alderssammensetningen av
passasjerene (inkl. sjafarer), deres hovedbeskjeftigelse og brutto arsinntek.
Oppsummert viser tallene at:

58 % av de reisende pa Oppedal-Lavik er menn og 44 % er kvinner. Dette er
omtrent tilsvarende med fordelingen av alle riksvegferjereiser.

Drayt hver tredje passasjer 16 ar og eldre er mellom 40 og 54 ar.

Det er relativt sett feerre pensjonister/trygdede/ikke yrkesaktive pa Oppedal-
Lavik sammenholdt med gjennomsnittet pa riksvegferjesambandene.

Brutto arsinntekt blant passasjerene pa Oppedal-Lavik er mer eller mindre som
for "gjennomsnittspassasjeren” pa riksvegferjene.
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Tabell 7.8: Kjgnns- og alderssammensgtning for passasjerer pa Oppedal-Lavik og for alle reiser med

riksvegferjer. Pr

0sent.

Oppedal-Lavik

Alle reiser pa riksvegferjesambandene

Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 25 ar 8 7 14 7 7 14
25-39 ar 10 13 23 11 14 25
40-54 &r 14 22 36 14 18 32
55-69 ar 9 14 23 10 14 24
70 &r og eldre 1 2 4 2 3 5
| alt 42 58 100 44 56 100
100% -
90% -
80% -
70% - o
0% e
S0% 1 W Skoleelev/student/
40% - vernepliktig
30% - m Yrkesaktiv
20% -
10% -
0% -

Figur 7.10: Hovedbeskieftigelse blant passasjerer pa sambandet Oppedal-Lavik og for alle riksvegferjereiser.

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

Oppedal-Lavik

Snitt alle
riksvegferjereiser

Oppedal-Lavik

Snitt alle riksvegferjereiser

mOver 650" kr

m500'-649" kr
m350"-499" kr
W200'-349" kr
mUnder 200" kr

Figur 7.11: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Oppedal-Lavik og for alle riksvegferjereiser.
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8 Hella-Vangsnes/Dragsvik

Operatar: Fjordl

Krysning: Rv5 Sognefjorden (Sogndal og Laerdal kommuner)

Overfartstid: 15 minutter

Ferjer: MF Stryn (81 PBE), MF Ardal (92 PBE)

ADT Hella-Dragsvik 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | Arligvekst | All trafikk*
Passasjerer (ekskl. sjafar) 324 | 331 | 342 | 330 | 329 0,4 % 3,0%
Kjaretay 288 | 301 | 308 | 293 | 293 04 % 3,0%
ADT Hella-Vangsnes 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | Arligvekst | All trafikk*
Passasjerer (ekskl. sjafar) 321 | 349 | 353 | 356 | 350 2,2% 3,0%
Kjgretay 284 | 315 | 311 | 312 | 312 24 % 30%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

Trafikkutviklingen pa de to sambandene har vart ulik. Hella-Vangsnes har hatt en
giennomsnittlig arlig vekst pa ca. 2 % de siste fem arene, mens trafikken pa Hella-
Dragsvik ikke var nevneverdig sterre i 2012 enn i 2008.

Trafikken i sommermanedene (juni-august) utgjer 52 og 42 % av arstrafikken for
henholdsvis Hella-Vangsnes og Hella-Dragsvik. Dette er vesentlig hgyere enn for
andre samband — i gjennomsnitt avvikles 34 % av trafikken pa riksvegferjenettet
om sommeren.

Det er om lag 300 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferje-
sambandet VVangsnes- Hella/Dragsvik for reise mellom bosted og arbeidssted.
Det anslas at pendlerne i snitt genererer vel 230 reiser med ferjen pa hverdager
(medregnet begge retninger). Pa arsbasis utgjer dette vel 50 000 reiser.

Det er vel 180 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferjesambandet
Hella-Dragsvik for reise mellom bosted og arbeidssted. Det anslas at pendlerne i
snitt genererer vel 225 reiser med ferjen pa hverdager. Pa arsbasis utgjer dette
knapt 49 000 reiser.

Gjennomsnittlig ventetid pa begge sambandene er oppgitt til 15 minutter, noe
kortere i sommersesongen (henholdsvis 12 og 14 minutter). Passasjerene pa disse
sambandene har lengre ventetid enn gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferje-
sambandene, som er 11 minutter.

Mange turister i sommersesongen bidrar til at bosatte i utlandet star for knapt

10 % av trafikken pa sambandene.

8.1 Trafikkvolum og reiseformal

ADT pa sambandet Hella-Dragsvik var 293 kjgretay og 329 passasjerer (ekskl.

sjafarer) i 2012. Det har bare vart en marginal vekst i ADT de siste fem &rene. ADT-
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veksten for sambandet Hella-Vangsnes har vart pa drgyt 2 %, men ogsa dette er
under gjennomsnittet for trafikken pa riksvegferjesambandene.

Trafikken pa Hella-Vangsnes er na starre enn pa Hella-Dragsvik (tabell 8.1). 1 alt
reiste henholdsvis 240 000 og 200 000 passasjerer 16 ar og eldre pa sambandene i
perioden september 2012 — august 2013. 1 tillegg reiste anslagsvis 45 000 pa
barnebillett pa Hella-Vangsnes, og om lag 30 000 pa Hella-Dragsvik.

Sambandene har store sesongmessige variasjoner. Sommertrafikken (juni-august)
utgjer 52 % av trafikkgrunnlaget pa Hella-Vangsnes og 42 % pa Hella-Dragsvik. |
giennomsnitt avvikles 34 % av trafikken pa riksvegferjenettet om sommeren.

Tabell 8.1: Antall reiser pA sambandene Hella-Dragsvik og Hella-\Vangsnes i perioden september 2012-
august 2013. Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Hella-Dragsvik Hella-Vangsnes
Billettkategori Antallreiser ~ Andel  Antall reiser  Andel
Bil < 6 meter 94 000 48 114 000 47
Bil >= 6 meter 14000 7 18 000 8
MC 2000 1 3000
Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafar)* 87 000 44 106 000 44
| alt voksne 197 000 100 241000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Fordelingen mellom arbeidsrelaterte og private formal pa Hella-Dragsvik er 35/65
(figur 8.1). P& Hella-Vangsnes er den 32/68. Pa begge sambandene utgjar ferie-
/fritidsreiser en firedel av arstrafikken. Andelen arbeidsrelaterte reiser blant sjafarer
er ca 10 prosentpoeng hgyere enn trafikken sett under ett (tabell i figur 8.1).

100% +
90% -

80% - 40% 42 % 42 % Sjafgrer Hella-
Vangsnes
70% -

Arbeidsrelatert 44
60% -

50% -

Annen privat Privat 56

M Ferie/fritid
40% - . i -
’ M Arbeidsrelatert gjéfyare_r Hella
ragsvik
30% -

Arbeidsrelatert 45
20% A

10% +
0% -

Privat 55

Hella-Dragsvik ~ Hella-Vangsnes  Alle samband

Figur 8.1: Reiseformal pa sambandene Hella-Dragsvik og Hella-\angsnes. Passasjerer 16 ar og eldre.

Spesielt pa Hella-Dragsvik er det store sesongmessige variasjoner med hensyn til
reiseformal. Mens om lag halvparten av trafikken i perioden september-mai er
arbeidsrelatert, utgjer arbeidsrelaterte formal bare 13 % av reisene pa sambandet i
sommersesongen (figur 8.2).
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M Arbeidsrelaterte formal

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0%

juni-august restenav aret

Hella-Dragsvik

M Private formal

restenav aret

Hella-Vangsnes

Figur 8.2: Reiseformal pa sambandene Hella-Dragsvik og Hella-\angsnes etter sesong.

8.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 8.2 viser bosted for reisende pa Hella-Vangsnes og Hella-Dragsvik:

Anslagsvis genereres om lag 65 % av reisene pa sambandet Hella-Vangsnes i
Sogn og Fjordane. Bosatte i Vik star for mer enn en tredel av reisene, mens
bosatte i Indre Sognefjord (hovedsakelig Leikanger og Sogndal) star for om lag

20 % av trafikken.

Bosatte i Sogn og Fjordane star for ca 70 % av reisene pa Hella-Dragsvik. De
som bor i ferjekommunene Balestrand og Leikanger genererer om lag 30 % av

totaltrafikken pa sambandet.

Begge sambandene har som nevnt betydelig sommertrafikk. Bosatte i utlandet
star for en stor del av disse reisene, og totalt sett ca. 10 % av arstrafikken.

Tabell 8.2: Reiser pa sambandet Hella-Vangsnes og Hella-Dragsvik etter bosted. Prosent

Andel av Andel av
Hella-Vangsnes reisene n Hella-Dragsvik reisene n
Vik 38 143 Balestrand 20 79
Indre Sognefjord” 21 92 Indre Sognefjord* 29 113
Sogn og Fjordane gvrig 7 33 Sogn og Fjordane gvrig 20 79
Rogaland/Hordaland 16 63 Rogaland/Hordaland 5 20
Utlandet 9 39 Utlandet 8 35
Andre steder 8 32 Andre steder 18 62
| alt 100 402 | alt 100 388

*Indre Sognefjord: Leikanger, Sogndal, Luster, Ardal, Lerdal og Aurland

Datagrunnlaget er ikke tilstrekkelig for a fordele trafikken pa soner. Hovedrelasjonen
for sambandet Hella-Vangsnes er imidlertid Vik-Indre Sognefjord (primart
Leikanger og Sogndal). Anslagsvis utgjer denne trafikken 40 % av reisene pa
sambandet. Ogsa pa Hella-Dragsvik er det betydelig trafikk mellom ferjekommunen
Balestrand og Indre Sognefjord, anslagsvis 30 % av totaltrafikken.
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8.3 Arbeidspendling

8.3.1 Hella-Dragsvik

| dette avsnittet fokuserer vi pa kryssing av Fjerlandsfjorden pa strekningen Hella-
Dragsvik. Kryssing av Sognefjorden (Vangsnes-Hella og Vangsnes-Dragsvik),
behandles under.

Det er vel 180 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferjesambandet
Hella-Dragsvik for reise mellom bosted og arbeidssted35. Over halvparten har mer
enn 1,5 time reisetid til jobb (figur 8.3). Vi ma derfor anta at mange er ukependlere
eller har andre tilpasninger som medferer at de ikke reiser til og fra arbeidsplassen
hver dag. Ved hijelp av vér standardiserte formel (se kapittel 2.2), anslar vi at
pendlerne i snitt genererer vel 225 reiser med ferjen pa hverdager (medregnet begge
retninger) (tabell 8.3)36. Pa arsbasis utgjer dette knapt 49 000 reiser. 2/3 av disse
reisene er under 1,5 time (figur 8.4). Bade regnet i antall pendlere og i antall
arbeidsreiser, er gstgaende pendling klart starst (tabell 8.3). Fra siste kvartal 2010 til
siste kvartal 2012 har det veert en svak nedgang i arbeidsreisene med ferjen (gjelder
begge pendlingsretninger).
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Figur 8.3: Markedspotensial for ferjesambandet Hella-Dragsvik (R55): Pendlere over sambandet etter
reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

35 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.

36 Hvis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa arbeids-
reiser 20-25 prosent lavere,
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Tabell 8.3: Markedspotensial for ferjesambandet Hella-Dragsvik (R55): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere Reiser per dag”  Reiser per ar
Vestover 40 47 10092
@stover 144 180 38613
| alt 184 226 48 705

* Medregnet reiser bade til og fra arbeid
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Figur 8.4: Markedspotensial for ferjesambandet Hella-Dragsvik (R55): Beregnet antall arbeidsreiser per dag
(begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers
arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Kartene i figur 8.5 gir et mer detaljert bilde. Kartene viser beregnet antall arbeids-
reiser per dag pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser
med farre enn én reise per dag er ikke vist i kartet). Regnet etter bosted skapes 47 %
av arbeidsreisene i Balestrand kommune, 13 % kommer fra Hayanger og 12 % fra
Leikanger. Regnet etter arbeidssted skyldes 47 % av reisene arbeidsplasser i Leikanger
kommune, 26 % arbeidsplasser i Sogndal og 11 % arbeidsplasser i Balestrand.

34 % av arbeidsreisetrafikken pa ferjen skyldes pendlingen mellom Balestrand og
Leikanger (medregnet begge pendlingsretninger). 21 % skyldes pendlingen mellom
Balestrand og Sogndal (begge retninger). Pa begge relasjonene er gstgaende pendling
starst.
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Figur 8.5: Markedspotensial for ferjesambandet Hella-Dragsvik (R55): Beregnet antall arbeidsreiser per dag
(begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med faerre enn én reise
per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa
data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2013

Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961

79



Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

8.3.2 Vangsnes-Hella/Dragsvik

Vi ser her pa pendlingen som er avhengig av a krysse Sognefjorden. Det vil si at vi
ikke beregner hvor stor del av trafikken som gjelder for delstrekningene Vangsnes-
Hella og Vangsnes-Dragsvik. Kryssing av Fjerlandsfjorden (Hella-Dragsvik) ble
behandlet over.

Det er om lag 300 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferjesambandet
Vangsnes- Hella/Dragsvik for reise mellom bosted og arbeidssted3’. 2/3 har mer enn
1,5 time reisetid til jobb (figur 8.6). Vi ma derfor anta at mange er ukependlere eller
har andre tilpasninger som medfarer at de ikke reiser til og fra arbeidsplassen hver
dag. Ved hjelp av var standardiserte formel (se kapittel 2.2), anslar vi at pendlerne i
snitt genererer vel 230 reiser med ferjen pa hverdager (medregnet begge retninger)
(tabell 8.4)38. Pa arsbasis utgjer dette vel 50 000 reiser. 80 % av disse reisene kan
knyttes til pendling der reisetiden er under 1,5 time (figur 8.7).
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Figur 8.6: Markedspotensial for ferjesambandet \/angsnes-Hella/Dragsvik (R13): Pendlere over sambandet
etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Huvis vi tar utgangspunkt i reiseretningen fra bosted til arbeidssted, ser vi at det er
pendlingen sgrover som er starst regnet i antall pendlere (tabell 8.4). Sammenlignet
med nordgaende pendling har imidlertid sgrgaende pendling mye starre innslag av
lange reiseavstander. Var beregning viser derfor at potensialet for arbeidsreiser per
dag er starst for nordgaende pendling (se tabellen).

37 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.

38 Hvis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa arbeids-
reiser 17 prosent lavere,
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Tabell 8.4: Markedspotensial for ferjesambandet \angsnes-Hella/Dragsvik (R13): Beregnet antall pendlere
0g arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Reiser per Reiser per

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere dag” ar
Nordover 136 143 30696
Sgrover 165 91 19631
| alt 301 234 50326

* Medregnet reiser bade til og fra arbeid
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Figur 8.7: Markedspotensial for ferjesambandet Vangsnes-Hella/Dragsvik (R13): Beregnet antall
arbeidsreiser per dag (begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive
med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk
(SSB).

Kartene i figurene 8.8 gir et mer detaljert bilde. Kartene viser beregnet antall arbeids-
reiser per dag pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser
med farre enn én reise per dag er ikke vist i kartet). Regnet etter bosted skapes over
halvparten av arbeidsreisene i Vik kommune. Regnet etter arbeidssted er reisene i
hovedsak fordelt pa de tre kommunene Vik (31 %), Leikanger (28 %) og Sogndal

(23 %).

32 % av arbeidsreisetrafikken pa ferjen skyldes pendlingen mellom Vik og Leikanger
(medregnet begge pendlingsretninger). 30 % skyldes pendlingen mellom Vik og
Sogndal (begge retninger). Pa begge relasjonene er nordgaende pendling starst.
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Figur 8.8: Markedspotensial for ferjesambandet Vangsnes-Hella/Dragsvik (R13): Beregnet antall arbeids-

reiser per dag (begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med
feerre enn én reise per dag er ikke vist i Kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal

2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Fra siste kvartal 2010 til siste kvartal 2012 gkte arbeidsreisene (markedspotensialet)
pa strekningen Vangsnes-Hella/Dragsvik med 7 % (medregnet begge retninger). |
absolutte tall er endringene sma og fordelt pa mange relasjoner (noen med vekst,
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andre med nedgang). Det er saledes begrenset grunnlag for a se endringene i
sammenheng med den generelle utviklingen i n&eringsliv og sysselsetting i regionen.
Det eneste vi kan sla fast er at mesteparten av gkningen er knyttet til pendling fra Vik
(bosted) til Sogndal.

8.3.3 Registertall versus RVU

Tabell 8.3 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa 48 000 per ar pa sambandet
Hella-Dragsvik, mens tabell 8.4 indikerer at det potensielt foretas 50 000 pendlings-
reiser pa Hella-Vangsnes. | henhold til RVU utgjer reiser til/fra arbeid 13 % av
trafikken pa Hella-Dragsvik (tilsvarende 25 000 reiser) og 12 % av trafikken pa Hella-
Vangsnes (tilsvarende 27 000 reiser i aret).

Begge kildene viser at de to sambandene har samme trafikkvolum for arbeidsreiser,
men det er vesentlig avvik i nivaet i estimatene. Det foreligger ikke tidligere RVUer
pa sambandene som resultatene kan sammenlignes mot. Datagrunnlaget i
riksvegferje-RVUen er noe beskjedent for Hella-Vangsnes/Dragsvik, henholdsvis
402 og 388 observasjoner. Usikkerheten i disse estimatene er derfor starre enn for de
fleste andre samband. For registerdataene ligger usikkerheten i en hgy andel pendlere
med lang reisetid og hvilken reisefrekvens disse har.

Registerdataene representerer som nevnt et maksimalt niva pa pendlertrafikken. Pa
samme tid er det starre usikkerhet i estimatene fra RVU-dataene enn for andre
samband, og det kan vare at RVU underestimerer pendlertrafikken noe.

8.4 Reisemate

Drayt 40 % av de spurte oppga a vare sjafar av personbil og i overkant av 10 %
sjafar av vare-/lastebil/ vogntog (figur 8.6). Passasjerer (inkl. busspassasjerer og
fotgjengere) utgjer drayt 40 % av respondentene pa begge sambandene. | motsetning
til andre samband, har vi i RVU-dataene for Hella-Dragsvik/Vangsnes er litt hgyere
andel sjafarer av vare-/lastebil/ vogntog enn i billettstatistikken (jf tabell 8.1).

Bare et fatall (4 % pa Hella-Vangsnes og >1 % pa Hella-Dragsvik) oppga et annet
reisemiddel til ferjen enn fra ferjen. Dette er feerre enn pa de fleste andre samband.

Hella-Vangsnes M Hella-Dragsvik

Sjafgr av personbil

Passasjer i bil

Passasjer i buss

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss
Fotgjengar/syklist

Annet

T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 8.9: Oppoitt reisemate til ferjeleiet. Passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre. Prosent.
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Resultatene tyder pa at personbilbelegget er hayere pa Hella-Vangsnes (tabell 8.5).
Dette gjelder bade sommersesongen og resten av aret. Det virker a vare starre
sesongmessige variasjoner pa disse to sambandene enn pa andre riksvegferje-
samband. Som nevnt utgjgr sommertrafikken en starre andel av arstrafikken pa
Hella-Dragsvik/Vangsnes enn generelt pa riksvegferjenettet.

Tabell 8.5: Personbilbelegy for reiser pa sambandene Hella-Dragsvik og Hella-\Vangsnes, for alle
riksvegferjereiser og for alle bilreiser i Norge.

Hella- Hella- Snitt alle Snitt alle
Belegg Dragsvik Vangsnes riksvegferjereiser  bilreiser i Norge*
juni-august 2,13 2,53 2,26 1,59
resten av aret 1,63 1,72 1,87 1,52
i alt 1,83 2,13 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

8.5 Kjennetegn ved reisene og passasjerene

8.5.1 Reisefrekvenser

Resultatene indikerer at Hella-Vangsnes har en stgrre andel av passasjerene som
reiser pa reguler basis (figur 8.10)3. P4 Hella-Vangsnes star personer som reiser pa
sambandet minst ukentlig for 27 % av trafikken, mens tilsvarende andel pa Hella-
Dragsvik er 18 %.

Reisefrekvensen avhenger av reiseformalet. Halvparten (35 %) av dem som oppgir et
arbeidsrelatert formal reiser minst ukentlig pa Hella-Vangsnes (Hella-Dragsvik).
Tilsvarende andeler for de oppgir et privat formal er henholdsvis 15 og 9 %.

Sammenlignet med gjennomsnittet for alle riksvegferjereiser er det relativt sett flere
som reiser sjeldnere enn en gang per ar. En hgy andel ferietrafikk i sommersesongen
bidrar til dette.

100% -

I

80% -

o BN

60% - = Minst ukentlig
50% - 26 % m1-3prmnd
40% - 17% 5-10 prar
30% - W1-4prar
20% - mSjeldnere
10% -

0%

Hella-Vangsnes  Hella-Dragsvik Alle
riksvegferjereiser

Figur 8.10: Reisefrekvens pa sambandene Hella-\Vangsnes og Hella-Dragsvik

39 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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8.5.2 Betaling

Drayt halvparten av respondentene i undersgkelsen oppga at de hadde betalt reisen
med ferjekort, mens om lag hver tredje hadde betalt med enkeltbillett (tabell 8.6). Det
er relativt sett starre bruk av ferjekort (og mindre bruk av enkeltbillett) pa disse to
sambandene sammenlignet med gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjenettet
(tabell 8.6).

Blant personbilsjafarer er det like mange som benytter ferjekort som lgser
enkeltbillett. To av tre sjafarer av vare-/lastebil og vogntog betaler gjennom ferjekort
eller storbrukerkort. Blant passasjerene er det en overvekt av enkeltbillett.

Tabell 8.6: Reisende pa sambandene Hella-\Vangsnes og Hella-Dragsvik etter billettype og reisemate40.

Alle riksveg- Hella- Hella-
ferjereiser Vangsnes Dragsvik

Enkeltbillett 46 33 39
Honngrbillett 6 4 5
Ferjekort 37 53 51
Storbrukerkort 3 4 2
Student-/ungdomskort 2
Gjennom bussbillett 3 2 1
Annet 3 2 3
| alt 100 100 100

Blant dem er pa en arbeidsrelatert reise, oppga om lag tre av fire at arbeidsgiver
betaler helt eller delvis for reisen (tabell 8.7). Dette er tilsvarende som for alle
arbeidsrelaterte reiser pa riksvegferjenettet.

Tabell 8.7: Andel av de som er pa arbeidsrelatert reise som far dekket reiseutgiftene av arbeidsgiver.

Hella- Hella- Alle riksveg-
Vangsnes Dragsvik  ferjereiser
Helt eller delvis dekket 76 77 75
Ikke dekket 24 23 25
| alt 100 100 100

8.5.3 Ventetid

Hella-Dragsvik og Hella-Vangsnes har irregulere avganger som varierer mellom 25
minutter og en time. Gjennomsnittlig ventetid pa begge sambandene, hele aret sett
under ett, er oppgitt til 15 minutter. | sommersesongen er ventetiden henholdsvis 12
0g 14 minutter.

Om lag 20 % ventet kortere enn fem minutter, og en tilsvarende andel ventet 30
minutter eller lengre. Passasjerene pa Hella-Dragsvik/Vangsnes har lengre ventetid
enn gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene, som er 11 minutter.

40 Det er for f& observasjoner til & bryte resultatene ned pé passasjertype og reisefrekvens
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riksvegferjereiser

Figur 8.11: Oppyitt ventetid pa sambandene Hella-Dragsvik og Hella-\angsnes.

8.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 8.8 og figurene 8.12 og 8.13 viser henholdsvis alderssammensetning, hoved-
beskjeftigelse og brutto arsinntekt for passasjerene pa Hella-Dragsvik/Vangsnes.
Oppsummert viser tallene at:

Hella-Dragsvik har en lavere andel yngre passasjerer (16-24 ar) enn Hella-
Vangsnes (og snittet for riksvegferjereiser) og en hgyere andel passasjerer i
alderssegmentet 40-54 ar.

Hella-Vangsnes har relativt sett flere studenter/skoleelever, og feerre yrkesaktive,
enn Hella-Dragsvik.

En hgy andel studenter/skoleelever bidrar ogsa til at gijennomsnittlig brutto
arsinntekt for passasjerene pa Hella-Vangsnes er lavere enn for passasjerene pa
Hella-Dragsvik.

Med hensyn til fordelingen mellom menn og kvinner, utgjer menn 56 % av
passasjerene og kvinner 44 % pa begge sambandene. Dette tilsvarer fordelingen
mellom menn og kvinner pa alle riksvegferjereisene.

Tabell 8.8: Alderssammensetning for passasjerer 16 ar og eldre pa sambandene Hella-Dragsvik og Hella-

Vangsnes.
Hella- Hella- Alle riksveg-
Vangsnes Dragsvik ferjereiser

16-25 a&r 15 10 14
25-39 ar 26 24 25
40-54 ar 28 34 32
55-69 ar 24 25 24
70 &r og eldre 7 7 6

Total 100 100 100
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Figur 8.12: Hovedbeskieftigelse for passasjerer 16 ar og eldre pa sambandene Hella-Vangsnes og Hella-

Dragsvik, og for alle riksvegferjereiser.
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Figur 8.13: Brutto arsinntekt for passasjerer 16 ar og eldre pa sambandene Hella-Vangsnes og Hella-

Dragsvik, og for alle riksvegferjereiser.
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9 Fodnes-Mannheller

Operatar: Fjordl

Krysning: Rv5 Sognefjorden (Sogndal og Laerdal kommuner)

Overfartstid: 15 minutter

Ferjer: MF Stryn (81 PBE), MF Ardal (92 PBE)

ADT 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | Arlig vekst | All trafikk*
Passasjerer (ekskl. sjafar) 1786 | 1822 | 1958 | 2027 | 2039 3,4 3,0%
Kjaretay 1793 | 1578 | 1632 | 1713 | 1759 42 3,0%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

ADT-veksten p& Fodnes-Mannheller i perioden 2008-2012 var hgyere enn
giennomsnittet for trafikken pa riksvegferjesambandene.

Knapt 30 % av reisene er arbeidsrelatert. Halvparten av trafikken er relatert til
ferie/fritid og private &rend som innkjap, legebesgk osv. Dette er betydelig
hayere enn for andre samband.

Bosatte i Sogn og Fjordane star for drgyt halvparten av trafikken. De som bor i
Sogndal generer 15 % av reisene.

Om lag hver tredje reise gar mellom “Indre Sognefjord nord” (kommunene
Sogndal, Luster og Leikanger) og ”Indre Sognefjord sgr” (kommunene Lerdal,
Ardal og Aurland). Anslagsvis er en tredel av denne trafikken reiser mellom
Sogndal og Lerdal.

Det er om lag 380 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferje-
sambandet Fodnes-Mannheller for reise mellom bosted og arbeidssted. Det
anslas at pendlerne genererer vel 580 reiser med ferjen pa hverdager (medregnet
begge retninger). Pa arsbasis utgjer dette 125 000 reiser.

Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til 7 minutter, 15 % oppga at
de ikke hadde ventetid. Passasjerene pa Fodnes-Mannheller har vesentlig kortere
ventetid enn gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene (11 minutter).

9.1 Trafikkvolum og reiseformal

Fodnes-Mannheller hadde i 2012 en ADT pa 1 759 kjgretay og 2 039 passasjerer
(ekskl. sjafarer). Gjennomsnittlig &rlig ADT-vekst de siste fem &rene har vert 4,2 %
for kjeretay og 3,4 % for passasjerer, som er hgyere enn gjennomsnittlig trafikkvekst
pa riksvegferjesambandene.

| perioden september 2012 — august 2013 var trafikken i var populasjon (voksne
passasjerer, inkl. sjafarer) pa 1,2 millioner (tabell 9.1). I tillegg reiste anslagsvis
190 000 pa barnebillett.
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Reiser i sommermanedene juni-august utgjorde 39 % av arstrafikken. Trafikken pa
Fodnes-Mannheller er dermed mer sesongbetont enn mange av de andre riksveg-
ferjesambandene (i gjennomsnitt avvikles 34 % av trafikken i perioden juni-august).

Tabell 9.1: Antall reiser pa sambandet Fodnes-Mannheller i perioden september 2012-august 2013.
Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Billettkategori Antall reiser Andel
Bil < 6 meter 546 000 48
Bil >= 6 meter 100 000 9
MC 7000 -
Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafar)* 555000 43
| alt voksne 1208 000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Figur 9.1 viser at knapt 30 % av reisene pa Fodnes-Mannheller er arbeidsrelatert
(35 % for sjafarer). Dette er lavere enn gjennomsnittet for riksvegferjereisene.
Resultatene indikerer imidlertid at trafikken har et noe hgyere innslag av
yrkestransport. Halvparten av trafikken er relatert til ferie/fritid og private @rend
som innkjap, legebesgk osv. Dette er betydelig hayere enn for andre samband.

Snitt alle riksvegferjereiser ~ MFodnes-Mannheller

Fodnes-Mannheller
(sjaferer)

Til/fra arbeid 14

i

Annet 4%

|

Privateerend 17% Tjeneste 14

Ferie/fritid — 33% Yrkestransport 7
Besgke slekt/venner — 17% Til/fra skole 2
Til/fra skole-/studie h 2% Besgk 16
Yrkes-/godstransport _ 50 Ferie/fritid 25
) Privat erend 18

Tjeneste 12%
. . Annet 4

Til/fra arbeid — 10%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figur 9.1: Reiseformal for passasjerer 16 ar og eldre (inkl. sjafarer) pd Fodnes-Mannheller.

Sesongmessige variasjoner er stgrre pa Fodnes-Mannheller enn pa andre samband
(figur 9.2). | sommersesongen mer enn tredobles andelen ferie- og fritidsreiser. Bare
hver sjette reise i perioden juni-august skjer i forbindelse med arbeidsrelaterte formal.
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juni-august restenav aret

Figur 9.2: Reiseformal for passasjerer pa strekningen Fodnes-Mannheller etter sesong.

9.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 9.2 viser trafikkvolumet pa Fodnes-Mannheller etter bostedet til den reisende.

Oppsummert viser tabellen at:

Bosatte i Sogn og Fjordane star for dreyt halvparten av trafikken.

De som bor i Sogndal generer 15 % av reisene. Reisene kjennetegnes ved en hgy
andel arbeidsrelaterte formal.

Trafikk som genereres i Lardal har ogsa en hagyere andel reiser til/fra arbeid enn
snittet pa sambandet.

Hver syvende reise genereres nord og vest i fylket (gvrige kommuner enn de
nevnte).

Trafikken fra ”"Resten av landet” genereres i hovedsak pa @stlandet (70 %).
Reisene har en klar overvekt av fritidstrafikk.

Tilsvarende gjelder reiser generert av bosatte i utlandet — s& godt som all denne
trafikken har formal ferie/fritid.

Tabell 9.2: Reiser pa sambandet Fodnes-Mannheller etter bosted.

Andel av reisene etter formal

R .
Sogndal 15 19 26 55 100 169
Leerdal 8 14 13 74 100 92
Ardal 14 12 13 75 100 156
Luster 80
Leikanger, Balestrand 64
Hordaland og S&F sert) 8 3 24 73 100 98
S&F nord 13 11 16 73 100 142
Resten av landet 21 5 17 78 100 256
Utlandet 8 2 6 92 100 111
| alt 100 10 17 73 100 1168

1Sogn og Fjordane sgr er kommunene sgr for Sognefjorden: Aurland, Vik, Gulen
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Datamaterialet gir begrenset grunnlag for a beskrive det geografiske reisemgnsteret i
form av til-/fra-matriser. Tabell 13.3 viser noen hovedtrekk for trafikken pa
sambandet:

0

(@]

(@)

Om lag hver tredje gar mellom ”Indre Sognefjord nord” (kommunene Sogndal,
Luster og Leikanger) og ”Indre Sognefjord sgr” (kommunene Lardal, Ardal og
Aurland). Anslagsvis er en tredel av denne trafikken reiser mellom Sogndal og
Leerdal.

Det er betydelig trafikk fra @stlandet, som fordeler seg noenlunde jevnt mellom
”Indre Sognefjord nord” og kommunene nord-/nord-vest for Sogndal.
Trafikken sgrfra fra Hordaland og Rogaland er forholdsvis beskjeden, anslagsvis
10 %. Det samme gjelder kommunene Vik og Gulen, som her er plassert i sone
”Andre steder”. (Fa observasjoner gjgr anslagene usikre).

Tabell 9.3: Geografisk fordeling av reiser pd Fodnes-Mannheller. Prosent.

Startsted for reisende pa Fodnes-Mannheller
In_dre Sogne- Inc_ire Sogne- S&F @st- Andre | alt
fiord nord? fiord sgr? nord? landet steder
Indre Sognefjord nord? - 21 - 3 4 29
= | Indre Sognefjord sgr?) 13 - 4 1 18
g Sogn og Fjordane nord® 5 7 2 14
=
w | @stlandet 11 9 1 2 23
Andre steder 7 2 3 1 4 17
| alt 31 28 16 12 12 100
n 324 285 154 147 124 1034

DSogndal, Leikanger, Luster
2Leerdal, Ardal, Aurland
3Alle andre kommuner i S&F, med unntak av Vik og Gulen

9.3 Arbeidspendling

Det er vel 380 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferjesambandet
Fodnes-Mannheller for reise mellom bosted og arbeidssted4!. Nesten 3/4 har mindre
enn 1,5 time reisetid til jobb (figur 9.3). Vi ma derfor anta at de fleste reiser til og fra
arbeidsplassen hver dag. Basert pa var standardiserte formel (se kapittel 2.2) vil vi
ansla at pendlerne genererer vel 580 reiser med ferjen pa hverdager (medregnet begge
retninger) (tabell 9.3)42. Pa arsbasis utgjer dette vel 125 000 reiser. 90 % av reisene er
under 1,5 time (figur 9.4).

41 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.

42 Hvis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa arbeids-
reiser 15-20 prosent lavere,
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Figur 9.3: Markedspotensial for ferjesambandet Fodnes-Mannheller (R5): Pendlere over sambandet etter
reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Huvis vi tar utgangspunkt i reiseretningen fra bosted til arbeidssted, ser vi at det er
pendlingen sargstover som er starst bade i antall pendlere og antall arbeidsreiser

(tabell 9.3).

Tabell 9.3: Markedspotensial for ferjesambandet Fodnes-Mannheller (R5): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted)

Pendlere  Reiser perdag” Reiser per ar'

Vestover/nordover
@stover/sgrover
| alt

157 223 47 881
228 360 77 324
385 582 125 206

* Medregnet reiser bade til og fra arbeid
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Figur 9.4 Markedspotensial for ferjesambandet Fodnes-Mannheller (R5): Beregnet antall arbeidsreiser per
dag (begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30
timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Kartene i figur 9.5 gir et mer detaljert bilde. Kartene viser beregnet antall arbeids-
reiser per dag pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser
med feerre enn én reise per dag er ikke vist i kartet). Regnet etter bosted skapes 42 %
av arbeidsreisene i Sogndal kommune, 18 % i Ardal og 15 % i Lardal. Regnet etter
arbeidssted er reisene i hovedsak fordelt pa de tre kommunene Ardal (35 %), Sogndal
(26 %) og Lardal (24 %). 3/4 av reisene kan knyttes til interaksjon (pendling begge
veier) mellom arbeidsmarkedene i Sogndal, Ardal, Lardal og Luster.

Fra siste kvartal 2010 til siste kvartal 2012 var det en liten netto gkning i trafikken.
Hvis vi kikker pa enkeltrelasjonene ser vi en tydelig nedgang for pendlingen fra
Sogndal til Lardal, mens det var klar oppgang i pendlingen fra Sogndal til Ardal.
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Figur 9.5 Markedspotensial for ferjesambandet Fodnes-Mannheller (R5): Beregnet antall arbeidsreiser per
dag (begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med faerre enn én
reise per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert
pé data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).
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9.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 9.3 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa 125 000 per ar pa sambandet
Fodnes-Mannheller. I henhold til RVU utgjar reiser til/fra arbeid 10 % av trafikken
som genereres av personer 16 ar og eldre, tilsvarende drgyt 120 000 reiser. RVU og
registerdata gir med andre ord sammenfallende resultater med hensyn til
pendlingsomfanget pa sambandet.

9.4 Reisemate

45 % av de spurte oppga a veere sjafar av personbil, 8 % sjafgr av vare-/lastebil/
vogntog, og til sammen 45 % passasjerer (inkl. busspassasjerer)(figur 9.6). Denne
fordelingen samsvarer godt med billettstatistikken i tabell 9.1.

Bare 3 % oppgir a bytte reisemate mellom pastigning og avstigning av ferjen. Dette
er vesentlig feerre enn pa de fleste andre samband.

Passasjer i bil

Passasjer i buss _/0

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss -

Fotgjengar/syklist | 0%

Annet '2 %

T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 9.6: Oppgitt reisemate til ferjeleiet (Fodnes eller Mannheller).

Personbilbelegget er som for gjennomsnittet over alle riksvegferjereiser, aret sett
under ett (tabell 9.4). I sommersesongen ligger det noe under. I likhet med andre
samband er det sesongmessige variasjoner, men forskjellen mellom sommersesongen
og resten av dret er ikke tilsvarende stor pd Fodnes-Mannheller som for gjennom-
snittet av alle riksvegferjereiser.

Tabell 9.4: Personbilbelegg for reiser pa sambandet Fodnes-Mannheller, for alle riksvegferjestrekninger og for
alle bilreiser i Norge.

Fodnes- Snitt alle Snitt alle
Belegg Mannheller riksvegferjereiser  hilreiser i Norge*
juni-august 2,06 2,26 1,59
resten av aret 1,90 1,87 1,52
i alt 1,96 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009
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9.5 Kjennetegn ved reisene og passasjerene

9.5.1 Reisefrekvenser

Personer som reiser pa sambandet minst manedlig star for drayt 40 % av trafikken
(figur 9.7)43. Reisefrekvensen avhenger av reiseformalet. Tre av fire som oppgir
til/fra arbeid som formal reiser minst ukentlig, mens bare 9 % av dem som er pa en
privat reise gjer det samme (det er imidlertid ikke gitt at reiseformalet er det samme
for alle reisene).

Sammenlignet med gjennomsnittet for alle riksvegferjereiser er det:

Relativt sett flere som benytter Fodnes-Mannheller pa ukentlig basis.

Relativt sett flere som reiser sjeldnere enn en gang per ar. En hgy andel
ferietrafikk i sommersesongen bidrar til dette .

Snitt alle riksvegferjereiser W Fodnes-Mannheller

Minst ukentlig _ 18%
1-3ganger perméncd | 23
5-10ganger per i | 70%
t-4genger per | 70

Sieldnere | 19

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 9.7: Reisefrekvens pa sambandet Fodnes — Mannheller.

9.5.2 Betaling

40 % av passasjerene pa Fodnes-Mannheller oppga & ha betalt reisen med ferjekort,
mens 46 % kjapte enkeltbillett (tabell 9.5). Dette er i stor grad sammenfallende med
gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene.

Blant personbilsjafgrer er det like mange som benytter ferjekort som lgser
enkeltbillett. To av tre sjafarer av vare-/lastebil og vogntog betaler gjennom ferjekort
eller storbrukerkort. Blant passasjerene er det en overvekt av enkeltbillett.

43 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har stgrre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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Tabell 9.5 Reisende pa sambandet Fodnes-Mannheller etter billettype og reisemate.

Alle Alle Sjafarer
riksvegferje- Fodnes- Varebil, lastebil,
samband Mannheller  Personbil vogntog, buss Passasjerer

Enkeltbillett 46 46 47 32 47
Honngrbillett 6 7 4 1 10
Ferjekort 37 40 46 50 34
Storbrukerkort 3 3 2 15 3
Student-/ungdomskort 2 - - 3
Gjennom bussbillett 3 -

Annet 1 2

| alt 100 100 100 100 100

Tre av fire som reiser ukentlig pa sambandet betaler med kort (figur 9.8). Andelen
som lgser enkeltbillett gker med redusert reisefrekvens.

100 %
90 %
80 %
70%
60 %
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Minst 1-3 5-10 1-4  Sjeldnere
ukentlig ganger ganger ganger
prmnd  praér prar

Annet
m Gjennom bussbillett
M Student-/ungdomskort
W Storbrukerkort
M Ferjekort
H Honngr-/barnebillett
H Enkeltbillett

Figur 9.8: Reisende pa sambandet Fodnes-Mannheller etter billettype og reisefrekvens.

Blant dem som er pa tjenestereise, oppgir 90 % at arbeidsgiver betaler helt eller
delvis, mens 56 % av dem som er pa reise til/fra arbeid far helt eller delvis dekket
reisen av arbeidsgiver. Det er klare sesongmessige variasjoner med hensyn til dekning

av reiseutgifter (tabell 9.6).

Tabell 9.6: Andel av de som er pa arbeidsrelatert reise som far dekket reiseutgiftene.

Betaler arbeidsgiver?
Ja, helt  Ja, delvis Nei | alt
juni-august 58 10 32 100
resten av aret 74 6 20 100
| alt 70 7 23 100

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2013
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961

97



Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

9.5.3 Ventetid

Fodnes-Mannheller har 20 minutters frekvenser. Gjennomsnittlig ventetid pa
sambandet er oppgitt til 7 minutter, 15 % oppga at de ikke hadde ventetid.
Passasjerene pa Fodnes-Mannheller har vesentlig kortere ventetid enn gjennomsnittet
for alle reiser pa riksvegferjesambandene, som er 11 minutter. Figur 9.9 viser at hele
40 % ventet mindre enn fem minutter pa ferjen.

Ventetiden varierer lite med reiseformalet. Gjennomsnittlig oppgitt ventetid for alle
reiseformal ligger mellom 6 og 7 minutter.

M Fodnes-Mannheller Snitt alle riksvegferjereiser

45% -
40% -
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%

39%

<5min  5-9min 10-14min 15-19min 20-24 min 25-29 min >=30min

Figur 9.9: Oppgitt ventetid pa sambandet Fodnes-Mannheller.

9.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 9.7 og figurene 9.10 og 9.11 viser henholdsvis kjgnns- og alders-
sammensetning, hovedbeskijeftigelse og brutto arsinntekt for passasjerene i
malgruppen. Oppsummert viser tallene at:

Drayt halvparten av reisene foretas av menn.

Sammenlignet med gjennomsnittet for alle reiser, har Fodnes-Mannheller en noe
hayere andel passasjerer i de to eldste alderssegmentene.

Det store flertallet av passasjerene er yrkesaktive. Andelen skolelever/studenter
og pensjonister/ikke yrkesaktive er omtrent som for gjennomsnittet.

Ogsa brutto arsinntekt for passasjerene pa Fodnes-Mannheller er som for
gjennomsnittet.

Tabell 9.7: Kjenns- og alderssammensgtning for passasjerer pa sambandet Fodnes-Mannheller.

Fodnes-Mannheller Alle reiser pa riksvegferjesambandene

Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 25 ar 5 5 10 7 7 14
25-39 ar 11 13 23 11 14 25
40-54 ar 17 17 34 14 18 32
55-69 ar 12 15 27 10 14 24
70 &r og eldre 2 4 6 2 3 5
| alt 47 53 100 44 56 100
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Reisevaneundersekelse for riksvegfergesambandene

= Pensjonist/trygdet/
ikke yrkesaktiv

W Skoleelev/student/
vernepliktig

M Yrkesaktiv

Snitt alle
riksvegferjereiser

Figur 9.10: Hovedbeskieftigelse blant passasjerer pa sambandet Fodnes-Mannheller og for alle
riksvegferjereiser.

100 %
90%
80%
70%
60 %
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Fodnes-Mannheller

mOver 650" kr

W500'-649" kr
m350"-499" kr
W200'-349" kr
mUnder 200" kr

Snitt alle riksvegferjereiser

Figur 9.11: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Fodnes-Mannheller og for alle
riksvegferjereiser
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10 Anda-Lote

Operatar: Fjordl

Krysning: E39 Nordfjord (Gloppen og Eid kommuner)

Overfartstid: 10 minutter

Ferjer: MF Lote (112 PBE)

ADT 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 Arlig vekst Al trafikk*
Passasjerer 1081 | 1126 | 1163 | 1185 | 1199 26 % 30%
Kjaretay 1160 | 1214 | 1235 | 1284 | 1323 33% 3,0%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

Trafikkveksten pa Anda-Lote siste fem ar har vaert omtrent som gjennomsnittlig
vekst for reiser pa riksvegferjesambandene.

Om lag 37 % av trafikken er arbeidsrelatert. Reiser til/fra arbeid utgjar 14 %,
mens 23 % er tjenestereiser eller yrkestransport. Sammenholdt med de gvrige
riksvegsambandene skiller trafikken pa Lote-Anda seg farst og fremst ut gjennom
lavere andel ferie/fritidstrafikk og besgkstrafikk, mens yrkestrafikken er noe
hayere.

Det er relativt mye lokal trafikk, reiser foretatt av bosatte i ferjegkommunene
Gloppen og Eid utgjer 38 %. Bosatte i disse kommunene har ogsa en hgyere
andel reiser til/fra arbeid enn de bosatte gvrige steder.

Det er om lag 400 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferje-
sambandet Anda-Lote for reise mellom bosted og arbeidssted. Var beregning
viser at pendlingen gir omtrent 450 arbeidsreiser pa en gjennomsnitts virkedag
(medregnet begge retninger) og knapt 96 000 pa arsbasis.

Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til ca. 10 minutter — 8 % oppga at de ikke
hadde ventetid, mens 27 % oppga en ventetid pa mindre enn fem minutter.

10.1 Trafikkvolum og reiseformal

| perioden september 2012 — august 2013 reiste om lag 720 000 passasjerer (voksne,

inkl. sjafarer og honngrbillett) pa sambandet Lote-Anda (tabell 10.1). I tillegg

kommer ca 130 000 som reiste pa barnebillett (15 % av trafikkgrunnlaget). ADT i
2012 var 1 323 kjgretay og 1 199 passasjerer. Den gjennomsnittlige ADT-veksten de
siste fem arene har vart 2,6 % (arlig) for passasjerer og 3,3 % for kjeretgy, omtrent

som gjennomsnittlig vekst for reiser pa riksvegferjesambandene.

Reiser i sommermanedene juni-august utgjorde 30 % av totaltrafikken, som er noe

under gjennomsnittet for alle riksvegferjene (34 %).
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Tabell 10.1: Antall reiser pa sambandet Lote-Anda i perioden september 2012-august 2013. Passasjerer
16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Andel
Billettkategori Antall reiser av trafikken
Bil < 6 meter 391 000 54
Bil >= 6 meter 73000 10
MC 3000 -
Passasjerer voksen/honngr (eksjKl. sjafarer)* 255000 36
| alt 722 000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Figur 10.1 viser at om lag 37 % av trafikken er arbeidsrelatert. Reiser til/fra arbeid
utgjar 14 %, mens 23 % er tjenestereiser eller yrkestransport. Sammenholdt med de
gvrige riksvegsambandene skiller trafikken pa Lote-Anda seg farst og fremst ut
gjennom lavere andel ferie/fritidstrafikk og besgkstrafikk, mens yrkestrafikken er noe
hayere. For sjafarer, er andelen arbeidsrelaterte reiser 45 %.

Annet

Privateerend
Ferie/fritid

Besgke slekt/venner
Til/fra skole-/studie
Yrkes-/godstransport
Tjeneste

Til/fra arbeid

Snitt alle riksvegferjereiser ~ MLote-Anda Anda-Lote(sjaferer)
Til/fra arbeid 19
— Heneste 16
13 Yrkestransport 10
24 % Tilfra skole 2
— 16 Besak 15
_ 4% Ferie/fritid 17
Privat serend 15
6 %
Annet 6
_ 17%
1
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 10.1: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre pa sambandet Lote-Anda.

Figur 10.2 viser sesongvariasjoner. | sommermanedene dominerer ferietrafikk (47 %)
og besgkstrafikk (21 %), mens den yrkesrelaterte trafikken utgjer nesten halvparten
av trafikken resten av aret.
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100% -

90% A 8% R

80% A Annet

70% - Privateerend

60% - m Ferie/fritid

50% - W Besgke slekt/venner
40% - W Til/fra skole-/studie
30% - m Yrkes-/godstransport
20% - W Tjeneste

10% - MW Til/fra arbeid

0% -

juni-august restenav aret

Figur 10.2: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre etter sesong.

10.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 10.2 viser trafikkvolumet pa Anda-Lote etter bostedet til den reisende:

Det er relativt mye lokal trafikk, reiser foretatt av bosatte i ferjekommunene
Gloppen og Eid utgjar 38 %. Bosatte i disse kommunene har ogsa en hayere
andel reiser til/fra arbeid enn de bosatte gvrige steder.

@vrige reisende fordeler seg relativt jevnt pa bosatte pa nordsiden (24 %) og
sgrsiden (21 %) av sambandet.

Medregnet bosatte i de gvrige kommunene i Nordfjord (Vagsay, Selje, Stryn og
Hornindal), utgjer lokal trafikk om lag 50 %. Tar vi ogsa med bosatte i Volda
kommune, samt Jalster i Sunnfjord, som er vel sa "lokale” som f eks Vagsey og
Selje, er andelen 54 %.

Tabell 10.2: Reiser pa sambandet Lote-Anda etter bosted. Prosent.

Andel av reisene etter formal
Andel av Tillfra Tjeneste-/

Bosted trafikken arbeid  yrkestransport Privat al
Eid 17 20 16 64 100
Gloppen 21 30 27 44 100
Nordfjord ellers* 11 3 19 79 100
Sunnmgre 13 10 20 70 100
Sunnfjord, Sogn 12 11 34 55 100
Hordaland 9 12 24 64 100
Andre steder 17 14 23 63 100
Total 100 9 22 69 100

*Nordfjord ellers: Selje, Vagsgy, Hornindal, Stryn

Datamaterialet gir begrenset grunnlag for & beskrive det geografiske reisemgnsteret i
form av til/fra-matriser. Tabell 10.3 viser noen hovedtrekk, ut fra falgende grove
soneinndeling:
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- Hordaland/Sogn/Sunnfjord betegner omradene pa sgrsiden av sambandet, i

tillegg til ferjeleiekommunen Gloppen.

- Nordfjord/Sunnmgre betegner omradene pa nordsiden av ferjesambandet, i

tillegg til ferietkommunen Eid.

14 % av reisene har startsted i Eid, mens reisemalet fordeler seg omtrent likt mellom

Gloppen og avrige omrader pa sersiden av ferjeleiet.
Tabell 10.3: Geografisk fordeling av reiser pa Lote-Anda. Prosent.

Startsted

Hordaland/Sogn/

Endested Sunnfjord Eid

Gloppen

Nordfjord/ Andre

| alt
Sunnmgre* steder

Hordaland/Sogn/Sunnfjord . 6
Eid 5

13

22 33

21

Gloppen . .
Nordfjord/Sunnmgre 9 0 8
Andre steder 3 2 1 5

W P PN

13
19
14

| alt 17 14 23 34 12

100

* Nordfjord ellers: Selje, Vagsgy, Hornindal, Stryn

Om lag 34 % har startsted i Nordfjord (Stryn, Vagsey, Selje eller Hornindal) eller pa
Sunnmgre, av disse skal 2 av 3 til steder i Sunnfjord/Sogn eller Hordaland. Den siste
tredelen fordeler seg likt pa Gloppen og andre steder.

Serfra har om lag 17 % startsted utenom Gloppen, herav skal om lag en tredel kun til
Eid og to tredeler til andre steder i Nordfjord eller pa Sunnmgare (nar vi ser bort fra
de som skal "andre steder”). Pa nordgaende har 23 % startsted i Gloppen, herav skal
litt over halvparten (13) kun til Eid.

10.3 Arbeidspendling

Det er om lag 400 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferjesambandet
Anda-Lote for reise mellom bosted og arbeidssted44. 60 % har mer enn 1,5 time
reisetid til jobb (figur 10.3). Var beregning (basert pa formelen i kapittel 2.2) viser at
pendlingen gir omtrent 450 arbeidsreiser pa en gjennomsnitts virkedag (medregnet
begge retninger) og knapt 96 000 pa arsbasis (tabell 10.4)%. 70 % av reisene er under
1,5 time (figur 10.4).

44 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.

45 Hvis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa arbeids-
reiser om lag 20 prosent lavere.
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Figur 10.3: Markedspotensial for ferjesambandet Anda-Lote (E39): Pendlere over sambandet etter reisetid
med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal
2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Huvis vi tar utgangspunkt i reiseretningen fra bosted til arbeidssted, ser vi at
pendlingen sarover er en del stgrre enn pendlingen nordover bade i antall pendlere
og antall arbeidsreiser (tabell 10.4).

Tabell 10.4: Markedspotensial for ferjesambandet Anda-Lote (E39): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere  Reiser per dag®  Reiser per ar*

Sgrover 210 248 53392
Nordover 189 196 42 211
| alt 399 445 95603

* Medregnet reiser bade til og fra arbeid
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Figur 10.4: Markedspotensial for ferjesambandet Anda-Lote (E39): Beregnet antall arbeidsreiser per dag
(begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers
arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).
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Kartene i figur 10.5 gir et mer detaljert bilde. Kartene viser beregnet antall arbeids-
reiser per dag pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser
med farre enn én reise per dag er ikke vist i kartet). Regnet etter bosted skapes 43 %
av arbeidsreisene i Eid kommune og 29 % i Gloppen. Ogsa etter arbeidssted er
reisene i hovedsak fordelt pa Gloppen (42 %) og Eid (34 %). Over halvparten av
arbeidsreisene pa ferjen kan saledes knyttes til reiser (begge veier) mellom disse to
kommunene.

Det har kun veert sma endringer i den samlede arbeidsreisetrafikken pa ferjen fra siste
kvartal 2010 til siste kvartal 2012.
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Figur 10.5: Markedspotensial for ferjesambandet Anda-Lote (E39): Beregnet antall arbeidsreiser per dag
(begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med faerre enn én reise
per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa
data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).
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10.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 10.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa 96 000 per ar pa sambandet
Anda-Lote. I henhold til RVU utgjar reiser til/fra arbeid 14 % av trafikken som
genereres av personer 16 ar og eldre, tilsvarende 99 000 reiser. RVU og registerdata
gir med andre ord sammenfallende resultater med hensyn til pendlingsomfanget pa
sambandet.

10.4 Reisemate

Figur 10.6 viser reisemate til ferjen. Litt over halvparten (52 %) oppgir at de kjarer
egen personbil, mens 35 % er passasjer i bil eller buss og 10 % er sjafgr av godsbil,
varebil eller buss. Dette stemmer godt overens med fordelingen av kjaretayer i
henhold til billettstatistikken (tabell 10.1). Her er tallene henholdsvis 54 %, 36 % og
10 %.

Sjafer av personbil
Passasjer i bil
Passasjer i buss %
Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss

Annet %

0% 10% 20% 30%  40% 50% 60 %

Figur 10.6: Oppyitt reisemate til ferjeleiet. (Anda eller Lote)

Kun 3 % oppga en annen reisemate fra ferjen enn til ferjen. Dette utgjer kun 25
respondenter, og det er vanskelig & si noe generelt om omfang og innretning av slikt
bytte. Gjennomsnittet for alle riksvegferjer er 6 %.

Personbilbelegget for reiser pa Lote-Anda i sommermanedene er det samme som for
giennomsnittet pa riksvegferjesambandene, og betydelig hayere enn belegget pa
bilreiser i sin alminnelighet (tabell 10.5). I resten av aret ligger personbilbelegget en
del lavere enn riksvegferjesnittet, og omtrent pa samme niva som for bilreiser i sin
alminnelighet.

46 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har stgrre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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Tabell 10.5: Personbilbelegg for reiser pa sambandet Lote-Anda, for alle riksvegferjestrekninger og for alle
bilreiser i Norge.

Snitt alle Snitt alle
Belegg Lote-Anda riksvegferjereiser  bilreiser i Norge*
juni-august 2,26 2,26 1,59
resten av aret 1,58 1,87 1,52
i alt 1,78 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

10.5 Kjennetegn ved reisene 0og passasjerene

10.5.1 Reisefrekvenser

Figur 10.7 viser at personer som reiser pa sambandet minst ukentlig star for 24 % av
trafikken4. Dette er klart flere enn gjennomsnittet for alle riksvegferjene (15 %).
Reisefrekvensen har som ventet sammenheng med reiseformalet — de som reiser
mellom hjem og arbeid har hgyere reisefrekvens (71 % reiser minst ukentlig ) enn de
som er pa en tjenestereise (30 % minst ukentlig). Lavest reisefrekvens har de som
oppgir et privat formal for den aktuelle reisen (11 % minst ukentlig).

Snitt alle riksvegferjereiser ~ MLote-Anda

Minst ukentlig 24 %
1-3 ganger per maned
5-10 ganger per ar

1-4 ganger per ar

Sjeldnere 18%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 10.7: Reisefrekvens pa sambandet Lote-Anda.

10.5.2 Betaling

Andelen som oppgir a ha betalt reisen med ferjekort er 55 %, noe som er klart
hayere enn snittet for alle riksvegferjene (37 %). 31 % kjopte enkeltbillett, mot 46 % i
snitt pa alle riksvegferijer.

Nesten 60 % av personbilfarerne benyttet ferjekort, mens 63 % av yrkessjafarene
brukte det. Andelen er lavere blant passasjerer, ca. 45 %. Omtrent en tredel av

47 Respondentene ble bedt om & oppgi hvor ofte de reiser p& sambandet, i antall enkeltreiser. Det er
viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for a bli rekruttert til
undersgkelsen. Sannsynligheten for & bli spurt om a delta er t ganger stgrre for en person som har t
reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir undersgkelsen et bilde
av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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personbilsjafarene og passasjerene benyttet enkeltbillett, men bare 15 % av
yrkessjafagrene.

20 % av farerne av lastebil, varebil og vogntog benyttet storbrukerkort, mens dette er
mindre vanlig blant de gvrige passasjerene.

Tabell 10.6: Reisende pa sambandet Lote-Anda etter billettype og reiseméte.

Alle Alle Sjafarer
riksvegferje Varebil, lastebil,
-samband Lote - Anda  Personbil vogntog, buss Passasjerer

Enkeltbillett 46 31 33 15 33
Honngrbillett 6 5 3 0 9
Ferjekort 37 55 59 63 45
Storbrukerkort 3 5 4 20 4
Student-/ungdomskort
Gjennom busshillett
Annet 3 3
| alt 100 100 100 100 100
100% - —

90% -

80% -

70% - Annet

60% - m Gjennom bussbillett

50% - B Student-/ungdomskort

40% ~ W Storbrukerkort

30% 1 M Ferjekort

20% -

10% - m Honngrbillett

0% - H Enkeltbillett

Minst 1-3 5-10 1-4  Sjeldnere
ukentlig ganger ganger ganger
prmnd  prar prar

Figur 10.8: Reisende pa sambandet Lote-Anda etter billettype og reisefrekvens.

Hvilken billettype man velger henger naturlig nok sammen med reisehyppighet (figur
10.8). Jo hayere reisefrekvens, jo hayere grad av ferjekort. Tre firedeler av dem som
reiser minst ukentlig bruker ferjekort, mens blant de som reiser sjeldnere enn 1-4
ganger per ar er andelen likevel sapass hgy som 30 %.

Tabell 10.7: Andel av de som er pa arbeidsrelatert reise som far dekket reiseutgiftene.

Betaler arbeidsgiver?
Ja, helt Ja, delvis Nei | alt
juni-august 63,5 43 32,1 100
resten av aret 75,6 6,2 18,2 100
| alt 738 6,0 20,3 100

Arbeidsgiver betaler i de fleste tilfellene ferjebilletten ved arbeidsrelaterte reiseformal.
Blant dem er pa tjenestereise, oppgir 92 % at arbeidsgiver betaler helt eller delvis,
mens om lag halvparten av dem som er pa reise til/fra arbeid far helt eller delvis
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dekket reisen av arbeidsgiver. Det er klare sesongmessige variasjoner med hensyn til
dekning av reiseutgifter (tabell 10.7).

10.5.3 Ventetid
Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til ca. 10 minutter, ca. et halvt minutt mindre enn
snittet for alle riksvegferjene. 8 % oppga at de ikke hadde ventetid, mens 27 % oppga

en ventetid pa mindre enn fem minutter (figur 10.9).

MLote-Anda Snitt alle riksvegferjereiser

27%

20% 21%
14%
8%
6%
4% I

<5min  5-9min 10-14min 15-19min 20-24 min 25-29 min >=30min

Figur 10.9: Oppyitt ventetid pa sambandet Lote-Anda.

Gjennomsnittlig ventetid varierer noe med reiseformalet. De som reiser til/fra arbeid
oppgir en gjiennomsnittlig ventetid pa knapt 9 minutter, de som er pa
tjeneste/yrkesreise oppgir ca. 10 minutter, mens personer pa private reiser venter i
snitt ca. 11 minutter.

10.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 10.8 og figurene 10.10 og 10.11 viser henholdsvis kjgnns- og
alderssammensetningen av sjafarer/passasjerer, hovedbeskijeftigelse og brutto
arsinntekt. Oppsummert viser tallene at:

60 % er menn og 40 % er kvinner.

Om lag hver femte passasjer er en mann mellom 40 og 54 ar. Personer 70 ar og
eldre utgjer kun 6 % av passasjergrunnlaget.

80 % av passasjerene er yrkesaktive, mens 7 % av reisene foretas av studenter
eller skoleelever, og 12 % av pensjonister/ikke yrkesaktive.

Om lag en tredel har arslenn over 500 000 (gjennomsnittslannen i Norge i 2012
var 475 000). Det er omtrent samme andel med hgy lgnn pa sambandet Lote-
Anda som for "gjennomsnittspassasjeren” pa riksvegferjene.
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Tabell 10.8: Kjgnns- og alderssammensetning for passasjerer pa sambandet Lote-Anda.

Lote-Anda Alle reiser pa riksvegferjesambandene

Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 25 &r 4% 7% 11 % 7% 7% 14 %
25-39 &r 11 % 16 % 27 % 11 % 14 % 25 %
40-54 &r 14 % 19 % 33 9% 14 % 18 % 2%
55-69 &r 8% 16 % 24 % 10 % 14 % 24 %
70 &r og eldre 3% 2% 6 % 2% 3% 5%
| alt 40 % 60 % 100 % 44 % 56 % 100 %

100% -
90% -
80% -
70% -
= Pensjonist/trygdet/
0 -
60% ikke yrkesaktiv
50% -
’ W Skoleelev/student/
40% - vernepliktig
30% - m Yrkesaktiv
20% -
10% -
0% -

Lote-Anda Snitt alle
riksvegferjereiser

Figur 10.10: Hovedbeskijeftigelse blant passasjerer pa sambandet Lote-Anda og for alle riksvegferjereiser.

100% -
90% -
80% -
0, 4
0% mOver 650'kr
60% -
’ W500' - 649" kr
50% -
’ W350°- 499" kr
40% -
’ W200" - 349" kr
30% -
’ mUnder 200" kr
20% -
10% -
0% -

Lote-Anda Snitt alle riksvegferjereiser

Figur 10.11: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Lote-Anda og for alle riksvegferjereiser.
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11 Solavagen-Festgya

Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

Operatar: Fjordl

Krysning: E39 Storfjorden (Sula og @rsta kommuner)

Overfartstid: 20 minutter

Ferjer: MF Hjgrundfjord (122 PBE), MF Storfijord (122 PBE)

ADT 2008 2009 2010 2011 2012 | Arlig vekst | All trafikk*
Passasjerer 1350 | 1347 1439 1511 1565 38% 30%
Kjaretay 1470 | 1509 1549 1611 1658 31% 30%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

Trafikkveksten (passasjerer) pa Solavagen-Festgya i perioden 2008-2012 var noe
hayere enn gjennomsnittlig ADT-vekst for riksvegferjereiser.

Om lag 33 % av trafikken er arbeidsrelatert. Sammenholdt med de avrige
riksvegsambandene omfatter trafikken pa Solavagen-Festaya lavere andel
ferie/fritidstrafikk, og hayere andel private &rend og hayere andel
yrkes/godstransport.

Det er en stor andel relativt lokal trafikk. Ca. 70 % av de reisende er bosatte i
kommunene syd og vest for ferjeleiet (hovedsakelig i @rsta og VVolda) eller i
Alesundregionen. 57 % av reisene har startsted og endested i disse omréadene.
Det anslas at arbeidspendling gir nesten 940 arbeidsreiser pa en gjennomsnitts
virkedag (medregnet begge retninger). Pa arsbasis utgjar dette over 200 000
reiser.

Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til dreyt atte minutter, ca to minutter mindre
enn snittet for alle riksvegferjene. 23 % oppga at de ikke hadde ventetid, mens
39 % oppga en ventetid pa mindre enn fem minutter.

11.1 Trafikkvolum og reiseformal

Trafikkvolumet pa Solavagen-Festaya i perioden september 2012 — august 2013 var
pa 1,2 millioner passasjerer 16 ar og eldre (inkl. sjaferer). 1 tillegg kommer ca 160 000
pa barnebillett. ADT i 2012 var 1 658 kjgretay og 1 565 passasjerer. Siden 2008 har
gjennomsnittlig arlig vekst i ADT vert p& henholdsvis 3,1 % og 3,8 %. Passasjer-

veksten har veart noe hgyere enn gjennomsnittet for riksvegferjereiser.

Reiser i sommermanedene juni-august utgjorde 28 % av arstrafikken, som er noe

under gjennomsnittet for trafikken pa riksvegferjesambandene (34 %).
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Tabell 11.1: Antall reiser pa sambandet Solavagen-Festaya i perioden september 2012-august 2013,
Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Andel
Passasjertype Antall reiser av trafikken
Bil < 6 meter 512 000 50
Bil >= 6 meter 96 000 9
MC 4000
Passasjerer voksen/honngr* 423 000 41
| alt 1193 000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Figur 11.1 viser at en tredel av trafikken er arbeidsrelatert. Reiser til/fra arbeid utgjar
i henhold til RVU 12 %, mens 21 % er tjenestereiser eller yrkestransport. Om lag
40 % av reisene til bilfgrere er i forbindelse med arbeidsrelaterte formal.

Sammenholdt med de gvrige riksvegsambandene skiller trafikken pa Solavagen-
Festaya seg farst og fremst ut gjennom lav andel ferie/fritidstrafikk (20 %) mens
andelen private @rend (18 %) og yrkestransporter (8 %) er noe hgyere enn
gjennomsnittet.

Snitt alle riksvegferjereiser W Solevag-Festaya

Solavagen-Festgya
5% (sjéfarer)

18% Til/fra arbeid 13

Annet

|

Privateerend

|

Ferie/fritid Tjeneste 14

|

20%

Besgke slekt/venner Yrkestransport 12

|

20%

) . Til/fra skole 4
Til/fra skole-/studie _ 4%

Besgk 18

Yrkes-/godstransport _ 8% Ferie/fritid 17

Teneste — 13% Privatserend 18

Tilfra arbeid GG 12% Annet 4

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 11.1: Reiseformal for passasjerer 16 ar og eldre (inkl. sjafarer) sambandet Solavég-Festaya.

Figur 11.2 viser sesongvariasjoner. | sommermanedene dominerer ferietrafikk (42 %)
09 besgkstrafikk (21 %), mens den yrkesrelaterte trafikken utgjer knapt 20 %.
Yrkestrafikken utgjer 40 % av trafikken resten av aret, besgkstrafikken har omtrent
samme andel som i sommersesongen, mens ferietrafikken kun utgjer 11 %.
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100% - 30 6%
90% - 15%
80% - L Annet
70% - - Privateerend
m Ferie/fritid

60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

W Besgke slekt/venner
W Til/fra skole-/studie
m Yrkes-/godstransport
W Tjeneste
mTil/fraarbeid

juni-august restenav aret

Figur 11.2: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre pa Solavag-Festaya etter sesong.

11.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 11.2 viser trafikkvolumet pa Solavagen-Festaya etter bostedet til den reisende:

Om lag 70 % er det som kan betegnes som lokal trafikk. 40 % av de reisende er
bosatt i kommunene pa sgrsiden av sambandet4®, nesten alle (39 %) i @rsta og
Volda. Bosatte pa nordsiden av sambandet4® star for 30 % av trafikken, de fleste
av disse er bosatte i Sula og Alesund for (23 %).

Om lag 5 % av de reisende er bosatt i kommuner ellers i Mgre og Romsdal, 7 % i
Sogn og Fjordane og 17 % andre steder i Norge eller utenlands.

Det er hgyest andel reiser til/fra arbeid blant dem som bor i nerkommunene
samt i nordre del av Sogn og Fjordane.

Tabell 11.2: Reiser pa sambandet Solavagen-Festaya etter bosted. Prosent.

Andel av reisene etter formal

Bosted wikon  abed yhestanpon P 1K
Sunnmgre syd/vest 40 144 20 66 100
Alesundregionen 30 15 19 66 100
Mgre og Romsdal ellers 5 5 39 56 100
Sogn og Fjordane 8 17 17 66 100
Andre steder 17 3 21 764 100
Total 100 12 21 67 100

Datamaterialet gir begrenset grunnlag for & beskrive det geografiske reisemgnsteret i
form av til-/fra-matriser. Tabell 11.3 viser noen hovedtrekk, ut fra fglgende samme

48 grsta, Volda, Vanylven, Sande, Hergy, Ulstein, Hareid
49 Alesund, Sula, Skodje, Haram, Giske, @rskog, Vestnes
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soneinndeling som i tabellen ovenfor. Tabellen bekrefter inntrykket av at
lokaltrafikken er dominerende:

Nesten 40 % har startsted kommunene syd og vest for ferjeleiet, vesentlig i @rsta
og Volda. Det meste av denne trafikken har endepunkt i og omkring Alesund.
Om lag en tredel (34 %) har startsted i Alesundsomradet, to tredeler av denne
trafikken skal til Sunnmarskommunene syd for ferjeleiet.

8 % av trafikken gar fra Sogn og Fjordane (vesentlig Nordfjord) til
Alesundsomradet, omtrent samme andel (sju %) gar motsatt vei, fra Alesund til
kommuner i Sogn og Fjordane.

Til sammen utgjer trafikken mellom kommunene pa sgrsiden av sambandet
(inkludert Nordfjord) og Alesundsregionen 70 % av den totale trafikken.

Tabell 11.3: Geografisk fordeling av reiser pa Solavagen-Festaya. Prosent.

Startsted
Sunnmgre Alesund- Mgre og Spgn og  Andre | alt
Endested syd/vest regionen  Romsdal ellers ~ Fjordane  steder
Sunnmgre syd/vest 0 22 3 0 3 29
Alesundregionen 35 0 8 5 48
Mgre og Romsdal ellers 0 2 2
Sogn og Fjordane 1 0 1
Andre steder 1 1 2
| alt 39 34 5 10 13 100

11.3 Arbeidspendling

Det er om lag 700 yrkesaktive med heltidsarbeid som er avhengig av ferjesambandet
Solavagen-Festaya for reise mellom bosted og arbeidssted. Det viktigste markedet
er innenfor dagpendling. 2/3 har mindre enn 1,5 time reisetid til jobb (figur 11.3). Vi
anslar derfor (basert pa formelen i kapittel 2.2) at pendlingen gir nesten 880 arbeids-
reiser pa en giennomsnitts virkedag (medregnet begge retninger)L. P4 arshasis utgjer
dette knapt 190 000 reiser (tabell 11.5). 85 % av reisene er under 1,5 time (figur 11.4).
Pendlingen nordover er litt starre enn pendlingen sgrover (retning fra bosted) bade i
antall pendlere og antall arbeidsreiser (tabell 11.4).

50 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.

51 Hyis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa arbeids-
reiser 30-35 prosent lavere,
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Figur 11.3: Markedspotensial for ferjesambandet Solavagen-Festaya (E39): Pendlere over sambandet etter
reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Tabell 11.4: Markedspotensial for ferjesambandet Solavagen-Festaya (E39): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere  Reiser perdag”  Reiser per ar'
Nordover 376 486 104 550
Sgrover 320 395 84 896
| alt 696 881 189 446

* Medregnet reiser bade til og fra arbeid
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Figur 11.4: Markedspotensial for ferjesambandet Solavagen-Festaya (E39): Beregnet antall arbeidsreiser per

dag (begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30
timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).
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Kartene i figur 11.5 viser at ferjens viktigste markedsgrunnlag er kobling av arbeids-
markedene i @rsta, Volda, Sula og Alesunds2. Regnet etter bosted skapes 36 % av
arbeidsreisene i @rsta kommune, 29 % i Alesund kommune og 15 % i Volda
kommune. 46 % er reiser til/fra arbeidsplasser i Alesund kommune. Hvis vi tar med
hele Alesund tettsted, som ogs& omfatter arbeidsplasser i Sula kommune, er andelen
51 %. 30 % av reisene gar til/fra arbeidsplasser i Volda kommune og 13 % til/fra
arbeidsplasser i @rsta kommune. Over 80 % av arbeidsreisene pa ferjen kan knyttes
til interaksjonen (pendling begge veier) mellom kommunene @rsta/Volda og
kommunene Alesund/Sula.

Tallene fra registerbasert sysselsettingsstatistikk viser betydelig gkning i arbeidsreiser
med ferjen Solavagen-Festaya fra 2010 (siste kvartal) til 2012 (siste kvartal). Samlet
har gkningen vart 26 %. | hovedsak er dette knyttet til sergaende pendling som i
falge vare beregninger kan ha gkt fra ca. 220 til ca. 395 reiser per dag (medregnet
begge reiseretninger).

@kningen skyldes i sin helhet mer pendling til Volda kommune. Til denne
kommunen har det over ferjesambandet vert en dobling av antall pendlere og en
tredobling av antall arbeidsreiser (regnet begge veier). Det har i samme periode vert
hele 9 % vekst i heltidsarbeidsplasser i Volda (fylkesgjennomsnitt: 6 %). Det viktigste
er nok at veksten i arbeidsplasser har vert vesentlig stgrre enn veksten i yrkesaktive
(med heltidsjobb) kommunen. I tillegg kommer at kommunen har mange
kompetansearbeidsplasser knyttet til Hayskolen i Volda (HVO) og Volda sykehus,
samt at det har vert en gkning i nyetableringer av kompetansebedrifter med utspring
i hayskolen (kilde: Volda kommune53). Samlet kan dette forklare at det er spesielt
attraktivt og et ekstra behov for innpendling til Volda (kommunen har tilnermet full
egendekning av arbeidsplasser).

52 Kartene viser beregnet antall arbeidsreiser per dag p& grunnkretsniva etter pendlernes bosted og
arbeidssted (grunnkretser med farre enn én reise per dag er ikke vist i kartet).

53 http://www.volda.kommune.no/Modules/servicecategory.aspx?Object Type=Category&Category.ID=861
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Figur 11.5: Markedspotensial for ferjesambandet Solavagen-Festaya (E39): Beregnet antall arbeidsreiser per
dag (begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med faerre enn én
reise per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert
pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).
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11.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 11.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa 190 000 per ar pa
sambandet Solavagen-Festgya. | henhold til RVU utgjer reiser til/fra arbeid 12 % av
trafikken (passasjerer 16 ar og eldre), tilsvarende 120 000 reiser. Det er med andre
ord et betydelig avvik mellom estimatene.

E39-undersgkelsen til Statens vegvesen ga en andel reiser til/fra arbeid pa 19 %, dvs.
omtrent samme niva som registerdataenes4. Datainnsamlingen for denne
undersgkelsen ble som nevnt foretatt en torsdag og fredag i siste halvdel av
november 2011, mens datainnsamlingen for riksvegferje-RVUen var i april og juli. Vi
vil derfor anta en noe hgyere andel arbeidsrelatert trafikk i E39-undersakelsen. 1
tillegg er private sannsynligvis underrepresentert pa grunn av uvar under
datainnsamlingen (jf. avsnitt 2.1.2).

En totalvurdering tilsier likevel at vi i riksvegferje-RVUen har fanget opp litt for fa
pendlere, og at andelen trolig ligger noen prosentpoeng hayere.

11.4 Reisemate
Figur 11.6 viser reisemate til ferjen. Nesten halvparten (45 %) oppgir at de kjgrer
egen personbil, mens 39 % er passasjer i bil eller buss og 13 % er sjafar av godsbil,

varebil eller buss. Dette stemmer noenlunde med fordelingen av kjgretayer i henhold
til billettstatistikken (tabell 11.1). Her er tallene henholdsvis 50 %, 41 % og 9 %.

Sjafer av personbil

Passasjer i bil

Passasjer i buss

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss
Fotgjengar/syklist § 1%

Annet 8 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 11.6: Oppyitt reisemate til ferjeleiet. (Solavagen eller Festaya)

8 % oppgir a bytte reisemate mellom pastigning og avstigning. Halvparten av disse er
busspassasjerer og en firedel er passasjerer i bil. Gjennomsnittet for alle riksvegferjer
er 6 %.

Personbilbelegget for reiser pa Solevagen-Festgya i sommermanedene er omtrent det
samme gjennomsnittet for riksvegferjer, og betydelig hayere enn belegget pa bilreiser

54 Statens vegvesen: Resultater fra ferjeundersgkelser pd E39 mellom Trondheim og Kristiansand.
Forelgpig arbeidsnotat. www.vegvesen.no
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i sin alminnelighet (tabell 11.5). | resten av aret ligger personbilbelegget omtrent pa
gjennomsnittet for riksvegferjene og et stykke over bilreiser i sin alminnelighet.

Tabell 11.5: Personbilbelegg for reiser pd sambandet Solavagen-Festaya, for alle riksvegferjestrekninger og for
alle bilreiser i Norge.

Solavagen- Shitt alle Shitt alle
Belegg Festgya riksvegferjereiser  hilreiser i Norge*
juni-august 2,30 2,26 1,59
resten av aret 1,83 1,87 1,52
i alt 1,97 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

11.5 Kjennetegn ved reisene 0g passasjerene

11.5.1 Reisefrekvenser

Figur 11.7 viser at personer som reiser pa sambandet minst ukentlig star for 25 % av
trafikkenSs, Dette er Klart hgyere enn gjennomsnittet for alle riksvegferjene (15 %).
Det er ogsa noen flere (22%) som reiser 1-3 ganger per maned enn det er for
riksvegferjene samlet (20 %).

Om lag en tredel (32 %) av de reisende reiser 1-4 ganger per ar eller sjeldnere.

Snitt alle riksvegferjereiser M Solavag-Festaya

Minst ukentlig 25%
1-3 ganger per maned

5-10 ganger per ar

1-4 ganger per ar

Sjeldnere 14%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 11.7: Reisefrekvens pa sambandet Solavagen-Festaya.

Reisefrekvensen har sammenheng med reiseformalet — det er en stor andel (70%) av
dem som reiser mellom hjem og arbeid som oppgir at de reiser ukentlig, mot 42 %
for dem som er pa en tjenestereise eller er yrkessjafarer. Lavest reisefrekvens har de
som oppgir et privat formal for den aktuelle reisen (kun 13 % minst ukentlig).

55 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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11.5.2 Betaling

Andelen som oppgir a ha betalt reisen med ferjekort er 55 %, klart hgyere enn snittet
for alle riksvegferjene (37 %). Bare 27 % % kjgpte enkelthillett, mot 46 % i snitt pa
alle riksvegferjer. Dette henger sammen med at det er en stgrre andel ukentlig
reisende pa denne strekningen.

60 % av personbilfarerne og 63 % av yrkessjafgrene benyttet ferjekort, mens
ytterligere 22 % av yrkessjafarene anvendte storbrukerkort (kun 3 % av personbil-
sjafarene hadde et slikt kort). Andelen som brukte ferjekort er noe lavere blant
passasjerer, ca. 47 %.

Omtrent en tredel av personbilsjafarene og en firedel av passasjerene benyttet
enkeltbillett, men bare 14 % av yrkessjafarene.

Tabell 11.6: Reisende pa sambandet Solavagen-Festaya etter billettype og reissmate

Alle Alle Sjafarer
riksvegferje- Solavag- Varebil, lastebil,
samband Festgya Personbil vogntog, buss Passasjerer

Enkeltbillett 46 27 33 14 24
Honngrbillett 6 5 2 0 9
Ferjekort 37 55 60 63 47
Storbrukerkort 3 6 3 22 3
Student-/ungdomskort 1 0 2
Gjennom bussbillett 3 3 0 9
Annet 4 1 6
| alt 100 100 100 100 100
100% - B O

90% -

80% -

70% - Annet

60% - m Gjennom bussbillett

50% B Student-/ungdomskort

40% - W Storbrukerkort

30% 1 W Ferjekort

20% -

10% - W Honngrbillett

0% - H Enkeltbillett

Minst 1-3 5-10 1-4  Sjeldnere
ukentlig ganger ganger ganger
prmnd  praér préar

Figur 11.8: Reisende pa sambandet Solavagen-Festaya etter billettype og reisefrekvens.

Huvilken billettype man velger henger naturlig nok sammen med reisehyppighet (figur
11.8). Jo hayere reisefrekvens, jo hayere grad av ferjekort. Tre firedeler av dem som
reiser minst ukentlig bruker ferjekort eller storbrukerkort, mens blant de som reiser
sjeldnere enn 1-4 ganger per ar er andelen 28 %.

Tilsvarende Igser nesten ingen av de hyppigst reisende enkeltbillett, mens 56 % av de
som reiser sjeldnest bruker denne billettypen.
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Tabell 11.7: Andel av de som er pa arbeidsrelatert reise som far dekket reiseutgiftene.

Betaler arbeidsgiver?
Ja, helt Ja, delvis Nei | alt
juni-august 77,0 10,6 12,4 100
resten av aret 76,1 14 22,5 100
| alt 76,2 2,8 21,0 100

Arbeidsgiver betaler i de fleste tilfellene ferjebilletten ved arbeidsrelaterte reiseformal.
Det er pa dette sambandet liten grad av sesongmessige variasjoner med hensyn til
dekning av reiseutgifter (tabell 11.7).

Blant dem er pa tjenestereise, oppgir 96 % at arbeidsgiver betaler helt eller delvis,
mens om lag halvparten av dem som er pa reise til/fra arbeid far helt eller delvis
dekket reisen av arbeidsgiver.

11.5.3 Ventetid

Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til i overkant av 8 minutter, ca to minutter
mindre enn snittet for alle riksvegferjene. Hele 23 % oppga at de ikke hadde ventetid,
mens 39 % oppga en ventetid pa mindre enn fem minutter (figur 11.9).

H Solavag-Festaya Snitt alle riksvegferjereiser

45%
40% -
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%

39%

<5min  5-9min 10-14 min 15-19 min 20-24 min 25-29 min >=30 min

Figur 11.9: Oppyitt ventetid pa sambandet Solavagen-Festaya.

Gjennomsnittlig ventetid varierer noksa lite med reiseformalet. De som reiser til/fra
arbeid oppgir en gjennomsnittlig ventetid pa ni minutter, de som er pa
tjeneste/yrkesreise oppgir ca atte minutter, mens personer pa private reiser venter i
snitt litt over atte minutter.

11.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 11.8 og figurene 11.10 og 11.11 viser henholdsvis kjgnns- og
alderssammensetningen av sjafarer/passasjerer, hovedbeskijeftigelse og brutto
arsinntekt. Oppsummert viser tallene at:

58 % er menn og 42 % er kvinner
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Aldersgruppen 40-54 ar er den gruppen som har hgyest andel reisende, bade
blant kvinner og menn

80 % av passasjerene er yrkesaktive, mens 10 % av reisene foretas av studenter
eller skoleelever, og 10 % av pensjonister/ikke yrkesaktive

Om lag en tredel har arslgnn over 500 000 (gjennomsnittslgnnen i Norge i 2012
var 475 000). Det er omtrent samme fordeling pa lennsklasser pa sambandet
Solavagen-Festgya som for “gjennomsnittspassasjeren” pa riksvegferjene, bortsett
fra at det er litt lavere andel med inntekt over 650 000 (11 % mot 16 %).

Tabell 11.8: Kjonns- og alderssammensetning for passasjerer pa sambandet Solavagen-Festoya.

Solavag-Festgya Alle reiser pa riksvegferjesambandene
Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 25 ar 5 9 14 7 7 14
25-39 ar 11 14 25 11 14 25
40-54 &r 14 20 34 14 18 32
55-69 ar 10 14 24 10 14 24
70 &r og eldre 3 2 4 2 3 5
 alt 42 58 100 44 56 100
100% -
90% J 10% 15%
80% -
70% - o
0% ey
0% 1 W Skoleelev/student/
40% - vernepliktig
30% - M Yrkesaktiv
20% -
10% -
0% -

Solavag-Festaya Snitt alle
riksvegferjereiser

Figur 11.10: Hovedbeskieftigelse blant passasjerer pa sambandet Solavagen-Festaya og for alle
riksvegferjereiser.
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100% -
90% -
80% -
0, 4
0% mOver 650'kr
60% -
’ W500°-649' kr
50% -
’ 350" - 499" kr
40% -
’ W200'-349' kr
30% -
’ mUnder 200" kr
20% -
10% -
0% -

Solavag-Festgya Snitt alle riksvegferjereiser

Figur 11.11: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Solavagen-Festaya og for alle
riksvegferjereiser.
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12 Molde-Vestnes

Operatar: Fjordl

Krysning: E39 Moldefjorden (Molde og Vestnes kommuner)

Overfartstid: 35 minutter

Ferjer: MF Fannefjord (129 PBE), MF Romsdalsfjord (129 PBE), MF Moldefjord (129 PBE)
ADT 2008 2009 2010 2011 2012 | Avlig vekst | All trafikk*
Passasjerer 1886 1967 2037 2203 2295 50 % 30%
Kjaretay 1868 1936 1918 2007 2106 3,0% 3,0%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

ADT-vekst for passasjer de siste fem arene har vert hayere pa Molde-Vestnes enn
gjennomsnittet for riksvegferjereiser. ADT-vekst for kjoretay har vert tilsvarende.

Om lag 32 % av trafikken er arbeidsrelatert. Sammenholdt med de avrige riksveg-

sambandene omfatter trafikken pa Molde-Vestnes litt lavere andel ferie/fritids-
trafikk, men ellers er bildet ganske likt.

Det er relativt mye lokal trafikk, reiser foretatt av bosatte i ferjekommunene
Molde og Vestnes utgjar 36 % av trafikken.

Det anslas at arbeidspendlere genererer knapt 1 200 reiser med ferjen pa hverdager
(medregnet begge retninger). Pa arsbasis utgjer dette vel 250 000 reiser. Pendlingen
nordover som er starst regnet bade i antall pendlere og antall arbeidsreiser.
Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til ca. 12 minutter, ca. ett og et halvt minutt
mer enn snittet for alle riksvegferjene. 10 % oppga at de ikke hadde ventetid,
mens 22 % oppga en ventetid pa mindre enn fem minutter.

12.1 Trafikkvolum og reiseformal

Trafikken i perioden september 2012 — august 2013 var pa 1,42 millioner passasjerer
16 ar og eldre, sjaferer inkludert (tabell 12.1). I tillegg kommer om lag 210 000
passasjerer under 16 &r (13 % av totaltrafikken). Ars-dggntrafikken i 2012 var 2 106
kjaretay og 2 295 passasjerer.

Reiser i sommermanedene juni-august utgjorde 31 % av totaltrafikken (ca. 500 000
reiser). Dette er litt under gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene (34 %).

Tabell 12.1: Antall reiser pa sambandet Molde-Vestnes i perioden september 2012-august 2013.
Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Billettkategori Antall reiser  Andel av trafikken
Bil < 6 meter 654000 46

Bil >= 6 meter 131 000

MC 7000 1

Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafgrer)* 634000 44

| alt 1426000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.
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Figur 12.1 viser at om lag en tredel av trafikken er arbeidsrelatert og to tredeler skjer i
forbindelse med private formal. Sjaferer har en vesentlig hgyere andel
arbeidsrelaterte reiser. Sammenholdt med de gvrige riksvegsambandene, omfatter
trafikken pa Molde-Vestnes litt lavere andel ferie/fritidstrafikk, men ellers er bildet
ganske likt det vi finner for riksvegferjene samlet.

Annet

Privateerend
Ferie/fritid

Besgke slekt/venner
Til/fra skole-/studie
Yrkes-/godstransport
Tjeneste

Til/fra arbeid

Snitt alle riksvegferjereiser

W Molde-Vestnes

|

5%

Molde-Vestnes
(sjafarer)

|

14%

Til/fra arbeid 11

|

24% Tjeneste 20

|

Yrkestransport 8

L]

2%

I

5%

|

16 %

I

11%

23%
Til/fra skole 1
Besgk 21
Ferie/fritid 20
Privat serend 14
Annet 4

0% 5% 10%

15% 20%

25% 30%

Figur 12.1: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre pa sambandst Molde-\estngs.

Figur 12.2 viser sesongvariasjoner. I sommermanedene dominerer ferietrafikk (50 %)
09 besgkstrafikk (21 %), mens den yrkesrelaterte trafikken utgjer om lag 40 % av
trafikken resten av aret.

100 %
90 %
80%
70%
60 %
50%
40%
30%
20%
10%

0%

juni-august

restenav aret

mAnnet

[ Privateerend

m Ferie/fritid

W Besgke slekt/venner
W Til/fra skole-/studie
m Yrkes-/godstransport
W Tjeneste
mTil/fraarbeid

Figur 12.2: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre pa sambandet Molde-\/estnes etter

sesong.
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12.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 12.2 viser trafikkvolumet pa Molde-Vestnes etter bostedet til den reisende.

Det er relativt mye lokal trafikk, reiser foretatt av bosatte i ferjekommunene Molde
og Vestnes utgjer 36 %. Bosatte i Vestnes kommune har for gvrig ogsa en hayere
andel reiser til/fra arbeid enn de bosatte gvrige steder.

Samlet star reisende bosatt i Mgre og Romsdal for 78 % av reisene. Bosatte pa
nordsiden av sambandet, det vil si i Molderegionen (minus Vestnes og Rauma) og
Kristiansundregionen (Nordmagre) star for 40 % av reisene, mens bosatte pa sgrsiden
(Sunnmare, inkludert Vestnes) star for omtrent like stor andel (37 %).

Tabell 12.2: Reiser pa sambandet Molde-Vestnes etter bosted. Prosent.

Andel av reisene etter formal

Bosted widen  aeidyhestanpon P 1l
Vestnes 13 26 7 67 100
Molde 23 12 25 63 100
Molderegionen ellers 10 13 17 70 100
Kristiansund Nordmare 7 5 24 71 100
Alesundregionen 17 6 25 70 100
Sunnmgre 7 16 16 68 100
Andre steder 22 4 23 73 100
| alt 100 11 21 68 100

Hovedtrekk i det geografiske reisemgnsteret i form av til/fra-matriser med relativt
grov soneinndeling er vist i tabell 12.3:

En stor del av trafikken (45 %) gar mellom Molderegionens® og
Alesundsregionens (inkludert Vestnes). Det er omtrent like mye trafikk begge
veier. Trafikk mellom Molde og Vestnes (begge veier) utgjer for gvrig om lag

16 % av totaltrafikken

Samlet gar 35 % av trafikken fra Alesundregionen, herav 23 % til Molderegionen,
4 % til Nordmere og 8 % til andre steder. 29 % av trafikken starter i
Molderegionen, herav 22 % til Alesundregionen, resten fordeler seg likt p&
Sunnmgre ellers og andre omrader.

Om lag 7 % av trafikken genereres pa Sunnmgre utenom Alesundregionen, og

9 % genereres pa Nordmare.

56 Molderegionen: Molde, Eide, Gjemnes, Nesset, Midsund, Aukra, Sandgy, Vestnes, Frena
57 Alesundregionen: Alesund, Skodje, Sula, Giske, Haram, @rskog, Vestnes
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Tabell 12.3: Geografisk fordeling av reiser pa sambandet Molde-\estnes. Prosent.

Startsted

Sunnmgre  Andre
Endested Molderegionen  Nordmgre  Alesundregionen ellers steder | alt

Molderegionen - - 23
Nordmgre - - 4
Alesundregionen 22

Sunnmagre ellers

AN N N o

34

34

18

5

2
Andre steder 3 2 8
| alt 29 9 35 7 19

100

12.3 Arbeidspendling

Knapt 1 100 yrkesaktive med heltidsarbeid er avhengig av ferje over Moldefjorden
for reise mellom bosted og arbeidssted®8. Vi antar at pendlerne fordeler seg pa
hurtighaten Molde-Helland (i Vestnes) og bilferjen Molde-Vestnes. Vi behandler de
to tilbudene under ett. Reisetidene som benyttes i beregningene gjelder imidlertid for
bil inklusive bilferje.

64 % har mer enn 1,5 time reisetid til jobb (figur 12.3). Over halvparten av gruppen
med reisetid 1,5-2 timer gjelder pendling mellom Molde og Alesund (begge veier).
Gruppen med reisetid 2,5-3 timer inneholder mye pendling mellom Alesund og
Kristiansund.

300
250
200
150
100
50
0

Pendlere

P O
SRS & o N
o N W ey N

Reisetid med bil bosted-arbeidssted

Figur 12.3: Markedspotensial for ferjesambandet Molde-\/estnes (E39): Pendlere over sambandet etter
reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

I beregningen av reiser har vi antatt at mange er ukependlere eller har andre
tilpasninger som medfgrer at de ikke reiser til og fra arbeidsplassen hver dag. Ved
hjelp av var standardiserte formel (se kapittel 2.2), anslar vi at pendlerne i snitt

%8 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.
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genererer vel 1 150 reiser med ferjen pa hverdager (medregnet begge retninger)
(tabell 12.4)%. P4 arshasis utgjer dette knapt 250 000 reiser.

Hvis vi tar utgangspunkt i reiseretningen fra bosted til arbeidssted, kan vi sl fast at
det er pendlingen nordover som er starst regnet bade i antall pendlere og antall
arbeidsreiser (tabell 12.4). Nar 90 % av reisene (medregnet begge retninger) skapes
av pendlere som har under to timer i reisetid (figur 12.4).

Tabell 12.4: Markedspotensial for ferjesambandet Molde-Vestnes (E39): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere  Reiser per dag®  Reiser per ar*
Nordover 628 77 167 162
Sarover 447 376 80 852
l alt 1075 1153 248 014

* Medregnet reiser béade til og fra arbeid

450
400
350
300
250
200
150
100

50

Arbeidsreiser perdag

R
S &
Qv (W) W M ﬁf\’)

Reisetid med bil bosted-arbeidssted

Figur 12.4: Markedspotensial for ferjesambandet Molde-\estnes (E39): Beregnet antall arbeidsreiser per
dag (begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30
timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Kartene i figur 12.5 gir et mer detaljert bilde. Kartene viser beregnet antall arbeids-
reiser per dag pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser
med feerre enn én reise per dag er ikke vist i kartet). Regnet etter bosted skapes 37 %
av ferjereisene (arbeidsreiser) i Vestnes kommune, 20 % i Molde kommune og 14 % i
Alesund kommune. Regnet etter arbeidssted er 61 % av arbeidsreisene knyttet til
arbeidsplasser i Molde kommune, 19 % til arbeidsplasser i Alesund kommune og

10 % til arbeidsplasser i Vestnes kommune.

%9 Hyis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa arbeids-
reiser 30-35 prosent lavere,
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42 % av arbeidsreisetrafikken pa ferjen skyldes interaksjon (pendling begge retninger)
mellom Vestnes kommune og Molde kommune. 22 % skyldes interaksjon mellom

Alesund kommune og Molde kommune.

ks
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Figur 12.5: Markedspotensial for ferjesambandet Molde-Vestnes (E39): Beregnet antall arbeidsreiser per
dag (begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med faerre enn én
reise per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert

pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2013
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961

129



Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

Fra siste kvartal 2010 til siste kvartal 2012 gkte arbeidsreisene (markedspotensialet)
pa strekningen Molde-Vestnes med vel 6 % (medregnet begge retninger). Veksten
var sterkest for pendlingen sgrover (14 %). Vel halvparten av gkningen sgrover
skyldtes gkt pendling til Alesund kommune, om lag 1/4 skyldtes gkt pendling til
Vestnes. @kningen nordover skyldtes i hovedsak gkt pendling til Molde kommune.

12.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 12.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa ca. 250 000 per ar pa
sambandet Molde-Vestnes. | henhold til RVU utgjer reiser til/fra arbeid 11 % av
trafikken (passasjerer 16 ar og eldre), tilsvarende ca. 160 000 reiser. Det er betydelig
avvik mellom estimatene.

I tillegg til ferje, er det ogsa hurtigbatforbindelse mellom Molde og Helland (i
Vestnes). Vi har ikke trafikktall eller reiseformalsfordeling for hurtigbaten. Det er
imidlertid rimelig a anta at en del av de knapt 1 100 pendlerne benytter seg av
hurtighaten. Dersom vi forutsetter at de som arbeider innenfor et gangomland pa 1
km (luftlinje) fra terminalen benytter hurtigbaten, tilsvarer dette ca. 70 000 reiser per
ar. Antall pendlingsreiser med ferjen Molde-Vestnes blir da om lag 180 000 per ar,
dvs. litt i overkant av RVU-estimatet.

12.4 Reisemate

Figur 12.6 viser reisemate til ferjen. Litt under halvparten (46 %) oppgir at de kjarer
egen personbil, mens 44 % er passasjer i bil eller buss (eller gdende/syklist) og ni %
er sjafgr av godsbil, varebil eller buss. Dette stemmer helt overens med fordelingen

av kjaretayer i henhold til billettstatistikken (tabell 12.1). Her er tallene henholdsvis
46 %, 44 % og 9 %.

Sjafer av personbil

Passasjer i bil
Passasjer i buss %

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss
Fotgjenger/syklist 0

Annet H2%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 12.6: Oppyitt reisemate til ferjeleiet. (Molde eller \Vestnes)

12 % oppgir & bytte reisemate mellom pastigning og avstigning. Dette utgjer 167
respondenter, og disse er fordelt pa fotgjengere/syklister (49), passasjerer i bil/buss
(71) og sjaferer (44). Gjennomsnittet for alle riksvegferjer er 6 %.
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Personbilbelegget for reiser pa Molde-Vestnes er noe hayere enn for riksvegferjer,
bade i sommermanedene og i resten av aret (tabell 12.5). Personbilbelegget er
betydelig hayere enn belegget pa bilreiser i sin alminnelighet.

Tabell 12.5: Personbilbelegg for reiser pa sambandet Molde-Vestnes, for alle riksvegferjestrekninger og for
alle bilreiser i Norge.

Snitt alle Snitt alle
Belegg Molde-Vestnes  riksvegferjereiser  hilreiser i Norge*
juni-august 2,35 2,26 1,59
resten av aret 2,09 1,87 1,52
i alt 2,17 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

12.5 Kjennetegn ved reisene 0g passasjerene

12.5.1 Reisefrekvenser

Figur 12.7 viser at personer som reiser pa sambandet minst ukentlig star for 20 % av
trafikken, mens gjennomsnittet for alle riksvegferjene er 15 %%, Reisefrekvensen har
som ventet ssmmenheng med reiseformalet — de som reiser mellom hjem og arbeid
har hayere reisefrekvens (70 % reiser minst ukentlig) enn de som er pa en
tjenestereise (28 % minst ukentlig). Lavest reisefrekvens har de som oppgir et privat
formal for den aktuelle reisen (9 % minst ukentlig).

Snitt alle riksvegferjereiser M Molde-Vestnes

Minst ukentlig
1-3 ganger per maned
5-10 ganger per ar

26%

1-4 ganger per ar

Sjeldnere 13%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 12.7: Reisefrekvens pa sambandet Molde-\estnes.

60 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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12.5.2 Betaling

Andelen som oppgir & ha betalt reisen med ferjekort er 47 %, noe som er hgyere enn
snittet for alle riksvegferjene (37 %) (figur 12.6). 32 % kjapte enkeltbillett, mot 46 % i
snitt pa alle riksvegferjer.

Droyt halvparten av personbilfgrerne og yrkessjafarene (54 %) benyttet ferjekort.
Andelen er lavere blant passasjerer, knapt 40 %. Omtrent en tredel av
personbilsjafarene og passasjerene benyttet enkeltbillett, men bare 16 % av
yrkessjafagrene.

27 % av farerne av lastebil, varebil og vogntog benyttet storbrukerkort, mens dette er
mindre vanlig blant de gvrige passasjerene.

Tabell 12.6: Reisende pd sambandet Molde-Vestnes etter billettype og reisemate.

Alle Alle Sjafarer
riksvegferje- Molde- . Varebil, lastebil, .
Personbil Passasjerer
samband Vestnes vogntog, buss

Enkeltbillett 46 32 36 16 33
Honngrbillett 6 6 3 0 12
Ferjekort 37 47 54 54 39
Storbrukerkort 3 6 3 27 4
Student-/ungdomskort 2 3 1 5
Gjennom bussbillett 2 0 3
Annet 3 5 3 4
| alt 100 100 100 100 100
100% -

90% - - =

80% - Annet

70% 1 Gjennom bussbillett

60% -

W Student-/ungdomskort

50% - .

40% - B Manadskort

30% - W Storbrukerkort

20% - m Ferjekort

10% m Honngrbillett

0% - m Enkeltbillett

Minst 1-3 5-10 1-4  Sjeldnere
ukentlig ganger ganger ganger
prmnd  prar prar

Figur 12.8: Reisende pa sambandet Molde-Vestnes etter billettype og reisefrekvens.

Huvilken billettype man velger henger naturlig nok sammen med reisehyppighet (figur
12.8). Jo hayere reisefrekvens, jo hayere grad av ferjekort, storbrukerkort eller
manedskort. 85 % av dem som reiser minst ukentlig bruker slike kort, de fleste av
dem storbrukerkort. Blant dem som reiser sjeldnere enn manedlig, er andelen
ferjekort relativt hay (39 %), men litt lavere enn andelen enkeltbilletter (44 %).
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Tabell 12.7: Andel av de som er pa arbeidsrelatert reise som far dekket reiseutgiftene.

Betaler arbeidsgiver?
Ja, helt Ja, delvis Nei | alt
juni-august 57 17 26 100
resten av aret 80 2 18 100
| alt 77 4 19 100

Arbeidsgiver betaler i tre av fire tilfeller ferjebilletten ved arbeidsrelaterte reiseformal.
Blant dem er pa tjenestereise, oppgir 96 % at arbeidsgiver betaler helt eller delvis,
mens litt mer enn halvparten (56 %) av dem som er pa reise til/fra arbeid far helt
eller delvis dekket reisen av arbeidsgiver. For transportsjafarer betaler arbeidsgiver
billetten i om lag 85 av reisene. Det er klare sesongmessige variasjoner med hensyn til
dekning av reiseutgifter (tabell 12.7).

12.5.3 Ventetid

Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til ca. 12 minutter, ca. ett og et halvt minutt mer
enn snittet for alle riksvegferjene. 10 % oppga at de ikke hadde ventetid, mens 22 %
oppga en ventetid pa mindre enn fem minutter (figur 12.9).

M Molde-Vestnes Snitt alle riksvegferjereiser

28%
26%
24%
22%
20%
18%
16%

1 22% 22%
14% -

20%
16 %
10%
8%
4%

<5min  5-9min 10-14min 15-19min 20-24 min 25-29 min >=30min

12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

Figur 12.9: Oppyitt ventetid pa sambandet Molde-Vestnes.

Gjennomsnittlig ventetid varierer noe med reiseformalet. De som reiser til/fra arbeid
oppgir en giennomsnittlig ventetid pa knapt 9 minutter, de som er pa
tjeneste/yrkesreise oppgir ca. 13 minutter, mens personer pa private reiser venter i
snitt ca. 12 minutter.
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12.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 12.8 og figurene 12.10 og 12.11 viser henholdsvis kjgnns- og alderssammen-
setningen av sjafgrer/passasjerer, hovedbeskijeftigelse og brutto arsinntekt.
Oppsummert viser tallene at:

55 % er menn og 45 % er kvinner

Om lag hver femte passasjer er en mann mellom 40 og 54 ar. Personer 70 ar og
eldre utgjar kun 6 % av passasjergrunnlaget

Fordelingen pa yrkesaktive (77 %), pensjonister/trygdede (14 %) og
skoleelever/studenter/vernepliktige (9 %) er omtrent den samme som for alle
riksvegferjer.

Om lag en tredel har arslgnn over 500 000 (gjennomsnittslannen i Norge i 2012
var 475 000). Det er omtrent identisk fordeling av reisende etter lannsgruppe pa
sambandet Molde-Vestnes som for ”gjennomsnittspassasjeren” pa riksvegferjene.

Tabell 12.8: Kjonns- og alderssammensgtning for passasjerer pa sambandet Molde-Vestnes. Prosent.

Molde-Vestnes Alle reiser pa riksvegferjesambandene
Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 25 &r 7 7 14 7 7 14
25-39 &r 12 13 24 11 14 25
40-54 &r 13 18 31 14 18 32
55-69 &r 10 14 25 10 14 24
70 &r og eldre 3 3 6 2 3 5
 alt 45 55 100 44 56 100
100% -
90% - 14% 15%
80% -
70% - o
o | el
S0% 1 W Skoleelev/student/
40% - vernepliktig
30% - m Yrkesaktiv
20% A
10% -
0% -

Molde-Vestnes Snitt alle
riksvegferjereiser

Figur 12.10: Hovedbeskijeftigelse blant passasjerer pa sambandet Molde-\estnes og for alle riksvegferjereiser.
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Molde-Vestnes Snitt alle riksvegferjereiser

Reisevaneundersekelse for riksvegfergesambandene
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Figur 12.11: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Molde-\estnes og for alle riksvegferjereiser.
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13 Halsa-Kanestraum

Operatar: Fjordl

Krysning: E39 Halsafjorden (Halsa og Tingvoll kommuner)

Overfartstid: 20 minutter

Ferjer: MF Brandal (52 PBE), MF Rauma (87 PBE), MF Romsdal (87 PBE)

ADT 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | Arligvekst | All trafikk*
Passasjerer 805 728 833 907 941 4,0 % 3,0%
Kjaretay 800 731 835 904 931 39% 30%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

Arlig ADT-vekst i perioden 2008-2012 var vesentlig hgyere p& sambandet Halsa-
Kanestraum enn gjennomsnittet for riksvegferjetrafikken.

Knapt 30 % av trafikken er arbeidsrelatert. Sammenholdt med de avrige
riksvegsambandene skiller trafikken pa Halsa-Kanestraum seg fgrst og fremst ut
gjennom hgy andel ferie/fritidstrafikk (34 %). | perioden juni-august er hele 61 %
av trafikken relatert til ferie/fritid.

Om lag en tredel er lokal trafikk, reiser foretatt av bosatte i de n&rmeste
kommunene pa henholdsvis vestsiden (Kristiansund, Tingvoll) og gstsiden
(Halsa, Surnadal) av sambandet.

Det anslas at det genereres ca. 260 arbeidsreiser pa en gjennomsnitts virkedag
(medregnet begge retninger) og ca. 56 000 reiser pa arsbasis. Pendlingen vestover
er litt starre enn pendlingen gstover (retning fra bosted) regnet i antall pendlere,
men Klart starre regnet i antall arbeidsreiser.

Personbilbelegget for reiser pa Halsa-Kanestraum i sommermanedene er klart
hgyere enn gjennomsnittet for riksvegferjer,

Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til i underkant av 13 minutter, ca to minutter
mer enn snittet for alle riksvegferjene. 10 % oppga at de ikke hadde ventetid,
mens 25 % oppga en ventetid pa mindre enn fem minutter.

13.1 Trafikkvolum og reiseformal

Drgyt 700 000 passasjerer 16 ar og eldre (sjafarer inkludert) reiste pa sambandet
Halsa-Kanestraum i perioden september 2012 — august (tabell 13.1). I tillegg laste ca.
100 000 barnebillett. Arsdagntrafikken i 2012 var 931 kjoretay og 941 passasjerer.
ADT-vekst siden 2008 har vart 4 % per &r, som er godt over snittet for reiser pa
riksvegferjesambandene.

Reiser i sommermanedene juni-august utgjorde 37 % av totaltrafikken i perioden
(265 000 reiser), som er noe hgyere enn gjennomsnittet for riksvegferjereiser (34 %).
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Tabell 13.1: Antall reiser pa strekningen Halsa-Kanestraum i perioden september 2012-august 2013.
Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Andel
Billettkategori Antall reiser av trafikken
Bil < 6 meter 301 000 49
Bil >= 6 meter 59 000 10
MC 6000 1
Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafarer)* 254 000 41
| alt 721 000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Figur 13.1 viser at ca. 30 % av trafikken er arbeidsrelatert (37 % for sjafarer, jf tabell i
figur 13.1) og 70 % relatert til private formal. Reiser til/fra arbeid utgjer 10 %, mens
19 % er tjenestereiser eller yrkestransport. Sammenholdt med de avrige
riksvegsambandene skiller trafikken pa Halsa-Kanestraum seg farst og fremst ut
gjennom hgy andel ferie/fritidstrafikk (34 %).

Snitt alle riksvegferjereiser ~ MHalsa-Kanestraum

Annet 0 Halsa-Kanestraum
WAL (sjaferer)
Privateerend [ 3% Til/fra arbeid 12
Ferie/fritid | 34 % Tienestelyrke 25
Besgke slekt/venner I 19% Besgk 18
Til/fra skole-/studie [ 29 Ferie/fritid 31
Annet privat 14

Yrkes-/godstransport [N 7 o
Tieneste N 12%
Til/fraarbeid EE—_—_—— 10 %
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

T T T T 1

Figur 13.1: Reiseformal for passasjerer 16 ar og eldre (inkl. sjafarer) sambandet Halsa-Kanestraum.

Figur 13.2 viser sesongvariasjoner. | sommermanedene dominerer ferietrafikk (61 %)
og besgkstrafikk (15 %), mens den yrkesrelaterte trafikken utgjer knapt en firedel
(23 %). Arbeidsrelaterte reiser utgjar 40 % av trafikken resten av aret, omtrent det
samme som feriereiser og besgksreiser til sammen.
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100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

10%

Annet

Privat eerend
m Ferie/fritid
m Besgke slekt/venner
mTil/fra skole-/studie
W Yrkes-/godstransport
mTjeneste
mTil/fraarbeid

juni-august resten av aret

Figur 13.2: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre pa Halsa-Kanestraum etter sesong.

13.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 13.2 viser trafikkvolumet pa Halsa-Kanestraum etter bostedet til den reisende:

Om lag en tredel er lokal trafikk, reiser foretatt av bosatte i de nermeste
kommunene pa henholdsvis vestsiden (Kristiansund, Tingvoll) og gstsiden
(Halsa, Surnadal) av sambandet. Det er omtrent dobbelt sa stor andel lokalt
bosatte reisende fra Kristiansundsiden som fra Halsasiden.

Om lag 14 % av de reisende er bosatt i Molderegionen$, mens 25 % er bosatt i
det vi har kalt Trondheimsregionen, som omfatter kommuner i Sgr-Trgndelag
pluss de ytre kommunene pa Nordmgre®2,

7 % av de reisende er bosatt pa Sunnmagre (inkludert Vestnes), mens 21 % er
bosatt andre steder enn de som er spesifisert i tabellen.

Det er hgyest andel arbeidsrelaterte reiser blant dem som bor i Halsa eller
Surnadal og dem som bor i Molderegionen, bade nar det gjelder reiser til/fra
arbeid og tjenestereiser/yrkestransport.

Tabell 13.2: Reiser pa sambandet Halsa-Kanestraum etter bosted. Prosent.

Andel av reisene etter formal
Andel av Tillfra Tjeneste-/

Bosted trafikken arbeid  yrkestransport Privat lalt
Kristiansund, Tingvoll 22 6 14 80 100
Halsa, Surnadal 12 16 27 56 100
Molderegionen 14 17 27 56 100
Sunnmgre inkl Vestnes 7 9 13 79 100
Trondheimsregionen 25 9 23 68 100
Andre steder 21 6 10 84 100
Total 100 10 19 71 100

61 Molde, Eide, Gjemnes, Nesset, Midsund, Aukra, Sandgy, Frena, Avergy

62 Smgla, Rindal, Tustna, Aure i Mgre og Romsdal. Trondheim, Malvik, Klebu, Meldal, Orkdal,
Skaun, Agdenes, Hemne, Snillfjord, Hitra og Fraya i Sar-Trgndelag
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Datamaterialet gir begrenset grunnlag for a beskrive det geografiske reisemgnsteret i
form av til-/fra-matriser. Tabell 13.3 viser noen hovedtrekk, ut fra samme sone-
inndeling som i tabellen ovenfor.

Om lag 27 % har startsted i Kristiansund eller Tingvoll, mens 14 % har startsted i
Molderegionen. Av reisene med startsted i Kristiansund/Tingvoll, skal omtrent
like mange til Halsa eller Surnadal som til det vi har kalt Trondheimsregionen.
Trafikken ellers sgrvestfra (Romsdal og Sunnmgre) skal i hovedsak til
Trondheimsregionen.

Reiser fra Halsa eller Surnadal utgjer 12 %, og disse skal i hovedsak til
Kristiansund. Reiser fra andre deler av Nordmagre eller fra Trondheimsomradet
utgjer 25 %, av disse skal fire av 10 til Kristiansund, fire til Molderegionen og to
til Sunnmare.

Tabell 13.3: Geografisk fordeling av reiser pa Halsa-Kanestraum. Prosent.

Startsted

Endested

Kristiansund, Halsa, Molde- Sunnmgre  Trondheims- Andre

Tingvoll Surnadal regionen  inkl Vestnes regionen steder

| alt

Kristiansund, Tingvoll - 10 - - 9
Halsa, Surnadal 6 - 3

Molderegionen - 2 - - 10
Sunnmere inkl Vestnes - - - - 5
Trondheimsregionen 15 - 10 4

Andre steder 6 - 1

w
[

3

A W kb

23

16

31
16

| alt 27 12 14 7 25

100

13.3 Arbeidspendling

Ferjesambandet Halsa-Kanestraum har fa daglige arbeidsreiser. Riktignok viser vare
beregninger at knapt 850 yrkesaktive kan vare avhengig av ferjen for reise mellom
bosted og arbeidssted®3. 93 % har imidlertid mer enn 1,5 timer reisetid til jobb (figur
13.3). Det betyr at de fleste trolig er ukependlere eller har andre tilpasninger som
medfarer at de ikke reiser til og fra arbeidsplassen hver dag. Det store innslaget av
pendlere med 2,5 timer eller mer i reisetid gjelder pendling mellom Trondheim og
henholdsvis Kristiansund, Molde og Alesund (begge retninger). Vi vet ikke om det
for disse pendlerne faktisk er aktuelt & benytte ferjesambandet Halsa-Kanestraum.
Bade fly (alle strekningene) og hurtigbét (Kristiansund-Trondheim) kan vere
alternativer. Vare tall for ferjen ma derfor betraktes som uttrykk for et sannsynlig
maksimalt markedspotensial.

63 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.
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Figur 13.3: Markedspotensial for ferjesambandet Halsa-Kanestraum (E39): Pendlere over sambandet etter
reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Vart anslag er at det ikke genereres mer enn ca. 270 arbeidsreiser pa en gjennomsnitts
virkedag (medregnet begge retninger) og vel 57 000 reiser pa arsbasis (tabell 13.4)64,

37 % av reisene er under 1,5 time (figur 13.4). Pendlingen vestover er litt stgrre enn
pendlingen gstover (retning fra bosted) regnet i antall pendlere, men klart stgrre
regnet i antall arbeidsreiser (tabell 13.4)%. Fra 2010 (siste kvartal) til 2012 (siste
kvartal) kan det ha veert en liten nedgang i arbeidsreisene (markedspotensialet).

Tabell 13.4: Markedspotensial for ferjesambandet Halsa-Kanestraum (E39): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere Reiser per dag®  Reiser per ar*
Vestover 437 169 36 379
@stover 409 98 21082
| alt 846 267 57 460

* Medregnet reiser béde til og fra arbeid

64 Hvis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa arbeids-
reiser litt lavere.

65 p§ andre ferjestrekninger i regionen skapes det trolig flere daglige arbeidsreiser per pendler fordi det
er stgrre konsentrasjon av befolkning og arbeidsplasser i n&romlandet til ferjen. For ferjen mellom
Rykkjem og Kvanne (R670) er det ca 300 pendlere som gir ca 320 arbeidsreiser per dag. Tilsvarende
tall for ferjen Seivika-T@mmervag (R680) er ca 170 pendlere og 240 arbeidsreiser (per dag).
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Figur 13.4: Markedspotensial for ferjesambandet Halsa-Kanestraum (E39): Beregnet antall arbeidsreiser
per dag (begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30
timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Kartene i figur 13.5 gir et detaljert bilde av pendlingsmgnsterets®. 7 % av pendlerne
bor i Surnadal kommune, men de star for flest arbeidsreiser med ca. 21 % av den
daglige arbeidsreisetrafikken med ferjen. 19 % av reisene skapes av yrkesaktive bosatt
i Halsa, 11 % av bosatte i Kristiansund og 10 % av bosatte i Tingvoll. Regnet etter
arbeidssted er 38 % av markedspotensialet for arbeidsreiser knyttet til arbeidsplasser i
Kristiansund kommune, 16 % til arbeidsplasser i Molde kommune, 13 % til arbeids-
plasser i Halsa og 13 % til arbeidsplasser i Trondheim kommune.

66 Kartene viser beregnet antall arbeidsreiser per dag p& grunnkretsniva etter pendlernes bosted og
arbeidssted (grunnkretser med farre enn én reise per dag er ikke vist i kartet).
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Figur 13.5: Markedspotenswl for ferjesambandet Halsa-Kanestraum (E39): Beregnet antall arbeidsreiser
per dag (begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med frre enn
én reise per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

13.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 13.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa drgyt 57 000 per ar pa
sambandet Halsa-Kanestraum. | henhold til RVU utgjar reiser til/fra arbeid 10 % av
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trafikken for reisende 16 ar og eldre (figur 13.1). Dette tilsvarer 60 000 reiser per ar,
dvs. det samme som estimatet basert pa registerdataene. E39-undersgkelsen til
Statens vegvesen ga et estimat pa reiser til/fra arbeid pa 13 %. Hvis vi holder
sommersesongen utenom, far vi fra riksvegferje-RVUen at 15 % av reisene pa Halsa-
Kanestraum har formal til/fra arbeid.

For Halsa-Kanestraum gir med andre ord de tre kildene sa godt som sammenfallende
estimater pa pendlingstrafikken.

13.4 Reisemate
Figur 13.6 viser reisemate til ferjen. Snaut halvparten (49 %) oppgir at de kjagrer egen
personbil, mens 39 % er passasjer i bil eller buss og 10 % er sjafer av godsbil, varebil

eller buss. Dette stemmer godt overens med fordelingen av kjeretgyer i henhold til
billettstatistikken (tabell 13.1). Her er tallene henholdsvis 49 %, 41 % og 10 %.

Sjafgr av personbil

Passasjer i bil
Passasjer i buss 12 %

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss
Fotgjenger/syklist | 0%

Annet %

T T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 13.6: Oppyitt reisemate til ferjeleiet. (Halsa eller Kanestraum)

Kun 2 % oppgir a bytte reisemate mellom pastigning og avstigning. Gjennomsnittet
for alle riksvegferjereiser er 6 %.

Personbilbelegget for reiser pa Halsa-Kanestraum i sommermanedene er klart hayere
enn gjennomsnittet for riksvegferjereiser, og betydelig hayere enn belegget pa
bilreiser i sin alminnelighet (tabell 13.5). | resten av aret ligger personbilbelegget
omtrent pa giennomsnittet for riksvegferjene, og et stykke over bilreiser i sin
alminnelighet.
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Tabell 13.5: Personbilbelegg for reiser pa sambandet Halsa-Kanestraum, for alle riksvegferjestrekninger og
for alle bilreiser i Norge.

Halsa- Snitt alle Snitt alle
Belegg Kanestraum riksvegferjereiser  bilreiser i Norge*
juni-august 2,99 2,26 1,59
resten av aret 1,85 1,87 1,52
i alt 2,27 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

13.5 Kjennetegn ved reisene 0g passasjerene

13.5.1 Reisefrekvenser

Figur 13.7 viser at personer som reiser pa sambandet minst ukentlig star for 13 % av
trafikken®7. Dette er litt mindre enn gjennomsnittet for alle riksvegferjene (15 %).
Det er ogsa 13 % som reiser 1-3 ganger per maned, dette er klart mindre enn
gjennomsnittet for riksvegferjene.

Nesten halvparten (48 %) av de reisende reiser 1-4 ganger per ar eller sjeldnere.
Spesielt andelen som oppgir at de reiser sjeldnere enn 1-4 ganger per ar er klart
hayere enn snittet for riksvegferjene.

Reisefrekvensen har sasmmenheng med reiseformalet — de som reiser mellom hjem
og arbeid har hayere reisefrekvens (47 % reiser minst ukentlig) enn de som er pa en
tjenestereise eller er yrkessjafarer (25 % minst ukentlig). Lavest reisefrekvens har de
som oppgir et privat formal for den aktuelle reisen (kun 5 % minst ukentlig).

Snitt alle riksvegferjereiser ~ M Halsa-Kanestraum

Minst ukentlig 13%

1-3ganger per maned 13%
5-10 ganger per ar 25%
1-4 ganger per ar 24%
Sjieldnere 24%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 13.7: Reisefrekvens pa sambandet Halsa-Kanestraum.

67 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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13.5.2 Betaling

Andelen som oppgir a ha betalt reisen med ferjekort er 37 %, det samme som snittet
for alle riksvegferjene (37 %)(tabell 13.6). 48 % kjgpte enkeltbillett, mot 46 % i snitt
pa alle riksvegferjer.

41 % av personbilfarerne og 42 % av yrkessjafarene benyttet ferjekort, mens
ytterligere 32 % av yrkessjafarene anvendte storbrukerkort (kun 1 % av personbil-
sjafarene hadde et slikt kort). Andelen som brukte ferjekort er lavere blant
passasjerer, ca. 30 %.

Omtrent halvparten av personbilsjafarene og passasjerene benyttet enkeltbillett, men
bare en firedel av yrkessjafarene.

Tabell 13.6: Reisende pd sambandet Halsa-Kanestraum etter billettype og reisemate.

Alle Alle Sjafarer
riksvegferje- Halsa- Varebil, lastebil,
samband Kanestraum  Personbil vogntog, buss Passasjerer

Enkelthillett 46 48 52 26 52
Honngrbillett 6 7 6 0 9
Ferjekort 37 36 41 42 30
Storbrukerkort 3 4 1 32
Student-/ungdomskort 2 0
Gjennom bussbillett 3 1
Annet 3
| alt 100 100 100 100 100
100% -

90% - _—

80% -

70% A Annet

60% - m Gjennom bussbillett

50% - B Student-/ungdomskort

40% ~ W Storbrukerkort

30% 1 M Ferjekort

20% A

10% - m Honngr-/barnebillett

0% - H Enkeltbillett

Minst 1-3 5-10 1-4  Sjeldnere
ukentlig ganger ganger ganger
prmnd  prar prar

Figur 13.8: Reisende pa sambandet Halsa-Kanestraum etter billettype og reisefrekvens.

Huvilken billettype man velger henger naturlig nok sammen med reisehyppighet (figur
13.8). Jo hayere reisefrekvens, jo hayere grad av ferjekort. Tre firedeler av dem som
reiser minst ukentlig bruker ferjekort eller storbrukerkort, mens blant de som reiser
sjeldnere enn 1-4 ganger per ar er andelen 16 %.

Tilsvarende lgser bare 18 % av de hyppigst reisende enkeltbillett, mens 69 % av de
som reiser sjeldnest bruker denne billettypen.
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Tabell 13.7: Andel av de som er pa arbeidsrelatert reise som far dekket reiseutgiftene.

Betaler arbeidsgiver?
Ja, helt Ja, delvis Nei | alt
juni-august 77 17 6 100
resten av aret 79 7 14 100
| alt 78 9 13 100

Arbeidsgiver betaler i de fleste tilfellene ferjebilletten ved arbeidsrelaterte reiseformal.
Det er pa dette sambandet liten grad av sesongmessige variasjoner med hensyn til
dekning av reiseutgifter (tabell 13.7).

Blant dem er pa tjenestereise, oppgir 96 % at arbeidsgiver betaler helt eller delvis,
mens om lag 70 % av dem som er pa reise til/fra arbeid far helt eller delvis dekket
reisen av arbeidsgiver.

13.5.3 Ventetid

Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til i underkant av 13 minutter, ca to minutter mer
enn snittet for alle riksvegferjene. 10 % oppga at de ikke hadde ventetid, mens 25 %
oppga en ventetid pa mindre enn fem minutter (figur 13.9).

W Halsa-Kanestraum Snitt alle riksvegferjereiser

28%
26%
24%
22%
20%
18%
16 %

: 25 % 25%
14% -+

17%
[
10% 11% 9%
I I s

<5min  5-9min 10-14 min 15-19 min 20-24 min 25-29 min >=30 min

12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

Figur 13.9: Oppyitt ventetid pa sambandet Halsa-Kanestraum.

Gjennomsnittlig ventetid varierer noe med reiseformalet. De som reiser til/fra arbeid
oppgir en giennomsnittlig ventetid pa 8 minutter, de som er pa tjeneste/yrkesreise
oppgir ca. 14 minutter, mens personer pa private reiser venter i snitt ca 13 minutter.

13.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 13.8 og figurene 13.10 og 13.11 viser henholdsvis kjgnns- og alders-
sammensetningen av sjafgrer/passasjerer, hovedbeskijeftigelse og brutto arsinntekt.
Oppsummert viser tallene at:

60 % er menn og 40 % er kvinner
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Halvparten av passasjerene er menn mellom 25 og 69 ar, og de fordeler seg likt
pa de tre aldersgruppene 25-39 ar, 40-54 ar og 55-69 ar. Personer 70 ar og eldre
utgjer kun 4 % av passasjergrunnlaget

77 % av passasjerene er yrkesaktive, mens 9 % av reisene foretas av studenter
eller skoleelever, og 15 % av pensjonister/ikke yrkesaktive

Om lag en tredel har arslgnn over 500 000 (gjennomsnittslannen i Norge i 2012
var 475 000). Det er omtrent samme fordeling pa lennsklasser pa sambandet
Halsa-Kanestraum som for “gjennomsnittspassasjeren” pa riksvegferjene.

Tabell 13.8: Kjgnns- og alderssammensetning for passasjerer pa sambandet Halsa-Kanestraum.

Halsa-Kanestraum Alle reiser pa riksvegferjesambandene
Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 25 ar 6 7 13 7 7 14
25-39 ar 8 16 24 11 14 25
40-54 ar 15 16 32 14 18 32
55-69 ar 11 16 27 10 14 24
70 &r og eldre 0 4 4 2 3 5
| alt 41 59 100 44 56 100
100% -
90% - 15% 15%
80% -
70% - o
0 o
0% 1 W Skoleelev/student/
40% - vernepliktig
30% - m Yrkesaktiv
20% -
10% -
0% -

Halsa-Kanestraum Snitt alle
riksvegferjereiser

Figur 13.10: Hovedbeskijeftigelse blant passasjerer pa sambandet Halsa-Kanestraum og for alle
riksvegferjereiser.
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100% -
90% -
80% -
70% 1 mOver 650'kr
00% 1 W500' - 649" kr
S0% 350" - 499" kr
40% 1 W 200 -349" kr
30% mUnder 200" kr
20% -
10% -
0% -
Halsa-Kanestraum Snitt alle riksvegferjereiser
Figur 13.11: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Halsa-Kanestraum og for alle
riksvegferjereiser.
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14 Drag-Kjgpsvik

Operatar: Torghatten Nord

Krysning: Rv 827 Tysfjorden (Tysfjord kommune)

Overfartstid: 45 minutter

Ferjer: MF Vardehorn (120 PBE)

ADT 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | Avligvekst | Al trafikk*
Passasjerer 133 138 140 141 136 0,6 % 3,0%
Kjaretay 130 144 151 164 163 58 % 3,0%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

ADT-veksten for kjaretay i perioden 2008-2012 var vesentlig sterkere pa
sambandet Drag-Kjgpsvik enn gjennomsnittlig trafikkvekst pa riksvegferje-
strekningene.

Drag-Kjgpsvik har en hgy andel arbeidsrelatert trafikk (ca. 40 %) sammenlignet
med andre samband. Szrlig er andelen yrkes-/godstransport hgy. Ferie/fritid er
det mest vanlige formalet for private reiser.

Bosatte i Tysfjord genererer anslagsvis 30 % av trafikken. En klar majoritet av
disse reisene skjer i forbindelse med private formal.

Det er kun 120 yrkesaktive som er avhengig av ferjesambandet Drag-Kjgpsvik
(R827) for reise mellom bosted og arbeidssted. Det anslas at det pa en vanlig
virkedag er ca. 100 arbeidsreiser med ferjen. Dette utgjar naer 21 000 reiser per ar.
Om lag 20 % ventet kortere enn fem minutter, mens ca. 30 % oppga a ha ventet
30 minutter eller lengre. Passasjerene pa Drag-Kjgpsvik har vesentlig lengre
ventetid enn gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene.
Gjennomsnittsalderen pa passasjerene pa Drag-Kjgpsvik er hgyere enn snittet for
snittet for riksvegferjereiser, 49 versus 45 ar. Drayt 40 % av passasjerene (16 ar
og eldre) pa Drag-Kjepsvik er 55 ar eller eldre. Tilsvarende andel for alle
riksvegferjereiser er 30 %.

14.1 Trafikkvolum og reiseformal

Trafikkvolumet pa Drag-Kjepsvik i perioden september 2012 — august 2013 var pa

dreyt 90 000 passasjerer 16 ar og eldre (inkl. sjafgrer). I tillegg kommer drgyt 10 000
pa barnebillett. ADT i 2012 var 163 kjgretay og 136 passasjerer. Siden 2008 har det

vert betydelig vekst i ADT for kjgretay, mens antall passasjerer er stabilt. Veksten i

kjgretay har vart vesentlig sterkere enn gjennomsnittlig trafikkvekst pa riksvegferje-
strekningene.

En tredel av trafikken avvikles i perioden juni-august, som er tilsvarende andel som
giennomsnittet pa riksvegferjesambandene.
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Tabell 14.1: Antall reiser pa sambandet Drag-Kjgpsvik i periode september 2012-august 2013. Passasjerer
16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Andel
Billettkategori Antall reiser av trafikken
Bil < 6 meter 36 000 38
Bil >= 6 meter 21000 22
MC 1000 1
Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafarer)* 37000 39
| alt 92 000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Figur 14.1 viser at dreyt 40 % av trafikken er arbeidsrelatert. Resultatene indikerer at
reiser til/fra arbeid utgjer 13 %, tjenestereiser 11 % og yrkes-/godstransport 17 %.
Det ma understrekes at dette tallene er usikre ettersom de kun baserer seg pa 369
observasjoner. Ferie/fritid er det mest vanlige formalet for private reiser. Blant
sjafarer, skjer mer enn halvparten av reisene i forbindelse med arbeidsrelaterte
formal.

Sammenholdt med de gvrige riksvegferjesambandene skiller trafikken pa Drag-
Kjgpsvik seg pa falgende omrader:

Hay andel yrkes- og godstransport. |1 henhold til RVU-resultatene er 4 % av
trafikken pa riksvegferjesambandene generelt yrkes-/godstransport. Vare tall
indikerer som nevnt at yrkes-/godstransport utgjer 17 % av trafikken pa Drag-
Kjagpsvik.

For private reiser tyder resultatene pa at andelen private &rend (innkjap,
legebesgk etc.) er en del vesentlig lavere enn pa andre samband (8 vs. 12 %). Som
nevnt er tallene usikre.

100% -

90 %

27 %
80 % - 93% 42 %

T0%
60% -
s0% - Annen privat
40% -

30%

W Ferie/fritid
B Arbeidzrelatert

20%
10% -

0% -+
Drag-Kjspsvik Drag-Kjspsvik Snitt alle
{alle) (siafgrer) riksvegferjereiser

Figur 14.1: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre pa sambandet Drag-Kjgpsvik.

Figur 14.2 viser sesongvariasjoner. | sommermanedene dominerer fritidstrafikken.
Om lag 40 % av reisene er ferie/fritid, og ca hver tredje et annet privat formal.
Sammenlignet med andre samband, er det andelen arbeidsrelatert trafikk likevel hay i
sommermanedene.
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100% -
90% -
80% - Lt 37%
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

Annen privat
W Ferie/fritid
M Arbeidsrelatert

juni-august restenav aret

Figur 14.2: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre etter sesong.

14.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 14.2 viser bosted for reisende pa Drag-Kjgpsvik etter fem soner (NB! Merk
sma celle-starrelser):

Bosatte i Tysfjord genererer anslagsvis 30 % av trafikken. 70 % av disse reisene
skjer i forbindelse med private formal, dvs. et vesentlig hgyere innslag av private
reiser sammenlignet med “gjennomsnittspassasjeren” pa Drag-Kjgpsvik.

”Nordland nord for Tysfjord” inkluderer kommunene Ballangen, Narvik,
Evenes, Tjeldsund og Ladingen, i tillegg til Lofoten og Vesteralen. Om lag hver
sjette reise genereres i en av disse kommunene.

For omradet "Nordland sar for Tysfjord” star bosatte i Bodg for anslagsvis en
tredel av trafikken.

Tabell 14.2: Reiser pa sambandet Drag-Kjgpsvik etter bosted. Prosent.

Bostedskommune Andel av reisene n

Tysfjord 29 99
Nordland nord for Tysfjord+Lofoten/Vesteralen 18 62
Nordland sgr for Tysfjord 27 111
Nord for Nordland 13 43
Sar for Nordland+utlandet 13 54
| alt 100 369

Datamaterialet gir begrenset grunnlag for & beskrive det geografiske reisemgnsteret i
form av til/fra-matriser. Tabell 14.3 viser hvorvidt trafikken er lokal, eller gar nord-
/sgrover:

Det er betydelig lokal trafikk pa sambandet, dvs. innen Tysfjord kommune.
Kjgpsvik-Drag er den hyppigst nevnte relasjonen.

Anslagsvis er mellom 40 og 50 % av trafikken gjennomgangstrafikk, dvs. fra
steder sgr for Tysfjord til steder nord for kommunen (og omvendt).
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Tabell 14.3: Geografisk fordeling av reiser pa Drag-Kijgpsvik. Prosent.

Startsted for reisende pa Drag-Kjapsvik
Nord/nord-gst for Sar for

Tysfjord Tysfjord* Tysfjord | alt
Tysfjord 21 3 12 36
Nord/nord-gst for Tysfjord" 3 - 23 26
Sar for Tysfjord 12 26 - 3
| alt 36 29 35 100
n 114 95 113 322

*Inkluderer Ballangen, Narvik, Evenes, Tjeldsund og Ladingen, i tillegg til Lofoten og Vesteralen i
Nordland, samt Troms og Finnmark

14.3 Arbeidspendling

Det er kun 60 yrkesaktive som er avhengig av ferjesambandet Drag-Kjgpsvik (R827)
for reise mellom bosted og arbeidssted®. 3/4 har under 1,5 timer reisetid til jobb
(figur 14.3). Det betyr at mange trolig reiser fram og tilbake pa jobb hver dag. Vart
anslag er at det pa en vanlig virkedag er vel 80 arbeidsreiser med ferjen (beregnet med
var standardiserte formel, kapittel 2.2)°. Dette utgjer naer 18 000 reiser per ar. Over
90 % av arbeidsreisene er under 1,5 time (figur 14.4). Mesteparten er knyttet til
gstgaende pendling (tabell 14.4).

50
45
40 -
35 -
30 -
25 -
20 -
15
10 -
5 -
0 -

Pendlere

) ((\Q’/

O\
,\’\,

% < < <

(2 < (2 (2
‘o,&o %;0@ 6);0@ %,&Q

N la%) v

Reisetid med bil bosted-arbeidssted

Figur 14.3: Markedspotensial for ferjesambandet Drag-Kjepsvik (R827): Pendlere over sambandet etter
reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

68 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.

69 Hvis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa arbeids-
reiser 30-35 % lavere.
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Tabell 14.4: Markedspotensial for ferjesambandet Drag-Kjgpsvik (R827): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.

Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere  Reiser per dag®  Reiser per ar*
@stover 52 77 16 500
Vestover 8 6 1301
| alt 60 83 17 801
* Medregnet reiser bade til og fra arbeid
80
70 -
2 60 -
©
3 50 -
=
8-
S 30 -
=
§ 20 -
< 10 -
0 -
e < <’ < <’ <
& <& <& < <& <&
NS < < < < <
Reisetid med bil bosted-arbeidssted

Figur 14.4: Markedspotensial for ferjesambandet Drag-Kjepsvik (R827): Beregnet antall arbeidsreiser per
dag (begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30
timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).
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Figur 14.5: Markedspotensial for ferjesambandet Drag-Kjepsvik (R827): Beregnet antall arbeidsreiser per
dag (begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med faerre enn én
reise per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert
pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).
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Kartene i figur 14.5 gir et detaljert bilde av pendlingsmgnsteret’0. Over 90 % av
reisene gar til arbeidsplasser i tettstedet Kjgpsvik i Tysfjord kommune (gstsiden av
Tysfjorden), hovedsakelig fra Drag (pa andre siden av Tysfjorden). Pendlings-
strammen Drag-Kjgpsvik har ogsa en motstrgm (se kart). Samlet har den lokale
pendlingen mellom Drag og Kjgpsvik (regnet begge retninger) om lag 4/5 av
arbeidsreisetrafikken pa ferjen. 14 % er knyttet til pendling fra Hamaray til Kjgpsvik.

Fra 2010 til 2012 (siste kvartal) kan det ha vert en gkning i arbeidsreisene med ferjen
knyttet til gstgdende pendling (14 reiser per dag). Den lille vestgaende pendlingen er
stagnerende.

14.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 14.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa drgyt 17 000 per ar pa
sambandet Drag-Kjgpsvik. I henhold til RVU utgjer reiser til/fra arbeid 13 % av
trafikken for reisende 16 ar og eldre, tilsvarende 12 000 reiser per ar.

Det er vesentlig avvik mellom de to beregningsmatene. Hvis vi legger
registerberegningene til grunn, er 23 % av trafikken pa Drag-Kjgpsvik pendlings-
reiser. Dette er hgyt sett i forhold til andre samband. Som papekt i fotnote 68, blir
anslaget pa arbeidsreiser fra registerdataene 30-35 % lavere dersom vi beregner
reisefrekvensene etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2). Det gir i sa fall
sammenfallende tall med RVU.

14.4 Reisemate

Drayt 40 % av de spurte oppga at de var sjafer i personbil pa reisen (figur 14.6),
mens knapt 40 % var passasjer (bil, buss eller fotgjenger), og 19 % sjafar av godshil,
varebil eller vogntog. Sett opp mot billettstatistikken (tabell 14.1), har vi fanget opp
litt for fa starre biler i RVUen.

Passasjer (bil, buss, fotgjenger)

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss

Annet FZ %

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 14.6: Oppyitt reisemate til ferjeleiet. (Drag eller Kjgpsvik)

70 Kartene viser beregnet antall arbeidsreiser per dag p& grunnkretsniva etter pendlernes bosted og
arbeidssted (grunnkretser med farre enn én reise per dag er ikke vist i kartet).
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Om lag 10 % oppga at de ville bytte reissmate mellom pastigning og avstigning.
Dette utgjar kun 38 respondenter, og det er vanskelig & si noe generelt om omfang
og innretning av byttene. Gjennomsnittet for alle riksvegferjer er 6 %. Bytte av
reisemate synes derfor & vare noe mer vanlig pa Drag-Kjgpsvik enn pa andre
samband.

Personbilbelegget for reiser mellom Drag og Kjapsvik er omtrent det samme som
for gjennomsnitte, bade i sommersesongen og resten av aret (tabell 14.6).

Tabell 14.6: Personbilbelegg for reiser pa sambandet Drag-Kjapsvik, for alle riksvegferjestrekninger og for
alle bilreiser i Norge.

Snitt alle Snitt alle
Belegg Drag-Kjgpsvik  riksvegferjereiser hilreiser i Norge*
juni-august 2,12 2,26 1,59
resten av aret 1,84 1,87 1,52
i alt 1,93 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

14.5 Kjennetegn ved reisene 0g passasjerene

14.5.1 Reisefrekvenser

Figur 14.7 viser at personer som reiser pa sambandet minst ukentlig star for 24 % av
trafikken’. Dette er klart flere enn gjennomsnittet for alle riksvegferjene (15 %).
Reisefrekvensen har som ventet sammenheng med reiseformalet — nar halvparten av
dem som er pa en arbeidsrelatert reise oppgir a reise minst ukentlig pa sambandet,
mens tilsvarende andel blant dem som er pa en privat reise er 10 %.

Snitt alle riksvegferjereiser M Drag-Kjgpsvik

Minst ukentlig 24 9%

1-3 ganger per maned 239
5-10 ganger per ar

1-4 ganger per ar

Sjeldnere 16%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 14.7: Reisefrekvens pa sambandet Drag-Kjapsvik.

"1 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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14.5.2 Betaling

Resultatene indikerer at det er flere som benytter ferjekort eller storbrukerkort, enn
som lgser enkeltbillett pa reiser pa sambandet Drag-Kjapsvik (tabell 14.5). Det er
relativt sett starre bruk av ferjekort (og mindre bruk av enkelthillett) pa disse to
sambandene sammenlignet med gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjenettet.

Hay andel ferjekort skyldes mange tjenestereiser og stor yrkestransport pa
sambandet. Bare 11 % av sjafarer av vare-/lastebil og vogntog oppga a ha lgst
enkeltbillett, mens halvparten av privatbilsjafgrene kjgpte enkeltbillett. Blant
passasjerene er det en overvekt av enkeltbillett. (NB! Fa observasjoner).

Tabell 14.5: Reisende p& sambandet Drag-Kjgpsvik etter billettype og reisemate’2,

Alle riksveg- Drag-
ferjereiser Kjgpsvik

Enkeltbillett 46 39
Honngrbillett 6 11
Ferjekort 37 41
Storbrukerkort 3 5
Student-/ungdomskort 2

Gjennom busshillett 3

Annet 3 3
| alt 100 100

Blant dem er pa en arbeidsrelatert reise, oppga knapt 80 % at arbeidsgiver betaler helt
eller delvis for reisen. Dette er noe hgyere enn for alle arbeidsrelaterte reiser pa
riksvegferjenettet (75 %).

14.5.3 Ventetid

Drag-Kjgpsvik har avganger hver annen time, i alt ni avganger i dggnet.
Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til 22 minutter, 26 minutter i sommersesongen
og 20 minutter resten av aret.

Om lag 20 % ventet kortere enn fem minutter, mens ca 30 % oppga a ha ventet 30
minutter eller lengre (figur 14.8). Passasjerene pa Drag-Kjgpsvik har vesentlig lengre
ventetid enn gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene, som er 11
minutter.

2 Det er for fa observasjoner til & bryte resultatene ned pa passasjertype og reisefrekvens
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W Drag-Kjapsvik Snitt alle riksvegferjereiser
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17%
13%
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Figur 14.8: Oppyitt ventetid pa sambandet Drag-Kjgpsvik.

14.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 14.6 og figurene 14.9 og 14.10 viser henholdsvis alderssammensetning, hoved-
beskjeftigelse og brutto arsinntekt for passasjerene pa Drag-Kjepsvik. Oppsummert
viser tallene at:

Gjennomsnittsalderen pa passasjerene pa Drag-Kjgpsvik er hgyere enn snittet for
snittet for riksvegferjereiser, 49 versus 45 ar. Drayt 40 % av passasjerene (16 ar
og eldre) pa Drag-Kjepsvik er 55 ar eller eldre. Tilsvarende andel for alle
riksvegferjereiser er 30 %.

Sett opp mot alle reiser, er en vesentlig hgyere andel av passasjerene pa Drag-
Kjagpsvik pensjonister/ikke yrkesaktive.

Gjennomsnittsinntekten blant passasjerene er lavere enn gjennomsnittet for
riksvegferjereiser. Dragyt 20 % oppgir brutto arsinntekt pa over 500 000.

Menn utgjer 57 % av passasjerene og kvinner 43 %. Dette tilsvarer fordelingen
mellom menn og kvinner pa alle riksvegferjereisene.

Tabell 14.6: Alderssammensetning for passasjerer pa sambandet Drag-Kjopsvik.

Drag- Alle riksveg-
Kjgpsvik ferjereiser

16-25 a&r 14 14
25-39 ar 16 25
40-54 ar 28 32
55-69 ar 32 24
70 &r og eldre 10 6

Total 100 100
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Figur 14.9: Hovedbeskieftigelse for passasjerer 16 ar og eldre pa sambandet Drag-Kijgpsvik, og for alle
riksvegferjereiser.
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Snitt alle riksvegferjereiser

Figur 14.10: Brutto arsinntekt for passasjerer 16 ar og eldre pa sambandet Drag-Kjspsvik, og for alle
riksvegferjereiser.
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15 Bognes-Skarberget

Operatar: Torghatten Nord

Krysning: E6 Tysfjorden (Tysfjord kommune)

Overfartstid: 25 minutter

Ferjer: MF Melshorn (120 PBE), MF Godfjord (32 PBE)

ADT 2008 2009 | 2010 | 2011 2012 Arlig vekst Al trafikk
Passasjerer 418 404 392 377 362 -35% 3,0%
Kjaretay 351 350 337 330 325 -19% 30%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

Mens riksvegferjetrafikken i gjennomsnitt har gkt med 3,0 % per ar siden 2008,
har trafikkveksten pa Bognes-Skarberget vart negativ.

Sambandet er viktig for turisttrafikken i Nord-Norge — mer enn halvparten av
arstrafikken avvikles i perioden juni-august. Anslagsvis er drgyt 60 % av reisene i
sommermanedene ferie- og fritidstrafikk.

Knapt 30 % av trafikken genereres av bosatte lokalt, her definert som
kommunene Tysfjord, Ballangen, Hamargy og Narvik. Ner halvparten av denne
trafikken star bosatte i Narvik for.

Pa en vanlig virkedag er det ca. 50 arbeidsreiser med ferjen. Dette utgjer vel

11 000 reiser per ar. 30 % av arbeidsreisene er under 1,5 time, og mer enn 2/3 er
knyttet til gstgdende pendling.

Gjennomsnittlig ventetid pa sambandet er oppgitt til 24 minutter. Passasjerene pa
Bognes-Skarberget har vesentlig lengre ventetid enn gjennomsnittet for alle reiser
pa riksvegferjesambandene, som er 11 minutter. 15 % ventet kortere enn fem
minutter, mens hele 40 % oppga & ha ventet 30 minutter eller lengre.

15.1 Trafikkvolum og reiseformal

| perioden september 2012 — august 2013 reiste det 230 000 passasjerer 16 ar og eldre
(sjafgrer inkludert) pa strekningen Bognes-Skarberget (tabell 15.1). 1 tillegg kom ca
30 000 reiser foretatt av barn. Trafikkvolumet er drgyt 20 % lavere enn pa Bognes-

Ladingen (se under).

Arsdagntrafikken i 2012 var pa 325 kjoretay og 362 passasjerer (ekskl. sjafarer). Det

har veert en negativ trafikkvekst de siste fem arene, spesielt for passasjerer.

Reiser i sommermanedene juni-august utgjorde 54 % av trafikken i perioden

september 2012 — august 2013. Trafikken pa Bognes-Skarberget er vesentlig mer

sesongbetont enn pa de fleste andre riksvegferjesamband.
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Tabell 15.1: Antall reiser pa sambandet Bognes-Skarberget i perioden september 2012-august 2013.
Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Andel
Billettkategori Antall reiser av trafikken
Bil < 6 meter 95 000 41
Bil >= 6 meter 30000 13
MC 3000 1
Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafgrer)* 104 000 45
| alt 230 000 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Resultatene fra reisevaneundersgkelsen indikerer at hver femte reise pa sambandet er
arbeidsrelatert, og at 80 % skjer i forbindelse med private formal. Trafikken pa
Bognes-Skarberget skiller seg de fleste andre riksvegferjesamband ved en betydelig
hayere andel ferie-/fritidstrafikk. Anslagsvis 40 % av reisene skjer i forbindelse med
ferie og fritid. Dette avspeiler volumet av trafikken i sommermanedene.

Som pa andre samband, har sjafarer en vesentlig hgyere andel arbeidsrelaterte reiser
enn gjennomsnittspassasjeren.

Snitt alle riksvegferjer M Bognes-Skarberget

Annet [ 0%

Privatzerend [ 6 o5 Bognes-Skarberget
(sjéferer)
Ferie/fritid R 42 % Tilffra arbeid 6
Besgke slekt/venner [ 3% Tjenestelyrke 19
Til/fra skole-/studie "1 9 Besgk 21
Yrkes-/godstransport [ 40, Ferie/fritid 40
Tjeneste 0 Annet privat 14
Til/fraarbeid [ 5%
0% 10% 20% 30% 40% 50 %

Figur 15.1: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre pa sambandet Bognes-Skarberget.

Om lag 60 % av trafikken i perioden juni-august er ferie-/fritidstrafikk (figur 15.2).
Sambandet er med andre ord viktig for turisttrafikken i Nord-Norge.

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2013 161
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961



Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
10% -

0% -

11%
7%

juni-august restenav aret

Annet

Privateerend

m Ferie/fritid

W Besgke slekt/venner

W Til/fra skole-/studie

m Yrkes-/godstransport

W Tjeneste

W Til/fra arbeid

Figur 15.2: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre etter sesong.

15.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 15.2 viser bosted for reisende pa Bognes-Skarberget etter fem soner:

Knapt 30 % av trafikken genereres av bosatte lokalt, her definert som
kommunene Tysfjord, Ballangen, Hamargy og Narvik. Ner halvparten av denne
trafikken star bosatte i Narvik for. Hay andel arbeidsrelaterte reiser sett opp mot

reisende fra andre steder.

For Nordland ser for Hamargy er Bodg klart starste kommune (ca 50 % av

trafikken).

Bade trafikken som genereres nord for Ofotfjorden og sar for Nordland (inkl.

utlandet) er primert fritidsrelatert.

Tabell 15.2: Reiser pa sambandet Bognes-Skarberget etter bosted. Prosent.

Andel av reisene etter formal

Andel av Arbeids-

trafikken relatert Privat  lalt n
Lokalt (Tysfjord, Ballangen, Narvik, Hamaray) 27 30 70 100 192
Nord for Ofotfjorden (+Lofoten og Vesterélen) 23 10 90 100 147
Nordland sgr for Hamaray 24 24 76 100 162
Sgr for Nordland 20 12 88 100 140
Utlandet 6 2 98 100 63
| alt 100 19 81 100 704

Datamaterialet gir begrenset grunnlag for & beskrive det geografiske reisemgnsteret
detaljert. Tabell 15.3 viser trafikken fordelt pa fire soner:

Anslagsvis gar hver syvende reise lokalt, dvs. mellom kommunene Tysfjord,

Hamargy, Ballangen og Narvik. Tallene indikerer at dragyt halvparten av denne

trafikken gar mellom Narvik og Hamargy (usikre estimat).

Det er betydelig gjennomgangstrafikk fra kommuner sgr for Hamaray til

kommuner nord for Ofotfjorden.

Anslagsvis hver fjerde reise fra/til en lokal kommune (Narvik, Ballangen,
Tysfjord) til/fra en kommune sgr for Hamargy. Anslagsvis gar 40 % av disse
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reisene mellom Bodg og Narvik (men usikre anslag). Kjgretiden mellom Bodg og
Narvik via Bognes-Skarberget er 4 timer og 40 minutter.

Tabell 15.3: Geografisk fordeling av reiser pa Bognes-Skarberget. Prosent.

Startsted for reisende pa Bognes-Lgdingen
Sar for

Nord for  Nordland ser Nordland,

Lokalt  Ofotfjorden for Hamargy utlandet lalt
Lokalt (Tysfjord, Ballangen, Narvik, Hamargy) 13 5 12 3 33
Nord for Ofotfjorden (+Lofoten og Vesteralen) 3 . 13 9 24
Nordland sgr for Hamargy 13 12 . 2 27
Ser for Nordland (inkl. utlandet) 3 12 . ; 16
| alt 32 29 25 14 100
n 211 156 147 85 599

15.3 Arbeidspendling

200 yrkesaktive er avhengig av ferjesambandet Bognes-Skarberget (E6) for reise
mellom bosted og arbeidssted”s. 93 % har mer enn 2 timer reisetid til jobb (figur
15.3). Det betyr at de fleste trolig er ukependlere eller har andre tilpasninger som
medfarer at de ikke reiser til og fra arbeidsplassen hver dag.

Det store innslaget av pendlere med 4,5-5 timer i reisetid gjelder i hovedsak pendling
fra Bodg til Narvik og fra Narvik til henholdsvis Andgy og Bodg. Vi vet ikke om det
for disse pendlerne faktisk er aktuelt a benytte ferjesambandet Bognes-Skarberget.
Bruk av fly er kanskije et mer realistisk alternativ. Vare tall for ferjen ma derfor
betraktes som uttrykk for et sannsynlig maksimalt markedspotensial.
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Figur 15.3: Markedspotensial for ferjesambandet Bognes-Skarberget (E6): Pendlere over sambandet etter
reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

73 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.
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Pa en vanlig virkedag er det ikke mer enn ca 50 arbeidsreiser med ferjen (beregnet
med var standardiserte formel, kapittel 2.2)74. Dette utgjer vel 11 000 reiser per ar.
30 % av arbeidsreisene er under 1,5 time (figur 15.4) og mer enn 2/3 er knyttet til
gstgaende pendling (tabell 15.4).

Tabell 15.4: Markedspotensial for ferjesambandet Bognes-Skarberget (E6): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere  Reiser per dag®  Reiser per ar*

@stover 92 36 7 657
Vestover 108 16 3479
[ alt 200 52 11 135

* Medregnet reiser béde til og fra arbeid
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Figur 15.4: Markedspotensial for ferjesambandet Bognes-Skarberget (E6): Beregnet antall arbeidsreiser per
dag (begge retninger) etter reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30
timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Kartet i figur 15.5 gir et detaljert bilde av pendlingsmgnsteret knyttet til gstgaende
pendling76. Regnet etter bosted er det bosatte i Korsnes og Storjord nordvest i
Tysfjord kommune som star for flest arbeidsreiser med ferjen. Regnet etter
arbeidssted er det Narvik tettsted og Kjapsvik tettsted som dominerer (ca 1/3 hver).
I absolutte tall har det omtrent ikke vert endringer i pendlingsmensteret fra 2010 til
2012 (siste kvartal).

4 Hvis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pé arbeids-
reiser 20-25 prosent lavere,

75 Kartet viser beregnet antall arbeidsreiser per dag pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og
arbeidssted (grunnkretser med farre enn én reise per dag er ikke vist i kartet).

76 Omfanget av pendling vestover er sa lavt at det har liten hensikt & framstille det pé kart.
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Figur 15.5: Markedspotensial for ferjesambandet Bognes-Skarberget (E6): Beregnet antall arbeidsreiser per
dag (begge retninger) pa grunnkretsniva etter pendlernes bosted og arbeidssted (grunnkretser med faerre enn én
reise per dag er ikke vist i kartet). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste kvartal 2012. Basert
pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

15.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 15.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa 11 000 per ar pa sambandet
Bognes-Skarberget. | henhold til RVU utgjer reiser til/fra arbeid 5 % av trafikken for
reisende 16 ar og eldre. Dette gir sammenfallende estimat pa pendlingstrafikken,

11 000 reiser arlig.

15.4 Reisemate

Knapt halvparten av respondentene oppga a vare sjafar av personbil, 9 % oppga
sjafer av varebil, lastebil, vogntog eller buss, mens drgyt hver tredje var passasjer i en
bil (tabell 15.6). Sammenholdt med billettstatistikken i tabell 15.1, har vi fanget opp
for mange sjaferer av personbil i RVUen, og for fa yrkessjafarer. | henhold til tabell
15.1 er 13 % av passasjerene farere av bil over seks meter. Dette underbygger
antakelsen over om at estimert andel arbeidsrelaterte reiser er litt for lav. Andelen
passasjerer er i henhold til billettstatistikken (passasjerer i bil pluss fotgjengere og
syklister).
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Figur 15.6: Oppyitt reisemate til ferjeleiet.

6 % oppga en annen reisemate til ferjen enn fra ferjen. Dette dreier seg bare om 34
respondenter, og det er vanskelig & si noe generelt om omfang og innretning av
byttene.

Personbilbelegget for reiser pa sambandet Bognes-Skarberget er noe hgyere enn for
gjennomsnittet for alle riksvegferjereiser (tabell 15.4). Dette kommer av hgyere andel
private reiser generelt, og at trafikkavviklingen i sommermanedene er sa hay.

Tabell 15.6: Personbilbelegg for reiser pa sambandet Bognes-Skarberget, for alle riksvegferjestrekninger og for
alle bilreiser i Norge.

Bognes- Snitt alle Snitt alle
Belegg Skarberget riksvegferjereiser hilreiser i Norge*
juni-august 2,29 2,26 1,59
resten av aret 1,96 1,87 1,52
i alt 2,13 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

15.5 Kjennetegn ved reisene og passasjerene

15.5.1 Reisefrekvenser

Figur 15.7 viser at det er fa som bruker sambandet pa regular basis?”. Bare 5 % av
trafikken gjares av personer som reiser pa sambandet minst ukentlig. Dette er klart
feerre enn gjennomsnittet for alle riksvegferjene (15 %). Hay andel turisttrafikk gjar
at en klar majoritet av passasjerene kun reiser pa sambandet noen ganger i aret eller
sjeldnere.

Hver femte arbeidsrelaterte reise foretas av en person som reiser minst ukentlig pa
sambandet.

77 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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Figur 15.7: Reisefrekvens pa sambandet Bognes-Skarberget.

15.5.2 Betaling

Hay andel turisttrafikk og fa reisende som bruker sambandet pa reguler basis gjar at
mer enn nesten 70 % oppgir at de har lgst enkeltbillett (tabell 15.7). Blant sjafgrer av
vare-/lastebil og vogntog oppgir om lag hver tredje at de benytter ferjekort (NB! kun
62 observasjoner). Generelt er imidlertid bruken av kort vesentlig mindre pa Bognes-
Skarberget enn pa andre samband, ogsa sammenlignet med Bognes-Ladingen (se
neste kapittel). Totalbildet er nok, som nevnt, noe preget av at vi med stor
sannsynlighet har fanget opp for fa arbeidsrelaterte reiser i RVUen.

Tabell 15.7: Reisende pd sambandet Bognes-Skarberget etter billettype oy reisemate.

Alle Alle Sjafarer
riksvegferje- Bognes- Varebil, lastebil,
samband Skarberget ~ Personbil vogntog, buss Passasjerer
Enkeltbillett 46 69 77 70 60
Honngrbillett 6 7 4 1 13
Ferjekort 37 16 17 29 14
Storbrukerkort
Student-/ungdomskort 2
Gjennom bussbillett 3
Annet 3 3 2
| alt 100 100 100 100 100

Blant dem var pa en arbeidsrelatert reise, oppga 9 av 10 at arbeidsgiver betaler helt
eller delvis for reisen (utvalget er for lite til & bryte resultatene ned pa periode og
reiseformal).

15.5.3 Ventetid

Bognes-Skarberget har 21 avganger i hver retning i degnet, med to ferjer som
trafikkerer sambandet mellom Kl. 10 og 18. Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til 24
minutter. Ventetiden er omtrent den samme om sommeren som om resten av aret.
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15 % ventet kortere enn fem minutter, mens hele 40 % oppga & ha ventet 30
minutter eller lengre (figur 15.8). Passasjerene pa Bognes-Skarberget har vesentlig
lengre ventetid enn gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene, som er
11 minutter.

M Bognes-Skarberget Snitt alle riksvegferjer

45% -
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%

40%

<5min  5-9min 10-14min 15-19min 20-24 min 25-29 min >=30min

Figur 15.8: Oppyitt ventetid pa sambandet Bognes-Skarberget.

15.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 15.8 og figurene 15.9 og 15.10 viser henholdsvis alderssammensetning, hoved-
beskjeftigelse og brutto arsinntekt for passasjerene pa Bognes-Skarberget.
Oppsummert viser tallene at:

Gjennomsnittsalderen pa passasjerene pa Bognes-Skarberget er litt hgyere enn
snittet for riksvegferjereiser, 47 versus 45 ar. Knapt 40 % av passasjerene (16 ar
og eldre) er 55 ar eller eldre. Tilsvarende andel for alle riksvegferjereiser er 30 %.
Sett opp mot alle reiser, er en noe hgyere andel av passasjerene pa Bognes-
Skarberget pensjonister/ikke yrkesaktive (og en noe lavere andel studenter/
skoleelever).

Gjennomsnittsinntekten blant passasjerene er noe lavere enn gjennomsnittet for
riksvegferjereiser.

Menn utgjar 55 % av passasjerene og kvinner 45 %. Dette tilsvarer fordelingen
mellom menn og kvinner pa alle riksvegferjereisene.

Tabell 15.8: Alderssammensetning for passasjerer pa sambandet Bognes-Skarberget.

Bognes-Lgdingen Alle reiser pa riksvegferjesambandene

Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 25 ar 5 5 10 7 7 14
25-39 ar 9 11 20 11 14 25
40-54 ar 16 17 33 14 18 32
55-69 ar 15 15 30 10 14 24
70 &r og eldre 2 5 7 2 3 5
| alt 47 53 100 44 56 100
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Figur 15.9: Hovedbeskieftigelse blant passasjerer pa sambandet Bognes-Skarberget og for alle
riksvegferjereiser.
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Figur 15.10: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Bognes-Skarberget og for alle
riksvegferjereiser.
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16 Bognes-Lgdingen

Operatar: Torghatten Nord

Krysning: Rv 85 Ofotfjorden (Tysfjord og Ladingen kommuner)

Overfartstid: 45 minutter

Ferjer: MF Ladingen (120 PBE), MF Bargy (120 PBE)

ADT 2008 2009 2010 | 2011 2012 Arlig vekst Al trafikk
Passasjerer 533 512 494 495 493 -19% 3,0%
Kjaretay 407 408 404 402 396 -0,7% 30%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

Det var negativ trafikkutvikling pa sambandet Bognes-Ladingen i perioden 2008-
2012.

Sambandet har mye turisttrafikk — halvparten av trafikken avvikles i perioden
juni-august. Gjennomsnittet for trafikken pa riksvegferjenettet generelt er 34 %.
Hele 75 % av reisene pa sambandet skijer i forbindelse med private formal.

Om lag halvparten av trafikken gar mellom Lofoten/Vesteralen og kommuner i
Nordland sgr for Ofotfjorden. Anslagsvis halvparten av denne trafikken har start-
eller endepunkt i Bodg. Bodg-Vesteralen er den mest trafikkerte strekningen.
Det er fa daglige arbeidsreiser pa Bognes-Ladingen. Det anslas at vel 190
yrkesaktive kan vere avhengig av ferjen for reise mellom bosted og arbeidssted,
men sa godt som samtlige har mer enn 1,5 timer reisetid til jobb. Det betyr at de
fleste trolig er ukependlere eller har andre tilpasninger som medfgarer at de ikke
reiser til og fra arbeidsplassen hver dag.

Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til 23 minutter. Knapt 20 % ventet kortere
enn fem minutter, mens hele 37 % oppga a ha ventet 30 minutter eller lenger.

16.1 Trafikkvolum og reiseformal

Trafikkvolumet pa Bognes-Ladingen i perioden september 2012 — august 2013 var
pa 280 000 passasjerer 16 ar og eldre (inkl. sjafgrer) (tabell 16.1). 1 tillegg kommer ca
50 000 pa barnebillett. ADT i 2012 var 396 kjgretay og 493 passasjerer. Siden 2008
har det veert &rlig nedgang i ADT pé& henholdsvis 0,7 % og 1,9 %, mens det har vert
en vekst i ADT for riksvegferjereiser generelt p& 3,0 %.

Sambandet har relativt sett mye turisttrafikk — halvparten avvikles i perioden juni-
august (gjennomsnittet for trafikken pa riksvegferjenettet er 34 %).
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Tabell 16.1: Antall reiser pa sambandet Bognes-Ladingen i perioden september 2012-august 2013.
Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Andel
Billettkategori Antall reiser av trafikken
Bil < 6 meter 110000 39
Bil >= 6 meter 36 000 13
MC 2500 1
Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafarer)* 131 000 47
| alt 279 500 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Figur 16.1 viser at 25 % av trafikken er arbeidsrelatert og at 75 % av reisene skjer i
forbindelse med private gjgremal. Andelen arbeidsrelaterte reiser er vesentlig hayere
blant sjafarer (33 %) enn blant andre reisende (jf. Tabell i figur 16.1).

Sammenholdt med de gvrige riksvegferjesambandene skiller trafikken pa Bognes-
Ladingen seg pa falgende omrader:

Betydelig hayere andel ferie-/fritidstrafikk. Knapt 40 % av reisene skjer i
forbindelse med ferie og fritid. Dette avspeiler volumet av trafikken i sommer-
manedene.

Lav andel reiser til/fra arbeid og private &rend (innkjgp, legebesgk etc.).

Snitt alle riksvegferjer W Bognes-Ladingen

Annet

Privateerend _ 50 Bognes-Ladingen

(sjéfarer)

Ferie/frtid | 37 o Tilfraarbeid 9
Besake slekt/venner — 26% Tjenestelyrke 24

Tilffra skole-/studie N 30 Besok 2
Ferie/fritid 31
Yrkes-/godstransport _ 6%

Annet privat 14
Tienests N 155
Tilffraarbeid [—] 6%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 16.1: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre pa sambandet Bognes-Ladingen.

Figur 16.2 viser sesongvariasjoner. Nesten to av tre reiser i perioden juni-august er
ferie-/fritidstrafikk. Sambandet er med andre ord viktig for turisttrafikken i Nord-
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Norge. Bare hver tiende reiser i sommersesongen er arbeidsrelatert.
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Figur 16.2: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre etter sesong.

16.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 16.2 viser bosted for reisende pa Bognes-Ladingen etter fem soner:

Knapt 30 % av trafikken genereres av bosatte i Lofoten/Vesteralen (inkl.
kommunene Tjeldsund, Ledingen og Evenes). Hadsel, Sortland og Vagan har
knapt 20 % hver av trafikken.

For Nordland sgr for Ofotfjorden er Bodg Klart starste kommune (40-45 % av
trafikken). Hamargy genererer anslagsvis 10 % av disse reisene.

Nord for Nordland domineres av Harstad.

Anslagsvis hver tiende reise genereres av en person bosatt i utlandet. Disse
reisene er sa godt som alle ferie-/fritidsreiser.

Tabell 16.2: Reiser pa sambandet Bognes-Ladingen etter bosted. Prosent.

Andel av reisene etter formal

Andel av Tillfra  Tjeneste/

trafikken arbeid yrke Privat  lalt n
Nordland nord for Ofotfjorden+Lofoten/Vesteralen 29 11 19 70 100 181
Nordland sgr for Ofotfjorden 25 5 17 78 100 161
Nord for Nordland 12 7 15 78 100 76
Sar for Nordland 23 1 27 72 100 136
Utlandet 11 7 3 90 100 60
| alt 100 7 18 75 100 614

Datamaterialet gir begrenset grunnlag for a beskrive det geografiske reisemgnsteret
detaljert. Tabell 16.4 viser hvorvidt trafikken fordelt pa fire soner. Ikke overraskende
er det mye gjennomgangstrafikk.

Om lag halvparten av trafikken gar mellom Lofoten/Vesteralen og kommuner i
Nordland ser for Ofotfjorden. Anslagsvis halvparten av denne trafikken har start-
eller endepunkt i Bode. Bode-Vesteralen er den mest trafikkerte strekningen.

172 Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2013
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961



Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

Ca. hver fjerde reise gar mellom Lofoten/Vesteralen og steder sgr for
Nordland/utlandet. Dette er i stor grad ferie-/fritidstrafikk i sommermanedene.

Tabell 16.3: Geografisk fordeling av reiser pa Bognes-Ladingen. Prosent.

Startsted for reisende pa Bognes-Ladingen

Nordland Sar for
Lofoten/ ser for Nord for ~ Nordland,
Vesterdlen?) Ofotfiorden  Nordland utlandet | alt
Lofoten/Vesteralen? - 27 1 15 43
Nordland sgr for Ofotfjorden 21 - 8 1 29
Nord for Nordland - 10 - 3 14
Sgr for Nordland, utlandet 9 2 3 1 14
| alt 30 39 11 20 100
n 155 208 61 114 538

Dinkluderer Evenes, Ladingen og Tjeldsund

16.3 Arbeidspendling

Ferjesambandet Bognes-Ladingen har fa daglige arbeidsreiser. Riktignok viser vare
beregninger at vel 190 yrkesaktive kan vare avhengig av ferjen for reise mellom
bosted og arbeidssted. Sa godt som samtlige har imidlertid mer enn 1,5 timer
reisetid til jobb, 94 % har mer enn 2,5 timer (figur 16.3). Det betyr at de fleste trolig
er ukependlere eller har andre tilpasninger som medfarer at de ikke reiser til og fra
arbeidsplassen hver dag. Vi vet ikke om det for pendlere med mer enn 3,5 timer
reisetid faktisk er aktuelt & benytte ferjesambandet Bognes-Ladingen. Bruk av fly er
kanskije et mer realistisk alternativ. \Vare tall for ferjen ma derfor betraktes som
uttrykk for et sannsynlig maksimalt markedspotensial.

80
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20
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o,_—-

Pendlere

e < < < L < L
K& & & <& & < &
~ B AR B < < 4

M W By [

Reisetid med bil bosted-arbeidssted

Figur 16.3: Markedspotensial for ferjesambandet Bognes-Lgdingen (R85): Pendlere over sambandet etter
reisetid med bil fra bosted til arbeidssted (minutter). Yrkesaktive med minst 30 timers arbeidsuke. Siste
kvartal 2012. Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

78 Tallet gjelder siste kvartal 2012 og omfatter pendlere som bor og jobber maksimalt 200 km fra
ferjesambandet (regnet langs vei, raskeste kjgrerute med bil) og som har en samlet beregnet reisetid
med bil (inklusive ferjen) pa maksimalt fem timer mellom bosted og arbeidssted.
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Vart anslag er at det genereres ca. 30 arbeidsreiser pa en gjennomsnitts virkedag
(medregnet begge retninger) og under 7 000 reiser pa arshasis (tabell 16.4)7. Reisene
sprer seg pa mange sma pendlingsrelasjoner. Det er ikke mulig eller relevant & peke
pa noen geografiske menstre i pendlingen, kart er derfor utelatt.

Tabell 16.4: Markedspotensial for ferjesambandet Bognes-Ledingen (R85): Beregnet antall pendlere og
arbeidsreiser (begge retninger) per dag og ar etter pendlingsretning regnet fra bosted. Siste kvartal 2012.
Basert pa data fra registerbasert sysselsettingsstatistikk (SSB).

Pendlingsretning (fra bosted) Pendlere  Reiser per dag®  Reiser per ar*
Nordover 131 20 4359
Sgrover 61 11 2357
| alt 192 31 6715

* Medregnet reiser bade til og fra arbeid

16.3.1 Registertall versus RVU

Tabell 16.4 gir et markedspotensial for pendlingsreiser pa 7 000 per ar pa sambandet
Bognes-Ladingen. | henhold til RVU utgjer reiser til/fra arbeid 6 % av trafikken for
reisende 16 ar og eldre. Dette gir et vesentlig hgyere estimat, 17 000 reiser arlig. Det
er ikke likefrem & forklare forskjellen, men var vurdering er at RVU-estimatet er noe
hayt. Bakgrunnen er forholdsvis fa intervjuer fredag ettermiddag/kveld (dvs. at
fritidstrafikken er noe underrepresentert).

16.4 Reisemate

44 % av de spurte oppga at de var sjafar i personbil pa reisen (figur 16.4), mens
knapt 40 % var passasjer (bil, buss eller fotgjenger), og 10 % sjafer av godsbil, varebil
eller vogntog. Sett opp mot billettstatistikken (tabell 16.1), har vi fanget opp litt for fa
stgrre biler i RvVUen.

79 Hyis reisefrekvensene beregnes etter modell fra RVU ferje (se kapittel 2.2), blir anslaget pa arbeids-
reiser sa vidt litt hayere.
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Sjafer av personbil 44%
Passasjer i bil
Passasjer i buss

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss

Fotgjengar/syklist

Annet 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 16.4: Oppyitt reisemate til ferjeleiet. (Bognes eller Ladingen)

6 % oppga at de ville bytte reisesmate mellom pastigning og avstigning. Dette utgjar
kun 38 respondenter, og det er vanskelig & si noe generelt om omfang og innretning
av byttene. Gjennomsnittet for alle riksvegferjereiser er ogsa 6 %.

Personbilbelegget for reiser mellom Bognes og Ladingen er omtrent det samme som
for gjennomsnittet for alle riksvegferjereiser, bade i sommersesongen og resten av
aret (tabell 16.5).

Tabell 16.5: Personbilbelegg for reiser pa sambandet Bognes-Ladingen, for alle riksvegferjestrekninger og for
alle bilreiser i Norge.

Bognes- Snitt alle Snitt alle
Belegg Ladingen riksvegferjereiser hilreiser i Norge*
juni-august 2,19 2,26 1,59
resten av aret 1,75 1,87 1,52
i alt 1,97 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

16.5 Kjennetegn ved reisene og passasjerene

16.5.1 Reisefrekvenser

Figur 16.5 viser at det er fa som bruker sambandet pa regular basis®. Bare 5 % av
trafikken gjeres av personer som reiser pa sambandet minst ukentlig. Dette er klart
feerre enn gjennomsnittet for alle riksvegferjene (15 %). Hay andel turisttrafikk bidrar
til at to av tre reiser foretas av personer som reiser pa sambandet bare 1-4 ganger per
ar eller sjeldnere.

80 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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Snitt alle riksvegferjereiser M Bognes-Lgdingen

Minst ukentlig

1-3 ganger per maned
5-10 ganger per ar
1-4 ganger per ar 329

Sjeldnere 35%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 16.5: Reisefrekvens pa sambandet Bognes-Ladingen.

16.5.2 Betaling

Hay andel turisttrafikk og fa reisende som bruker sambandet pa reguler basis gjar at
mer enn 60 % lgser enkelthillett (tabell 16.6). Blant sjafarer av vare-/lastebil og
vogntog er det imidlertid flere som benytter ferje-/storbrukerkort enn som lgser
enkeltbillett.

Tabell 16.6: Reisende pa sambandet Bognes-Ladingen etter billettype og reisemate.

Alle Alle Sjafarer
riksvegferje- Bognes- Varebil, lastebil,
samband Ladingen Personbil vogntog, buss Passasjerer

Enkeltbillett 46 53 63 40 47
Honngrbillett 6 10 8 - 14
Ferjekort 37 19 22 38 12
Storbrukerkort 3 1 - 6

Student-/ungdomskort 2 1 - - 1
Gjennom busshillett 3 5 - - 11
Annet 3 11 7 15 14
| alt 100 100 100 100 100

Blant dem var pa en arbeidsrelatert reiser, oppga 94 % at arbeidsgiver betaler helt
eller delvis for reisen (utvalget er for lite til & bryte resultatene ned pa periode og
reiseformal).

16.5.3 Ventetid

Bognes-Ladingen har irreguleere avganger pa mellom en og to timer, i alt 12 avganger
I dagnet. Gjennomsnittlig ventetid er oppgitt til 23 minutter.

Knapt 20 % ventet kortere enn fem minutter, mens hele 37 % oppga a ha ventet 30
minutter eller lengre (figur 16.6). Passasjerene pa Bognes-Lgdingen har vesentlig
lengre ventetid enn gjennomsnittet for alle reiser pa riksvegferjesambandene, som er
11 minutter.
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M Bognes-Ladingen Snitt alle riksvegferjer
40% ~ 37%
35% -
30% -+
25% -
20% - 18%

15% - 13% 12%

10% 9% 9%
0% - ‘ ‘ ‘ ‘ - n

<5min  5-9min 10-14min 15-19min 20-24 min 25-29 min >=30min

Figur 16.6: Oppyitt ventetid pa sambandet Bognes-Lgdingen.

16.5.4 Demografi og inntekt

Tabell 16.7 og figurene 16.7 og 16.8 viser henholdsvis alderssammensetning, hoved-
beskjeftigelse og brutto arsinntekt for passasjerene pa Bognes-Ladingen.
Oppsummert viser tallene at:

Gjennomsnittsalderen pa passasjerene pa Bognes-Ladingen er hgyere enn snittet
for riksvegferjereiser, 48 versus 45 ar. Drayt 40 % av passasjerene (16 ar og eldre)
pa Bognes-Ladingen er 55 ar eller eldre. Tilsvarende andel for alle riksvegferje-
reiser er 30 %.

Sett opp mot alle reiser, er en vesentlig hgyere andel av passasjerene pa Bognes-
Ladingen pensjonister/ikke yrkesaktive.

Gjennomsnittsinntekten blant passasjerene er lavere enn gjennomsnittet for
riksvegferjereiser. 26 % oppgir brutto arsinntekt pa over 500 000.

Menn utgjar 55 % av passasjerene og kvinner 45 %. Dette tilsvarer fordelingen
mellom menn og kvinner pa alle riksvegferjereisene.

Tabell 16.7: Alderssammensetning for passasjerer pa sambandet Bognes-Lgdingen.

Bognes-Ladingen Alle reiser pa riksvegferjesambandene

Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 25 ar 5 6 11 7 7 14
25-39 ar 7 12 19 11 14 25
40-54 &r 13 16 29 14 18 32
55-69 ar 16 15 31 10 14 24
70 ar og eldre 5 5 10 2 3 5
| alt 45 55 100 44 56 100
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100 %
90 %
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70%
60%
50%
40%
30%
20%
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0%

Bognes-Ladingen

= Pensjonist/trygdet/
ikke yrkesaktiv

W Skoleelev/student/
vernepliktig

M Yrkesaktiv

Snitt alle riksvegferjer

Figur 16.7: Hovedbeskieftigelse blant passasjerer pa sambandet Bognes-Ladingen og for alle
riksvegferjereiser.
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m500'-649" kr
m350"-499" kr
W200'-349" kr
mUnder 200" kr

Snitt alle riksvegferjer

Figur 16.8: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Bognes-Lgdingen og for alle riksvegferjereiser.
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17 Bodg-Moskenes

Operatar: Torghatten Nord

Krysning: Rv 80 Vestfjorden (Bodg og Moskenes kommuner)

Overfartstid: 3 timer 15 minutter (direkte overfart)

Ferjer: MF Landegode (120 PBE), MF Veergy (120 PBE)

ADT 2008 2009 2010 | 2011 2012 | Avlig vekst | All trafikk
Passasjerer 244 244 247 250 225 -2,0 % 3,0%
Kjeretay 83 90 89 87 82 -0,3% 30%

*All trafikk pa riksvegferjesambandene

Hovedresultater

Hele 78 % av trafikken pa sambandet avvikles i sommermanedene juni-august.
Ingen andre samband har tilsvarende andel sommertrafikk (i gjennomsnitt
avvikles 34 % av trafikken pa riksvegferjesambandene om sommeren).

To av tre reiser skjer i forbindelse med ferie og fritid, mens 17 % er besaksreiser.
I sommermanedene er fire av fem reiser ferie-/fritidstrafikk.

Om lag hver tredje reise genereres lokalt, dvs. i Lofoten eller i kommunene Bodag,
Fauske, Saltdal.

Respondentene oppga en gjennomsnittlig ventetid pa 47 minutter, som er
vesentlig lengre enn gjennomsnittet for reiser pa riksvegferjesambandene (11
minutter). Ventetiden i sommersesongen er oppgitt til 50 minutter, og 37
minutter utenom sommeren.

17.1 Trafikkvolum og reiseformal

Vi ser i dette kapittelet kun pa strekningen Bodg-Moskenes. Datagrunnlaget for
delstrekningene Bodg-Veargy/Rast-Moskenes er ikke godt nok for analyser.

Bodg-Moskenes er det minste av riksvegferjesambandene med en ADT i 2012 pé 82
kjoretay og 225 passasjerer. Det har vert en liten nedgang i trafikken de siste fem
arene. | perioden september 2012 — august 2013 reiste om lag 110 000 passasjerer
(sjafgrer inkludert) 16 ar og eldre pa strekningen (tabell 17.1). I tillegg reiste ca 13 000
pa barnebillett.

Hele 78 % av trafikken pa sambandet avvikles i sommermanedene juni-august. Ingen
andre samband har tilsvarende andel sommertrafikk (i gjennomsnitt avvikles 34 % av
trafikken pa riksvegferjesambandene om sommeren).
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Tabell 17.1: Antall reiser pa sambandet Bodg-Moskenes i perioden september 2012-august 2013.
Passasjerer 16 ar og eldre. Kilde: Ferjedatabanken.

Andel
Billettkategori Antall reiser av trafikken
Bil < 6 meter 26 000 24
Bil >= 6 meter 8 000
MC 2500
Passasjerer voksen/honngr (ekskl. sjafarer) 72 000 67
| alt 108 500 100

*Antall passasjerer med honngrbillett er estimert ut fra RVU-data.

Séa godt som all trafikk pa Bodg-Moskenes er knyttet til private formal (figur 17.1).
Under 10 % av reisene foregar i forbindelse med arbeidsrelaterte formal (for sjafarer
er andelen arbeidsrelaterte reiser 11 %).

To av tre reiser skjer i forbindelse med ferie og fritid, mens 17 % er besgksreiser. |
sommermanedene er fire av fem reiser ferie-/fritidstrafikk (figur 17.2). I arets gvrige
maneder er det imidlertid ogsa et betydelig innslag av “andre private formal”. |
hovedsak er dette private &rend (innkjgp, legebesgk etc.) og reiser til/fra
skole/studiested.

Snitt alle riksvegferjereiser ~ m Bodg-Moskenes

Annet
Privat eerend Bodg-Moskenes
Ferie/fritid g (sjaforer)
@ slokt/ 68% Arbeidsrelatert 11
Besgke slekt/venner Ferie/fitid 65
Til/fra skole-/studie Annet privat 24

Yrkes-/godstransport

Tjeneste

Til/fra arbeid 50

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Figur 17.1: Reiseformal for passasjerer 16 ar og eldre (inkl. sjafarer) pa Bods-Moskenes.
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100% - [ —

90% -
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70% -

60% - 79% 28% M Annen privat
50% - Ferie/fritid

40% - Ml Besgke slekt/venner
30% -
20% -
10% -

0% -

W Arbeidsrelatert

juni-august restenav aret

Figur 17.2: Reiseformal for passasjerer (inkl. sjafarer) 16 ar og eldre pa sambandet Boda-Moskenes etter
sesong.

17.2 Geografisk fordeling av trafikken

Tabell 17.2 viser bostedet til de reisende pa Bodg-Moskenes. Hovedtrekkene er som
falger:

Om lag hver tredje reise genereres lokalt, dvs. i Lofoten eller i kommunene Bodg,
Fauske, Saltdal.

Det aller meste av trafikken som skapes sar for Bodg star bosatte i Sar-Norge for
(Nord-Trandelag og sarover).

Pa sambandet er det betydelig innslag av passasjerer med bosted utenfor Norge.

”Restkategorien” Nord for Bodg er bosatte i gvrige kommuner i Nordland, samt
Troms og Finnmark. Disse utgjer en svert liten del av trafikkgrunnlaget.

Tabell 17.2: Reiser pa sambandet Bodg-Moskenes etter hosted. Prosent.

Andel av reisene etter formal
Andel av Arbeids- Ferie/ Annen

trafikken relatert fritid privat  lalt n
Bodg, Fauske, Saltdal 14 15 47 38 100 102
Lofoten 20 11 37 52 100 155
Sar for Bodg 37 4 78 18 100 168
Nord for Bodg 1 - - - 100 11
Utlandet 29 8 86 6 100 137
| alt 100 8 68 24 100 573

Det er lite datagrunnlag for & gi en detaljert fremstilling av reisemgnsteret. | tabell
17.3 er start- og endepunkter delt i tre soner; Bodg m/omegn, Lofoten, og andre
steder. Ca. en tredel av trafikken gar lokalt” mellom Lofoten og Bodg (med
omegnskommuner), mens om lag halvparten av reisene har start-(ende)punkt utenfor
regionen og ende-(start)punkt i Lofoten.
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Tabell 17.3: Geografisk fordeling av reiser pa Bodg-Moskenes. Prosent.

Startsted for reisende pa Bodg-Moskenes

Bodg, Andre
Fauske, Saltdal Lofoten steder | alt
= Bodg, Fauske, Saltdal 9 1 9
& Lofoten 22 45 62
1o Andre steder 1 6 16 30
[ alt 23 15 62 100
n 134 113 252 499

17.3 Reisemate

I henhold til billettstatistikken i tabell 17.1, er to av tre reisende pa Bodg-Moskenes
passasjerer i bil, mens en tredel er sjafarer. Dette stemmer godt overens med hva
respondentene selv har oppgitt som reisemate (figur 17.4). Det er en vesentlig andel
som har svart "annet”. Dette fordeler seg pa tog, drosje og bobil (ikke spesifisert om

man var sjafer eller passasjer i bobilen).

Sjafer av personbil

Passasjer i bil

Passasjer i buss

Sjafar av vare-/lastebil, vogntog, buss
Fotgjengar/syklist

Annet 1

42%

12%

1%

0% 10%

Figur 17.4: Oppitt reisemate til ferjeleiet. (Boda ell

20% 30% 40% 50%

er Moskengs)

16 % oppga en annen transportmate fra ferjen enn den de benyttet til ferjen. Dette er

vesentlig hgyere enn pa andre samband.
skifte fra a vaere bilpassasjer til & bli sjafg

Om lag hver femte av disse oppgir at de vil
r (eller motsatt). Ca. hver tredje gar

(fotgjenger) til eller fra ferjen, og benytter bil eller buss i andre enden (som oftest

bilpassasjer).

Personbilbelegget for reiser mellom Bod
andre riksvegferjesamband (tabell 16.4).
trafikk i sommermanedene forklarer det.

@ 0og Moskenes er vesentlig hayere enn pa
Hay andel private reiser generelt og mye

182

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2013
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961



Reisevaneundersgkelse for riksvegfergesambandene

Tabell 17.4: Personbilbelegg for reiser pa sambandet Boda-Moskenes, for alle riksvegferjestrekninger og for
alle bilreiser i Norge.

Bodg- Snitt alle Snitt alle
Belegg Moskenes riksvegferjereiser  bilreiser i Norge*
juni-august 2,49 2,26 1,59
resten av aret 2,04 1,87 1,52
i alt 2,37 2,00 1,54

*Tall fra Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009

17.4 Kjennetegn ved reisene og passasjerene

17.4.1 Reisefrekvenser

Som man kan vente er det fa som benytter sambandet Bodg-Moskenes pa reguler
basis (figur 17.5). Personer som reiser pa sambandet minst en gang per maned star
for 9 % av trafikkensl. Om lag halvparten av reisen gjgre av personer som reiser
sjeldnere enn en gang per ar pa sambandet.

Snitt alle riksvegferjereiser M Bodg-Moskenes

Minst ukentlig

1-3 ganger per maned
5-10 ganger per ar
1-4 ganger per ar

Sjeldnere 51%

T T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50 % 60 %

Figur 17.5: Reisefrekvenser pa sambandet Boda-Moskenes.

17.4.2 Betaling

To av tre oppga at de lgste enkeltbillett, noe som er vesentlig hayere enn
gjennomsnittet for riksvegferjesambandene (tabell 17.5). Hay andel turisttrafikk og fa
reisende som bruker sambandet pa reguler basis forklarer dette. Bruken av kort er
vesentlig mindre pa Bodg-Moskenes enn pa andre samband. Datagrunnlaget er for
lite til & bryte resultatene ytterligere ned.

81 Det er viktig & veere oppmerksom pa at de som reiser ofte, har starre sannsynlighet for & bli
rekruttert til undersgkelsen. Sannsynligheten for a bli spurt om & delta er t ganger starre for en person
som har t reiser i aret sammenlignet med en person som reiser én gang i aret. Slik sett gir
undersgkelsen et bilde av ferjereisene, men ikke av de ferjereisende.
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Tabell 17.5: Reisende pa sambandet Bodg-Moskenes etter billettype og reisemate.

Alle Alle
riksvegferje- Bodg- Sjafer
samband Moskenes  personbil Passasjerer

Enkeltbillett 46 68 69 64
Honngrbillett 6 7 3 8
Ferjekort 37 19 25 20
Storbrukerkort 3 1 1 0
Student-/ungdomskort 2
Gjennom bussbillett 3
Annet 3 3
| alt 100 100 100 100

17.4.3 Ventetid

Respondentene oppga en gjennomsnittlig ventetid pa 47 minutter. Drayt 60 % av
respondentene ventet 30 minutter eller lengre pa ferjen, mens 17 % ventet under 10
minutter (figur 17.6). Ventetiden i sommersesongen er oppgitt til 50 minutter, og 37
minutter utenom sommeren.

M Bodg-Moskenes Snitt alle riksvegferjer

70% A
65% -
60 %
55%
50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15% -
10%
5%
0%

63 %

<5min  5-9min 10-14 min 15-19 min 20-24 min 25-29 min >=30min

Figur 17.6: Oppyitt ventetid pa sambandet Bodg-Moskenes.

17.4.4 Demografi og inntekt

Tabell 17.6 og figurene 17.7 og 17.8 viser kjgnns- og alderssammensetningen av
passasjerene (inkl. sjafarer), deres hovedbeskjeftigelse og brutto arsinntek.
Oppsummert viser tallene at:

Aldersmessig fordeler passasjerene pa Bodg-Moskenes seg noenlunde som
gjennomsnittet for alle riksvegferjereiser.

Relativt sett er det vesentlig flere kvinner som reiser pa Bodg-Moskenes enn pa
andre riksvegferjesamband. Hay andel ferie- og fritidsreiser forklarer dette.
Fordelingen mellom yrkesaktive, studenter og pensjonister er om lag som for
gjennomsnittet.

Brutto arsinntekt blant passasjerene pa Bodg-Moskenes er noe lavere enn for
"gjennomsnittspassasjeren” pa riksvegferjene.
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Tabell 17.6: Kjonns- og alderssammensetning for passasjerer pa Bodg-Moskenes og for alle reiser med

riksvegferjer. Prosent.

Reisevaneundersekelse for riksvegfergesambandene

Bodg-Moskenes

Alle reiser pa riksvegferjesambandene

Kvinne Mann | alt Kvinne Mann | alt
16- 25 ar 6 6 12 7 7 14
25-39 ar 14 12 26 11 14 25
40-54 &r 17 13 30 14 18 32
55-69 ar 12 13 25 10 14 24
70 &r og eldre 3 3 6 2 3 5
| alt 52 48 100 44 56 100
100% -
90% -
80% -
70% - o
0% e
S0% 1 W Skoleelev/student/
40% - vernepliktig
30% - m Yrkesaktiv
20% -
10% -
0% -

Bodg-Moskenes

Figur 17.7: Hovedbeskieftigelse blant passasjerer pa sambandet Bodg-Moskenes og for alle riksvegferjereiser.

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

Figur 17.8: Brutto arsinntekt blant passasjerer pa sambandet Bodg-Moskenes og for alle riksvegferjereiser.

Snitt alle
riksvegferjereiser

Bodg-Moskenes

Snitt alle riksvegferjereiser

mOver 650" kr

W500'-649" kr
m350"-499" kr
W200'-349" kr
mUnder 200" kr
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Vedlegg 1: Oversiktsfigurer

Gjennomsnittlig arlig vekst i ADT for kjgretgy 2008-2012

Drag-Kjgpsvik
Fodnes-Mannheller
Moss-Horten
Halsa-Kanestraum
Anda-Lote
Mortavika-Arsvagen
Solevag-Festaya
Molde-Vestnes
Lavik-Oppedal
Halhjem-Sandvikvag
Hella-Vangsnes
Hjelmeland-Nesvik
Hella-Dragsvik

33%
31%
31%
3,0%

%

2,4%
2,49

5,8 %

4,1%

3,9 %

Gjennomsnitt 3,0 %

-3,0 % -2,0 % -1,0 % 0,0 %

Kilde: Ferjedatabanken

1,0%

2,0% 3,0 %

4,0 %

5,0 % 6,0 %

Gjennomsnittlig arlig vekst i ADT for passasjerer 2008-2012

Molde-Vestnes
Moss-Horten
Halsa-Kanestraum
Solevig-Festoya
Mortavika-Arsvigen
Fodnes-Mannheller
Anda-Lote
Lavik-Oppedal
Hella-Vangsnes
Halhjem-Sandvikvag
Drag-Kjopsvik
Hella-Dragsvik

I 2,
I 25
I 22 ¥
5
0%

. 04 %

4,8 %

Hjelmeland-N ol
Bognes-Lodingen
-1,9 %
'Bodo-Moskenes
-2,0 %
Vangsnes-Dragsvik | 23 %
I Bognes-Skarberget
-3,5%
30%  20% -10%  00%  1,0%

-0,6 %

4.0 %

Kilde: Ferjedatabanken

Gjennomsnitt 3,0 %

20%  3,0%  40%  50%

7,0 %

5,0 %

6,0 %



Sesongvariasjoner september 2012-august 2013

Alle strekninger
Bode-Moskenes
Vangsnes-Dragsvik
Bognes-Skarberget
Bognes-Lodingen
Hella-Vangsnes
Hella-Dragsvik
Fodnes-Mannheller
Halsa-Kanestraum
Lavik-Oppedal
Moss-Horten
Drag-Kjopsvik
Hjelmeland-Nesvik
Mortavika-Arsvigen
Halhjem-Sandvikvag
Anda-Lote
Molde-Vestnes
Solevig-Festoya

B Juni-august Resten av dret

64%
22%
43%
46%
48%
48%
58%
61%
63%
64%
66%
66%
67%
67%
69%
69%
69%
72%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

Kilde: Fetjedatabanken

Reiseformal alle (sjafgrer og passasjerer)

Alle strekninger
Drag-Kjopsvik
Anda-Lote
Hella-Dragsvik
Solevig-Festoya
Molde-Vestnes
Mortavika-Arsvigen
Hella-Vangsnes
Moss-Horten
Halhjem-Sandvikvag
Halsa-Kanestraum
Fodnes-Mannheller
Bognes-Lodingen
Lavik-Oppedal
Hjelmeland-Nesvik
Bognes-Skarberget
Bode-Moskenes

m Til/fra arbeid Tjeneste/ytke M Privat

19% e —

28% s —

23% G Ze—

22% s Zo—

21% 7 —

AV e - -BHb

18% e e

21% s e ™

17% o7 —

22% 7=

19% I e—

17% s Z—

18% s —
17% e —
O A HR
14% s —
o Iy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %




Reiseformal sjaferer
m Til/fra arbeid Tjeneste/yrke M Privat

Alle strekninger

24% 2%

Drag-Kjopsvik 39% . e
Hella-Dragsvik 26% 5%
Anda-Lote 26% S 56%
Hella-Vangsnes 30% 5%
Mortavika-Arsvigen 24% e 60%
Molde-Vestnes 28% 6%
Solevig-Festoya 26% %

Moss-Horten
Halsa-Kanestraum
Halhjem-Sandvikvag
Fodnes-Mannheller
Bognes-Lodingen
Lavik-Oppedal
Hjelmeland-Nesvik
Bognes-Skarberget
Bode-Moskenes

21% 2%
25% %
29% %

21% 6%
23% 8%
22% %

15% T e——
19% %
0 8% s

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Andel som oppgir annen reisemate fra ferjen enn til ferjen

Bodo-Moskenes
Molde-Vestnes
Drag-Kjopsvik

16%

Solevig-Festoya
Moss-Horten
Bognes-Lodingen
Bognes-Skarberget
Halhjem-Sandvikvig
Mortavika-Arsvigen
Hella-Vangsnes
Lavik-Oppedal
Hjelmeland-Nesvik
Fodnes-Mannheller
Anda-Lote

Halsa-Kanestraum ) )
Hella-Dragsvik 1% Gjennomsnitt 6 %

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%



Personbilbelegg

Bodg-Moskenes 2,44
Halsa-Kanestraum
Lavik-Oppedal
Bognes-Skarberget
Hella-Vangsnes
Halhjem-Sandvikvag
Hjelmeland-Nesvik 1,98
Bognes-Lgdingen 1,97
Fodnes-Mannheller 1,96
Drag-Kjgpsvik 1,93
Solevag-Festaya 1,93
Molde-Vestnes 1,92
Moss-Horten Mjennomsnitt bilreiser i Norge 1,54

Hella-Dragsvik 3

Mortavika-Arsvégen g Gjennomsnitt riksvegfergerl,96

Anda-Lote

1,77

0,00 0,20 0,40 0,60 080 1,00 1,20 1,40 160 1,80 200 2,20 240 2,60 2,80

Reisefrekvenser
m Minst ukentlig 1-3 ganger per madned = Sjeldnere

Alle samband 20 % S s4%
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Drag-Kjgpsvik
Molde-Vestnes
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Moss-Horten
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Fodnes-Mannheller
Halsa-Kanestraum
Mortavika-Arsvagen
Lavik-Oppedal
Halhjem-Sandvikvag
Bognes-Skarberget
Bognes-Ladingen
Bodg-Moskenes

119% s
8o e m—
6 % e n e ——

0% 100% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%




Betalingsmate

m Enkeltbillett = Kort mAnnet

Alle strekninger 42 %
Bodg-Moskenes 22%
Drag-Kjgpsvik 48 %

Bognes-Skarberget 17 %

Bognes-Lgdingen 20 %
Halsa-Kanestraum 40 %
Molde-Vestnes 55 %
Solevag-Festgya 61 %
Anda-Lote 60 %
Hella-Vangsnes 57 %
Hella-Dragsvik 53 %
Fodnes-Mannheller 44 %
Lavik-Oppedal 44 %
Halhjem-Sandvikvag 43 %
Hjelmeland-Nesvik 73 %
Mortavika-Arsvagen 46 %
Moss-Horten

Ml

Igll!lllllll

20 %

s

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Andel av de som er pa arbeidsrelatert reiser som far dekket
reiseutgiftene av arbeidsgiver

m Ja, heilt = Ja, delvis ®Nei

Alle samband
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100 %
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100 %



Gjennomsnittlig ventetid
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Lavik-Oppedal
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Alle samband
Mortavika-Arsvagen
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Hella-Vangsnes
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Inntekt

Alle samband
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0%
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[ Reiseundersoking

TAKK FOR AT DU DELTEK! Du kan vera med i
trekninga av eit gavekort pa kr. 10.000,-. Ver
vennleg og skriv med STORE BOKSTAVAR
innanfor tekstboksane. Sjolv om du har svara pé
undersekinga tidlegare, ber vi om at du svarar pa

6182088867 I
L

Transportakanamlsk Instituit
; ‘Gtiftelsen Norsk senter lor samferdselsforskning

o

Statens vegvesen

nytt.
1 Kva.r bur du? 5. Korleis kom du deg til ferja? Eg var...
Fostar.: O Sjéfor av personbil
O Sjafer av varebil
Stad: O Sjafer av lastebil

Land (viss anna enn Noreg):

2. Kvar starta du reisa?

(1 reise = ein veg)

O Heime (adressa i spm. 1)

Ein annan stad (ver vennleg og spesifiser):
Stad (evt. by/bydel):

Kommune:

Land (viss anna enn Noreg):

3. Kvar skal du?

O Er pé veg heim (adressa i spm. 1)

Til ein annan stad (ver vennleg og spesifiser):
Stad (evt. by/bydel):

Kommune:

Land (viss anna enn Noreg):

4. Kva er hovudferemilet med reisa?
[ Reise til/fra arbeid

O Tenestereise

O Yrkes-/godstransport

O Reise til/fra skule-/studiestad

O Besgkje slekt/venner

O Ferie/fritid

O Privat @rend (innkjep, legebesok o0.1.)
0 Anna

O Sjéfer av vogntog

O Sjéfer av mc/moped

O Passasjer 1 personbil/lastebil/varebil/mc
O Passasjer i rutebuss/turbuss

O Fotgjengar/syklist

O Anna (ver vennleg og spesifiser):

6. Korleis kjem du deg vidare fra ferja?
O Sjéfer av personbil

O Sjéfer av varebil

O Sjéfer av lastebil

O Sjafer av vogntog

O Sjafer av mc/moped

O Passasjer 1 personbil/lastebil/varebil/mc
O Passasjer 1 rutebuss/turbuss

O Fotgjengar/syklist

O Anna (ver vennleg og spesifiser):

7. Kor lenge venta du pa ferja?

minuttar

8. Kor mange personar reiser saman i bilen (mc),
inkludert deg sjolv? (Dersom du reiser med buss,
oppgje kor mange personar det er i reisefelgjet ditt,
inkludert deg sjolv)

personar

9. Kor mange av dei du reiser saman med er under
16 ar?

personar

VEND!




=

10. Reiser du ofte pa denne strekninga? Oppgje
talet pd enkeltreiser

O 8 eller fleire gonger per veke

O 4-7 gonger per veke

O 1-3 gonger per veke

O 1-3 gonger per manad

O 5-10 gonger per ar

O 1-4 gonger per ar

O Sjeldnare

11. Korleis er reisa betalt?

O Enkeltbillett

O Honnger-/barnebillett
O Ferjekort

O Storbrukarkort

[0 Méanadskort

O Student-/ungdomskort
O Gjennom bussbillett
O Anna

12. Betalar arbeidsgjevar heilt eller delvis for
reisa? (gje svar berre dersom du er yrkesaktiv)
[ Ja, heilt

[ Ja, delvis

O Nei

0270088869 I

13. Kor mange netter er du vekke fri bustaden
din pa denne reisa? Skriv 0 dersom du reiser
fram og tilbake pa same dag

netter

14. Fodselsar og kjonn:
119

O Kvinne
O Mann

15. Kva er di hovudsysselsetjing?

O Yrkesaktiv
O Skuleelev/student/vernepliktig
O Pensjonist/trygda/ikkje yrkesaktiv

16. Kor stor er bruttoarsinntekta di for skatt?

O Under 200.000 kr

0 200.000 - 349.999 kr
0 350.000 - 499.999 kr
0 500.000 - 649.999 kr
O Over 650.000 kr

Eg vil gjerne vera med i trekninga av eit gavekort pa kr. 10.000,-

Kontakttelefon

All informasjon vert behandla fortruleg. Datamaterialet vert anonymisert seinast ved prosjektslutt 31.01.2014.

Kontaktperson TOI: Jon Martin Denstadli




Transportgkonomisk institutt (T@I)
Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning

T@I er et anvendt forskningsinstitutt, som mottar basisbevilgning
fra Norges forskningsrad og gjennomfarer forsknings- og
utredningsoppdrag for naeringsliv og offentlige etater. T@I ble
opprettet i 1964 og er organisert som uavhengig stiftelse.

T@I utvikler og formidler kunnskap om samferdsel med
vitenskapelig kvalitet og praktisk anvendelse. Instituttet har et
tverrfaglig miljg med rundt 70 hgyt spesialiserte forskere.

Instituttet utgir tidsskriftet Samferdsel med 10 nummer i aret og
driver ogsa forskningsformidling gjennom T@lI-rapporter, artikler
i vitenskapelige tidsskrifter, samt innlegg og intervjuer i media.
T@I-rapportene er gratis tilgjengelige pa instituttets hjemmeside
Www.toi.no.

Besgks- og postadresse:

Transportgkonomisk institutt 22 57 38 00
Gaustadalléen 21 toi@toi.no
NO-0349 Oslo www.toi.no

T@I er partner i CIENS Forskningssenter for miljg og samfunn,
lokalisert i Forskningsparken naer Universitetet i Oslo (se www.
ciens.no). Instituttet deltar aktivt i internasjonalt forsknings-
samarbeid, med szerlig vekt pd EUs rammeprogrammer.

T@I dekker alle transportmidler og temaomrader innen samferdsel,
inkludert trafikksikkerhet, kollektivtransport, klima og miljg, reiseliv,
reisevaner og reiseetterspgrsel, arealplanlegging, offentlige
beslutningsprosesser, neeringslivets transporter og generell
transportgkonomi.

Transportgkonomisk institutt krever opphavsrett til egne arbeider og
legger vekt pa & opptre uavhengig av oppdragsgiverne i alle faglige
analyser og vurderinger.
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