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Forord

Gjennom dpningen av Laardal stunnelen hasten 2000, er det etablert fergefri
stamveiforbindelse (E16) mellom Bergen og Oslo. Stortinget vedtok fer jul i 2000
aholde Rv7 over Hardangervidda og Rv50 Hol - Aurland &pne vinteren 2000-
2001. Vegdirektoratet ble palagt & gjennomfeare utredninger som kan gi grunnlag
for ny bedlutning om vinterdriften pa de to veistrekningen fra hgsten 2001.

Det er gjennomfart flere delutredning. Denne rapporten tar for seg konsekvensene
for nagingsliv og turismei Indre Hardanger, @vre Hallingdal og Numedal ved
vinterstengning av enten Rv7, Rv50 eller begge.

Oppdragsgiver har vaat Vegdirektoratet. Oppdragsgivers kontaktperson har veat
gefingeniar Toril Presttun.

Rapporten inneholder tre delutredninger. Ferste del (kapittel 2) omhandler mulige
konsekvenser av vinterstenging basert pa data fra V egdirektoratets trafikk-
undersgkelse i februar og mars 2001. Del to (kapittel 3 og 4) omhandler mulige
konsekvenser for nagingsliv og turisme i Indre Hardanger basert painformasjon
frabedrifter i regionen. Del tre (kapittel 5) tar for seg tilsvarende konsekvenser for
@vre Hallingdal og Numedal.

Karl-Erik Hagen har hatt ansvaret for kapittel 3 og 4 (inklusive intervjuarbeid til
kapittel 4). Dystein Engebretsen har vaat progektleder og har hatt ansvaret for
kapitlene 1, 2 og 5 (inklusive intervjuarbeidet til kapittel 5). Avdelingsleder Jon
Inge Lian har hatt ansvaret for kvalitetssikring. Avdelingssekretaa” Tove Ekstram
har hatt ansvaret for tekstbehandlingen til kapittel 3 og 4, samt sluttbearbeiding av
rapporten.

Odlo, juni 2001
TRANSPORT@KONOMISK INSTITUTT

Knut @stmoe Jon Inge Lian
institutts ef avdelingsleder
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Sammendrag:

Vinter stengning av velen over
Hardangervidda — virkninger for
naeringdiv og turisme

K onsekvensutredning

Gjennom dpningen av Laadal stunnelen hgsten 2000, er det etablert fergefri
stamveiforbindelse (E16) mellom Bergen og Oslo. Stortinget vedtok far jul i 2000
aholde Rv7 over Hardangervidda og Rv50 Hol - Aurland pne vinteren 2000-
2001. Vegdirektoratet ble palagt & gjennonfare utredninger som kan gi grunnlag for
ny beslutning om vinterdriften pa de to veistrekningen fra hgsten 2001.

Det er giennomfert flere delutredning. Denne rapporten tar for seg konsekvensene
for nagingdliv og turisme. Fglgende alternativer er vurdert:

Alt 0: Dggndpen Rv7, dagdpen Rv50 (dagens situasjon).
Alt 1: Stengt Rv7, degndpen Rv50.

Alt 2: Degndpen Rv7, stengt Rv50.

Alt 3: Stengt Rv7, stengt Rv50.

Generelt vil al transport som skal over Hardangervidda fa lenger kjgrevei vinters-
tid dersom Rv7 holdes stengt. Vinterstengning vil i saalig grad berare regionene
som "sogner til” Rv7 mellom Voss og Gol, dvs:

Indre Hardanger med kommunene Eidfjord, Ulvik, Ullensvang, Granvin og
Kvam.

@vre Hallingdal og Numedal med kommunene Hol, Al, Nore og Uvdal og
Rollag.

Malet har vaat & analysere virksomheter som er lokalisert i disse regionene og som
er avhengig av markeder pa den andre siden av vidda.

Grunnlaget for analysene har vaat:

Statens vegvesens trafikktel linger.

Intervjuer av trafikanter pa fjellovergangenei februar og mars 2001.
Trafikkstatistikk fraNSB BA.

Intervjuer av bedrifter og offentlige etater i de bergre kommunene.

Datafraoffentlig statistikk og registre, samt resultater fratidligere
undersakel ser.

Rapporten kan bestilles fra:
Transportgkonomisk institutt, Postboks 6110 Etterstad, 0602 Oslo

Telefon: 22573800 Telefax: 22 57 02 90 |
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Rv7 fortsatt viktig

Vintertrafikken pa Rv7 over Hardangervidda har ikke blitt nevneverdig pavirket
etter at Lagrdalstunnelen dpnet. Det ser ut til at det farst og fremst er Rv50 mellom
Hol og Aurland som har mistet trafikk. Trafikken er flyttet til Rv52 gjennom
Hemsedal (mesteparten) og E16 over Fillefjell. Hemseda har nalike mye
lastebiltrafikk som E134 over Haukelifjell.

Veikantintervjuene viser at Rv7 fortsatt spiller en sentral for godstransporten
mellom de store markedene pa Vestlandet og @stlandet. 36 prosent av gods-
transport mellom Bergensregionen og Odloregionen benytter Rv7 over
Hardangervidda. Kun seks prosent kjerer Rv50, 45 prosent kjarer via Laadals-
tunnelen (E16) og Hemsedal (Rv52), 11 prosent kjarer over Fillefjell (E16) og tre
prosent kjerer E134 over Haukeli. De som kjgrer over Hardangervidda pa Rv7
velger denne fordi den er kortest og raskest. Ruten via Hemsedal velges pa grunn
av mindre stigning, bedre veistandard og litt fordi man dlipper ferge. Til trossfor at
E16 over Fillefjell er stamvei, er det fa som velger denne traséen mellom Oslo og
Bergen. Av godstrafikk over Fillefjell som skal til/fra Bergen skal mesteparten
fraltil Mjasregionen.

Nagringstransport til/fra omradene rundt Hardangervidda

Vinterstengning av Rv7 over Hardangervidda kan medfare relativt store
konsekvenser for varetransporten til/fralndre Hardanger. Dette skyldes at hele 50
prosent av bilene benytter Rv7 over Hardangervidda. E134 er bare viktig for
samhandelen med Telemark og Agder. Ellers er det Rv7 som dominerer.

Ruten over Hardangervidda er den korteste til Osloomradet. Mellom f eks Granvin
og Odlo sentrum er det 17 prosent lenger kjarevei over Haukelifjell (viaUtne).
Resultatet av en stengning vil derfor bli en merkbar gkning i transportkostnadene
for Indre Hardanger.

Sammenlignet med Indre Hardanger er det noe mindre godstransport over fjellet
vinterstid til/fra @vre Hallingdal . Pa den annen side skjer hele % av denne
transporten pa Rv7 over Hardangervidda, hovedsakelig som samhandel med
Bergensregionen. Mesteparten av de berarte bedriftene ligger imidlertid dlik til at
vinterstengt Rv7 kun vil gke kjerestrekning til Bergen med knapt seks prosent. Hvis
derimot ogsa Rv50 blir stengt, vil kjereavstanden gke med 30-40 prosent.
(Undersgkelsen indikerer for gvrig at det ikke forekommer videre godstransport
vinterstid fra Numedal via Geilo og videre Rv7 mot Vestlandet.)

Regnet i antall turer er nagingdlivets persontransport! til/fra omradene rundt
Hardangervidda like stor som godstransporten, men med et sterreinndag av lokae
turer.

1 Nagingslivets persontransport bestdr av to hovedkategorier; tjenestereise for a utfere
héndverksoppdrag etc (inkl noen fa arbeidsreiser) og tjenestereiser knyttet til salgsvirksomhet
eller deltakel se pa meter, seminarer eller kurs.
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Fritids- og feriereiser dominerer

Mesteparten av trafikken pA Rv7 over Hardangervidda og pa Rv50 gjelder fritids-
og feriereiser. Over halvparten av trafikken gjelder vestlendinger pa besgk i @vre
Hallingdal / Numedal. Dette gjelder bade antall kjeretey og antall reisende.

Besgkstrafikken til Indre Hardanger er relativt jevnt fordelt pa alle kommunene i
regionen. Dette kan trolig tolkes som at det stort sett dreier seg om private besgk.
Februar og mars er ikke store reiselivsmaneder i Hardanger. For besakstrafikken til
@vre Hallingdal / Numedal er det helt annerledes. 93 prosent av gjestene besgker
Hol kommune. Med sd hgyetall er det grunn til & anta at det aller meste dreier seg
om trafikk til hytter og hoteller. Private besgk utgjer trolig en svaat liten andel.

Per dag "bringer” Rv7 i gjennomsnitt vel 200 turister til @vre Hallingdal, de aller
fleste til Geiloomradet. Tallet omfatter ikke trafikk/besgk under vinterferien og
paskeferien. Med vinterstengt Rv7 vil reisetiden til Geilo gke med vel 30 minutter
fraBergen (er nacafiretimer). FraIndre Hardanger og andre omrader lenger sar
paVestlandet eker reisetiden med opptil to timer. Det er grunn til anta at dette vil
medfare faare besgk. Konsekvensen av dette kan bli redusert omsetning for vinter-
sportsanlegg, detaljhandel osv i Geiloomradet. Like viktig er det at Geiloomradet
vil fa gkt konkurranse. Med stengt Rv7 er det like raskt (raskere) akomme fra
Bergen til Hemsedal og Fillefjell (via Laadastunnelen) som til Geilo.

Toget like viktig?

Vinterstid kommer det flere turister med tog enn med bil over fjellet fra Bergens-
regionen til Geiloomradet. Likevel er det usikkert om toget kan ta over hvis folk
ikke kommer fram pa Rv7. Hotellnagingen pa Geilo bekrefter at toget har en sentral
rolle. Men tilbudet anses etter hvert som darlig med lav frekvens, hgye priser og
fulle tog. Dersom toget skal ta over vesentlige deler av vintermarkedet fra
Vestlandet, matilbudet bygges ut betydelig.

Hotédlturismen i Indre Hardanger

Vinteren er lite preget av turisme i Indre Hardanger. Men kurs- og konferanse-
markedet har stor omsetning bade i februar og mars. | april stiger den vanlige
turisttrafikken en del. Samlet sett betyr dette at hotellene i april har kommet opp pa
en omsetning tilsvarende 34 prosent av nivaet i toppmaneden juli, mens tilsvarende
tall for mai er vel 62 prosent. Betydningen av vinterdpen Rv7 er farst og fremst
knyttet til at hotellene har lav bel eggsprosent pa grensen til lannsomhet. Selv om
kundegrunnlaget via Rv7 er relativt lavt pa vinteren, vil likevel en vinterstengning
av veien kunne vaae en utlgsende faktor for at hotellene kommer under
lennsomhetsgrensen. Saarlig gjelder dette hvis veien holdes stengt utover | mai. Et
annet poeng er at kundegrunnlaget kan bli ytterligere redusert fordi turoperaterene
ofte vil haavtale fraog med april. Stengt vei i denne perioden kan derfor medfare
at kontrakter gar tapt. Samlet har hotellene i regionen en omsetning pa 85 millioner
kroner.
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Konsekvenser for naeringdivet i Indre Hardanger

For samtlige bedrifter i de fem kommunene er det (pa grunnlag av informasjon fra
intervjuene) beregnet at vinterstengning av Rv7 vil gi ca 2,3 millioner kroner per
ar i ekstra godstransportkostnader. Dette er et minimumsbelgp fordi bl a kostnader
for kundene ved forsinket levering ikke er kalkulert inn. Resultaten bekreftes av
data fra et sterre spedigonsfirma, HSD-V oss Frakt, som har litt mer enn 50 prosent
av transporten mellom Indre Hardanger og @stlandet. For enkelte bedrifter kan en
akning i transportkostnadene vaare kritisk med hensyn til videre produkson.

Konsekvenser for naeringdivet i @vre Hallingdal og Numedal

Vinterturismen er viktig b&de for turistnaaingen og for handelen i Al kommune. En
relativt beskjeden, men viktig andel av vinterturismen er basert pa folk som har
reist over fjellet, hovedsakelig pa Rv7 og Rv50. Vestlandsmarkedet har i tillegg fatt
gkende betydning de senere arene. Pa denne bakgrunn kan det fastd as at
vinterstengning vil gi negative konsekvenser for nagingsvirksomhet og syssel setting
i kommunen. Saalig gjelder dette hvis bade Rv7 og Rv50 stenges.

Fordi kommunen har liten industrivirksomhet og fordi mesteparten av markedet for
Al-industrien er p& @stlandet og i utlandet, vil transportproblemer for industrien
som felger av vinterstengning, bety relativt lite for Al-samfunnet som s3dan. For de
bedriftene som rammes har imidlertid stengningen konsekvenser for transport-
kostnadene. Forverret konkurransesituasjon er trolig viktigere. For a kunne
konkurrere pa vestlandsmarkedet (hele aret) er det strategisk viktig & kunne komme
over fjellet pavinterstid.

| Hol kommune og i seardeleshet i Geiloomradet, er reisalivet basisvirksomhet.
Medregnet overnatting i private hytter, er det andétt at antall gjestedagn per ar er
ca 950 000. Reiselivet gir betydelig overrisling i den lokale gkonomien. En svaat
stor andel av arbeidsplassene i kommunen er direkte eller indirekte basert pa
turismen. For1998 er det for Hol kommune beregnet en samlet omsetning for
reisglivet, inklusive overrisiing, pa 680 millioner kroner (Holtskog og @sthagen
1999). Knapt 292 millioner av dette var knyttet til hotell- og restaurantvirksomhet.

Vinterturismen utgjer totalt sett minst 50 prosent av samlet omsetning. Tallene
spriker en del med hensyn til Vestlandets andel av vintermarkedet avhengig av type
virksomhet og beliggenhet. Det er andatt at andelen samlet sett er ca 35 prosent. Til
tross for en viss usikkerhet, kan det uansett das fast at andelen er vesentlig og at
vestlandsmarkedet representerer en betydelig andel av den turistbaserte
omsetningen.

Stengning av Rv7 pavinteren vil sdledes med stor sannsynlighet medfare betydelig
tap av omsetning i Geiloomradet. Det er ikke sikkert det hjelper simye om Rv50
holdes dpen. Kjgredistansen mellom Bergen og Geilo via Rv50 blir vel 28 mil.
Dette er samme distanse som til Hemsedal (via Lagdalstunnelen) og to mil lenger
enn til Fillefjell. Det er grunn til atro at dette vil pavirke konkurranseforhol det
mellom de tre fjellomradene.

Stengning av Rv50 (med dpen Rv7) vil ikke gi tilsvarende effekter for Hol
kommune som stengning av Rv7. For det ferste er turismen beskjeden langs Rv50
0g dessuten er den i mye mindre grad knyttet til vestlandsmarkedet. Dette viser
bade materialet fra veikantintervjuene og tallene for hytteeiere.
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Nore og Uvdal og Rollag er i mindre grad avhengig av vinterdpen Rv7. Industrien
er for det meste orientert mot Kongsberg. For turistnagringen har vintermarkedet fra
Vestlandet liten betydning unntatt et visst innsag pa Dagalifjellet (knyttet til
Geiloomradet). For enkelte butikker og serveringsbedrifter langs Rv40 gjennom
Numedal, utgjer likevel trafikk til/fraVestlandet et viktig markedsgrunnlag pa
vinteren.

Hemsedal og Valdres- nye reissmal?

Dersom Rv7 og eventuelt Rv50 stenges, ma det forventes at omsetning basert pa
giennomgangstrafikken (servering, salg av bensin etc) overfarestil bedrifter langs
E16 og Rv52. Tall fratrafikkundersgkelsen gir i tillegg en indikagon pa at
Fillefjell og Hemsedal trolig vil taover mye av reiselivsmarkedet ved en
vinterstengning. Allerede na kan det registreres relativt stor trafikk til disse
omradene via Laardalstunnelen. Hotellene pa Geilo har pa sin side merket nedgang i
beseket fra Vestlandet etter at Laardalstunnelen dpnet.
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1 Vinterstengning av Hardangervidda

1.1 Forelgpige vedtak om vintertjenesten pa Rv7 og Rv50

1.1.1 Vegdirektoratet: Samfunnsgkonomisk gunstig med vinterapen Rv7

Gjennom apningen av Leardalstunnelen hgsten 2000, er det etablert fergefri
stamveiforbindelse (E16) mellom Bergen og Oslo. For & kunne vurdere behovet
for & holde de etablerte riksveiforbindelsene Rv7 over Hardangervidda og Rv50
Hol — Aurland vinterapne, har Vegdirektoratet utarbeidet en prognose for
trafikkutviklingen etter apningen av Lerdalstunnelen.

Med bakgrunn i beregnede trafikkstrammer er det forventet av Rv50 vil fa en
trafikk pa om lag 50 kjaretay per degn om vinteren mot vel 300 fgr pning av
tunnelen. En vinterstengning av Rv50 gir en forholdsvis liten gkning i brukernes
kostnader i forhold til Vegvesenets besparelse. | forslaget til statsbudsjett for 2001
er det derfor konkludert med at det vil veere klare gkonomiske fordeler ved a
vinterstenge Rv50. | tillegg er det pekt pa av vinterstengning vil vaere
sammenfallende med hensynet til naturvern (Samferdselsdepartementet 2000).

Vegdirektoratet har ogsa sett pa muligheten av a vinterstenge Rv7 i tillegg til
Rv50. Stengning av begge veiene vil innebare en reduksjon av kostnadene til
vinterdrift med om lag 7 mill kr per ar. En stengning av begge veiene vil
imidlertid pafare brukerne ekstra reiselengde, og som falge av dette, ekstra
kostnader. Basert pa de prognoser som foreligger, har Vegdirektoratet beregnet de
gkte brukerrelaterte kostnadene til om lag 20 mill kr. Det er saledes en vesentlig
gkonomisk ulempe ved a stenge bade Rv50 og Rv7. | statsbudsjettet er det
imidlertid pekt pa at det er knyttet usikkerhet til hvilke veivalg trafikantene vil
gjare etter apningen av Lerdalstunnelen.

1.1.2 Vinterapen Rv7 vil ha negative konsekvenser for villreinen

Det vises i forslaget til statsbudsjett til at Direktoratet for naturforvaltning (DN)
har fremholdt at fortsatt vinterdrift av Rv7 vil ha negative konsekvenser for
villreinstammen i omradet, og at de derfor mener det er grunnlag for &
vinterstenge Rv7 (Samferdselsdepartementet 2000). Den norske villreinen er den
siste av den opprinnelige europeiske fjellreinen, og Norge har et spesielt
internasjonalt ansvar for a ta vare pa denne arten. En sikring av arten pa lengre sikt
kan kreve en reetablering av villreinens trekkruter slik at en oppnar en jevnlig
utveksling av dyr over et starre omrade, dvs. fra Setesdalsheiene i sar til
Nordfjella i nord, og gjare starre deler av beitepotensialet tilgjengelig for vill-
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reinen vinterstid. En permanent vinterapen Rv7 vil i fglge DN ha en barriere-
virkning og vil, som faglge av dette, forhindre reetablering av slike trekkruter. |
falge DN vil dette fare til minimal utveksling av dyr.

En fortsatt vinterapen Rv7 vil ogsa, i falge DN, skape forstyrrelser i starre
omrader bade som falge av selve veitrafikken og trafikk i terrenget som er
muliggjort ved en apen vei. Dette vil medfare at villreinen vinterstid ikke far
tilgang til hele beitepotensialet. Beitemulighetene i vinterperioden er avgjgrende
for utviklingen av stammen.

1.1.3 Stortingets forelgpig vedtak

Med bakgrunn i anbefaling fra Samferdselsdepartementet og tilrading fra
Vegdirektoratet, vedtok Stortinget 13.12.2000 a holde Rv7 over Hardangervidda
apen vinteren 2000-2001 (B.innst.S.nr13 (2000-2001)). Vegdirektoratet ble palagt
a gjennomfare nye utredninger som grunnlag for ny beslutning om vinterdriften av
Rv7 over Hardangervidda fra hgsten 2001. Stortinget vedtok videre (pa tvers av
innstilling fra Samferdselsdepartementet og tilrading fra Vegdirektoratet) a holde
Rv50 dagapen pa hegyfijellstrekningen mellom Hol og Aurland, som en pragve-
ordning vinteren 2000-2001.

1.2 Ny utredning

Hasten 2000 startet Vegdirektoratet arbeidet med en ny og mer omfattende
konsekvensvurdering. Arbeidet har bestatt av fem delutredning:

— Analyse av konsekvensene for villreinen ved vinterapen Rv7.

— Nytte-/kostnadsanalyse av ulike alternativer.

— Analyse av trafikkbelastning pa naermiljget i Hemsedal og Geilo.

— Analyse av konsekvenser for friluftslivet.

— Analyse av konsekvensene for naeringsliv og turisme i omradene rundt vidda.

Fire alternativer er utredet. Alternativ O svarer til opplegget som har veert i drift
vinteren 2000-2001. For alle alternativer er det forutsatt at E134 over Haukelifjell,
Rv52 gjennom Hemsedal og E16 over Fillefjell holdes vinterapne.

Alternativene:
Alt 0: Dggnapen Rv7, dagapen Rv50 (dagens situasjon).
Alt 1: Stengt Rv7, dggnapen Rv50.
Alt 2: Dggnapen Rv7, stengt Rv50.
Alt 3: Stengt Rv7, stengt Rv50.

Det er lagt til grunn at veiene evt apnes til 1. mai.
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Alternativ 1 forutsetter nattbrayting pa Rv50 (praktiseres ikke i dag). | falge notat
av 18.01.2001 fra Vegdirektoratet, anses alternativ 1 som det mest realistiske
sammenliknet med O-alternativet (dagens situasjon). Vegdirektoratets analyser har
tidligere vist at alternativ 1 ikke er lannsomt (alt 2 er vurdert som lgnnsom).
Bakgrunnen for at dette alternativet likevel anses som mest realistisk, er en
antagelse om politisk vektlegging av hensynet til villreinen.

1.3 Konsekvenser for naringsliv og turisme

Denne rapporten inngar som en del av Vegdirektoratets utredning og omhandler
konsekvenser for naringsliv og turisme ved en stengning av veiene over
Hardangervidda. Det er primaert fokusert pa geografiske omrader som blir szrlig
bergrt av en stengning.

Generelt vil all transport som skal over Hardangervidda vinterstid fa forlenget
kjereavstanden med minimum ca 22 km pa vinterstid dersom Rv7 og Rv50 holdes
stengt!. Tillegget er regnet mellom Voss og Gol (ca 190 km langs Rv13 og Rv7 —
inklusive fergestrekningen Bruravik - Brimnes). Det er antatt at ny vinterrute blir
Voss — Aurland — Lardalstunnelen - Borlaug — Gol (ca 212 km). Tidligere under-
sgkelser ved T@I har vist at dette vil veere den mest sannsynlige kjgreruten for det
meste av godstransporten som i dag benytter Rv7 eller Rv50 mellom Vestlandet
og Dstlandet (Engebretsen m fl 1998).

Vinterstengning vil i serlig grad bergre regionene som sogner til” Rv7 mellom
Voss og Gol. Vi kan definere to ”problemregioner” bestaende av kommuner som
vil fa mer enn 22 km forlenget vinteravstand pa tvers av vidda, nemlig:

— Vestregionen (Indre Hardanger): Eidfjord, Ulvik, Ullensvang, Granvin, Kvam

- @stregionen (@vre Hallingdal og Numedal): Hol, Al, Nore og Uvdal og
Rollag.

Malet har veert & analysere virksomheter som er lokalisert i en av disse regionene
og som er avhengig av markeder pa den andre siden av vidda. Dette gjelder f eks
vinterturistnaeringen i Hol kommune (langs Rv7, Rv40 og Rv50). En stor del av
markedsgrunnlaget for hotellene befinner seg i Bergen. I tillegg er det mange fra
Bergensregionen som har hytte pa Haugastgl, Ustaoset og ved Geilo. Turen med
bil fra Bergen til Geilo vil gke med 120 km med vinterstengt Rv7 og Rv50 (dvs
reise via Voss, Lerdalstunnelen, Hemsedal og Gol).

Ogsa for nazringstransport (bade gods- og persontransport) som krysser fjellet til
eller fra en av regionene, vil det bli omvei. Serlig problematisk blir det for
eventuell naringstransport mellom vestregionen og gstregionen.

1 Dersom Rv50 holdes &pen, blir tillegget vel 14 km for trafikanter som velger ruten Aurland — Hol
(Rv50).
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Transportstrekningen mellom f eks Eidfjord og Geilo (og eventuelt videre til
Numedal) vil bli forlenget med over 220 km. Far dette kan defineres som et
problem, ma man imidlertid kartlegge om det foregar naringstransport pa denne
relasjonen og i tilfelle hvor stort omfang denne transporten har.

Vi kan definere langdistansetrafikk (bade person- og godsbiler) som trafikk fra/til
Vestlandet vest for VVoss til/fra @stlandet gst for Gol. Denne trafikken vil, som
nevnt foran, fa ca 22 km lengre kjgrevei dersom bade Rv7 og Rv50 holdes vinter-
stengt. Pa den annen side slipper man en fergestrekning (Brimnes — Bruravik). |
denne rapporten fokuseres det imidlertid ikke pa virkninger for langdistanse-
trafikken som sadan. Derimot er vi opptatt av hvilken betydningen bortfall av
trafikk vil ha for detaljhandel og servicebedrifter (servering, hoteller etc) mellom
Voss og Gol og gjennom Numedal. Ved vinterstengning kan disse muligens miste
en vesentlig del av sitt markedsgrunnlag.

P S D)

Fillefiell Ve E16

ndal Hardangervidda

Rv40

Nore og Uvdal

<0y 40 Kilometer

Mot

Mot Rollag
Haukeli

Figur 1.1: Veinettet i studieomradet.
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1.4 Deloppgaver

Prosjektet har omfattet falgende deloppgaver:

1. Kartlegging av naringstransport og annen viktig transport vinterstid over
fjellovergangene generelt og til/fra (evt mellom) Indre Hardanger og @vre
Hallingdal/Numedal spesielt.

2. Kartlegging av neringsliv i Indre Hardanger, @vre Hallingdal og Numedal
som kan bli bergrt av vinterstengning med drgfting/analyse av mulige
konsekvenser.

3. Effekter for vinterturistnaringen, herunder turismen langs fjellovergangene —
kartlegging av hvor stor andel av markedsgrunnlaget som krysser fjellet i dag
og vurdering av hvor stor andel av omsetningen som vil bli rammet ved
vinterstengning?

1.5 Datagrunnlag og metode

Statens vegvesens trafikktellinger

Statens vegvesen har i en mange ar hatt kontinuerlige tellinger pa E16 Fillefjell
(tellested Varden), Rv52 Hemsedal (tellested Bjgberg), Rv50 Hol - Aurland
(tellested Geiteryggtunnelen), Rv7 Hardangervidda (tellested Lappestein) og E134
Haukelifjell (tellested Vagsli tunnel). Samtlige tellesteder ligger rett ved fylkes-
grensene pa hgyfijellet og gir saledes et godt bilde av trafikken over fjellover-
gangene og mellom landsdelene. All trafikk telles time for time. Utskriftene viser
antall kjgretay fordelt pa korte og lange kjgretay og etter kjgreretning.

Til undersgkelsen har Vegdirektoratet tatt ut tall for hver dag de fem siste arene.
Disse er i prosjektet brukt til & analysere utviklingen av vintertrafikken over
fjellovergangene i januar — mars fra 1997 til og med vinteren 2001. Gjennom dette
materialet har det bl a veert mulig & se hvordan Laerdalstunnelen har pavirket
trafikkmgnsteret, samt & vurdere hvilken rolle fjellovergangene pa Rv7 og Rv50
har fatt.

Trafikkundersgkelse

For a kartlegge trafikkmgnstrene gjennomfarte VVegdirektoratet og Statens
vegvesen Hordaland en intervjuundersgkelse torsdag 22. februar, fredag 23.
februar, torsdag 22. mars og fredag 23. mars 2001. Intervjuene ble foretatt i
tidsrommet 07:00-22:00 ved Nyastgl pa E134 i Odda kommune, ved Fossli pa
Rv7 i Eidfjord kommune, ved Vassbygda pa Rv150 i Aurland kommune og ved
Borlaug pa E16/Rv52 i Laerdal kommune.
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Registreringene omfatter falgende informasjon:

1. Intervjusted, reiseretning (for intervjuet sjafar), intervjutidspunkt
2. Antall personer i kjgretayet
3. Bostedskommune (for intervjuet sjafar)
4. Formal med reisen: Til/fra arbeid Innkjap/erend Ferie
Fritid/besgk Kjering i jobb Annet
Ved kjgring i jobb:  Langtransport Héndverker
Distribusjon Mgte/seminar

]

. Startpunkt for reisen (kommune/sted)

(o]

. Endepunkt for reisen (kommune/sted)

7. Hvor ofte kjares veien: Over 3 ganger/uke | 1-3 ganger/maned 1-3 ganger/ar
1-3 ganger/uke 1-3 ganger/kvartal | Sjeldnere

8. Begrunnelse for valg av Eneste aktuelle rute | Minst stigning Tryggest

reiserute (flere grunner kunne  Gjaremal underveis | Veistandard Annet

0

ppgis):

Kortest

Uten fergesamband

Raskest

Naturen

Passasjerstatistikk tog

For mange kan Bergensbanen vare et alternativ til Rv7. En del av oppgaven har
derfor veert & kartlegge togets betydning i dagens situasjon, samt & vurdere hvilken
rolle toget kan spille ved en eventuell vinterstengning av Rv7.

Fra NSB BA har vi fatt utskrift av passasjerstatistikk for januar, februar og mars i
2000. Statistikken omfatter alle reisende over fjellet til/fra stasjonene i Hol
kommune. Det vil si alle passasjerer som gikk pa toget i Bergen eller Voss og som
gikk av pa én av stasjonene Haugastal, Ustaoset eller Geilo og passasjerer som
reiste motsatt vei.

Intervjuer i bedrifter og offentlige etater i de bergre kommunene

En sentral oppgave har veert a skaffe informasjon om konsekvenser av vinter-
stengning for naeringslivet sett fra bedriftenes side. Det er foretatt intervjuer i et
utvalg bedrifter i ”problemregionene”. Det er skilt mellom produksjonsbedrifter
som er avhengig av transport av ravarer eller produkter, detaljhandel og service-
bedrifter som har veitrafikanter som viktig del av sitt markedsgrunnlag og reise-
livsbedrifter som er avhengig av markeder pa andre siden av fjellet.

I tillegg er det foretatt intervjuer blant transportgrer, neringsforeninger,
kommunenes naringssjefer, reiselivsforeninger, regionrad og lignende.

Intervjuene i Indre Hardanger ble foretatt i perioden 12-17 februar 2001. | @vre
Hallingdal og Numedal foregikk intervjuarbeidet i perioden 19-24 februar.
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Offentlig statistikk, registerdata

Informasjonen fra intervjuene er supplert med offentlig statistikk og data fra ulike
offentlige registre. Dette omfatter befolkningsstatistikk for kommunene, statistikk
for sysselsetting i kommunene, tall for varehandel, bygningsregister, data for
grunnkretser m m. Deler av materialet er basert pa spesialkjgringer fra Statistisk
sentralbyra og Statens kartverk. Kunnskap fra tidligere undersgkelser har spilt en
viktig rolle, serlig ved beregning av transportkostnader for naringslivet i Indre
Hardanger.

1.6 Rapportens oppbygning

Rapporten er basert pa en tredelt utredning. Farste del (kapittel 2) dokumenterer
de forskjellige fjellovergangenes funksjon i dagens situasjon. Pa grunnlag av
denne kunnskapen er det foretatt en vurdering av mulige konsekvenser for
naeringstransporten og reiselivsneringen i Indre Hardanger og @vre Hallingdal /
Numedal ved eventuell vinterstengning av Rv7 og Rv50.

Del to (kapittel 3 og 4) omhandler Hardangerregionen spesielt. Pa grunnlag av
bedriftsintervjuer, statistikk og beregninger er det fokusert pa konsekvenser for
bedrifter og lokalsamfunn. Hovedvekten er lagt pa naeringslivets transportbehov
og transportkostnader. Beregningene tar utgangspunkt i detaljerte beskrivelser av
transportkjedene for utvalgte bedrifter.

Del tre (kapittel 5) er en tilsvarende fokusering pa @vre Hallingdal og Numedal.
Ogsa her har grunnlaget vert bedriftsintervjuer og statistikk. Hovedvekten er lagt
pa virkninger for reiselivet, spesielt i Hol kommune. For naringslivet ellers er det
primaert sett pa transportbehov som er knyttet til konkurransemessige forhold.
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2 Trafikken over Hardangervidda

2.1 Leerdalstunnelen har gitt liten effekt pa Hardangervidda —
Rv50 er taperen

Vintertrafikken pa Rv7 over Hardangervidda har ikke blitt nevneverdig pavirket
etter at Leaerdalstunnelen apnet. Dette framgar av figurene 2.1-2.3 og tabell 2.1.
Figurene og tabellen viser gjennomsnittstrafikk per dag i januar, februar og mars.
Tallene er hentet fra de automatiske tellingene til Statens vegvesen og gjelder de
fem fjellovergangene E134 Haukelifjell, Rv7 Hardangervidda, Rv52 Geiteryggen
(strekningen Hol - Aurland), Rv52 Hemsedal og E16 Fillefjell.

Gjennomsnittstallene er kun regnet for de dagene hvor det har veert registreringer.
Tabell 2.1 viser antall dager med telling for hvert tellepunkt. Dager uten telling
kan skyldes teknisk svikt av en eller annen art eller at veien har veert stengt. Vi har
ikke opplysninger om arsaken til manglende telling. Tilsvarende har det
tilsynelatende enkelte dager veert delvis mangelfull telling eller delvis stengning.

For & holde dager med mangelfull telling og dager med delvis stengning utenfor,
har vi som egne kolonner i tabellen vist statistikk for dager der vi kan veere
noenlunde sikre pa at trafikkavviklingen hovedsakelig har vart normal. Dagene er
plukket ut ved a sette som krav at det skal veere registrert minst 100 kjaretayer i
lapet av dagen (regnet i begge retninger). Figurene viser kun tall for dager med
”normal” trafikk etter denne definisjonen.

Tellingene viser at trafikken pa Rv7 vinteren 2001 har endret seg lite fra nivaet de
fire foregaende vintrene, til tross nye reisemuligheter mellom @stlandet og
Vestlandet (gjelder "normal” trafikk). Det er imidlertid forskjell mellom korte
kjaretay (personbiler og mindre varebiler) og lange kjaretay (lastebiler og busser).
For den farste gruppen har det veert gkning i trafikken over Hardangervidda
vinteren 2001, mens det har veert en viss nedgang for store kjoretay.

Det ser ut til at det farst og fremst er Rv50 mellom Hol og Aurland som har mistet
trafikk etter apningen av Laerdalstunnelen. De senere arene har Rv50 rangert som
nummer to av de fem fjellovergangene, regnet etter trafikk per degn. For person-
biler og varebiler har apenbart ruten Hol — Aurland (og motsatt), lenge veert en
vesentlig mer populzr rute enn Rv7 over Hardangervidda pa vinterstid. For
lastebiler var det farst i 1999 og 2000 at denne ruten “konkurrerte” med Rv7.
Arsaken til endringen etter 1998 kjenner vi ikke. Blant sjafarene regnes denne
traséen som problematisk, bl a med strekninger med lysregulert enveistrafikk.
Kanskije var det ustabile vaerforhold pa Rv7 som gjorde at Rv50 framsto som mer
forutsigbar? Vi ser av tabellen at det i 1999 og seerlig i 2000 var ferre dager enn
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foregaende ar med “normal” trafikk pa Rv7. Dette kan vere en indikasjon pa
mange dager med stengning (eller kolonnekjaring) disse vintrene.

Tabell 2.1: Trafikk per dag over Statens vegvesens tellepunkter januar — mars 1997 —
2001. E134 Haukelifjell, Rv7 Hardangervidda, Rv52 Geiteryggen (strekningen Hol -
Aurland), Rv52 Hemsedal og E16 Fillefjell. Korte og lange kjgretay. Alle dager med
telling og alle dager med normal trafikk (minst 100 kjgretay i alt per tellingsdag).

Dager med telling Dager med normal trafikk

Antall _Trafikk beqae retninger Antall _Trafikk beage retninger

Fiellovergang Ar__dager lalt Korte Lange dager lalt Korte Lange
Rv7 Hardangervidda 1997 67 259 178 82 63 272 187 85
1998 90 241 150 90 82 259 162 97

1999 88 239 144 95 74 274 167 107

2000 91 164 97 66 53 255 157 98

2001 90 271 200 71 83 289 216 73

Rv50 Hol-Aurland 1997 88 334 288 46 84 348 300 48
1998 90 307 259 48 89 310 262 48

1999 90 328 253 75 88 334 259 76

2000 90 347 251 97 87 357 258 99

2001 90 127 108 18 45 190 166 23

Rv52 Hemsedal 1997 90 354 270 84 90 354 270 84
1998 82 269 191 77 81 271 193 78

1999 90 293 205 88 89 296 207 88

2000 65 303 201 102 65 303 201 102

2001 90 429 280 149 90 429 280 149

E16 Fillefjell 1997 90 223 183 41 71 261 216 45
1998 90 165 127 38 70 187 147 39

1999 87 185 142 42 70 209 164 45

2000 91 206 153 53 88 210 156 54

2001 90 319 247 72 90 319 247 72

E134 Haukelifjell 1997 68 482 350 132 68 482 350 132
1998 32 569 414 156 32 569 414 156

1999 89 543 399 144 89 543 399 144

2000 91 495 355 140 91 495 355 140

2001 90 543 400 143 90 543 400 143
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Figur 2.1: Trafikk per dag over Statens vegvesens tellepunkter januar — mars 1997—
2001. All trafikk pa dager med normal trafikk (minst 100 kjeretay i alt per tellingsdag).
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Figur 2.2: Trafikk per dag over Statens vegvesens tellepunkter januar — mars 1997—
2001. Korte kjeretey pa dager med normal trafikk (minst 100 kjgretay i alt per
tellingsdag).
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Figur 2.3: Trafikk per dag over Statens vegvesens tellepunkter januar — mars 1997-
2001. Lange kjaretgy pa dager med normal trafikk (minst 100 kjeretay i alt per
tellingsdag).

Etter 4pningen av Lerdalstunnelen er person- og varebiltrafikken mer enn halvert
pa Rv50. Denne trafikken gjenfinnes na noenlunde jevnt fordelt pa Hemsedal og

Fillefjell. Lastebiltrafikken har omtrent blitt borte. Mesteparten er flyttet til Rv52
gjennom Hemsedal.

For lastebiltrafikken vinterstid har E134 over Haukelifjell lenge ligget suverent pa
toppen med mest trafikk. Na har Rv52 gjennom Hemsedal blitt like viktig.

2.1.1 Noen mulige forklaringer

At Rv7 har beholdt sapass mye trafikk, til tross for en antatt nysgjerrighet rettet
mot & preve det nye sambandet, kan ha flere arsaker. For langdistansetrafikken
kan arsaken rett og slett veere at ruten over Hardangervidda fortsatt er raskest. Det
vil si at den korteste ruten foretrekkes til tross for sterre usikkerhet med hensyn til
framkommelighet. For tungtrafikken sin del er dette i trad med analyser som ble
utfart i forkant av tunnelapningen (Engebretsen, Grue, Hanssen og Haukeland
1998).

En annen forklaring kan veere at det er et stort innslag av trafikk til/fra lokal-
omradene rundt vidda. Denne trafikken vil fa betydelig lengre kjarevei ved a velge
den nye ruten.

At mye av tungtrafikken de siste arene (far apningen av Lerdalstunnelen) valgte
Rv50 framfor Rv7, kan muligens skyldes at forutsigbarhet med hensyn til fram-
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kommelighet er prioritert sapass hgyt at man var villig til a kjare vel 14 km ekstra
mellom Voss og Gol (sammenlignet med Rv7 over Hardangervidda) pa en
strekning som er beskrevet som lite gunstig for tunge kjaretay. | tillegg slapp de
en fergestrekning (Bremnes - Bruravik).

Denne trafikken som tidligere har "holdt seg borte fra” Rv7, har na trolig skiftet til
ny rute gjennom Leerdalstunnelen og Hemsedal. Riktignok gir dette ytterligere 8
km lenger kjarestrekning mellom Voss og Gol (ca 212 km). Ruten har imidlertid
vesentlig bedre vinterframkommelighet enn bade Rv7 og Rv50. Samtidig slipper
man unna de vanskelige partier pa veien mellom Aurlandsdalen og Geiteryggen
(Rv50). I tillegg kommer at Rv50 har veert nattestengt vinteren 2000/2001.

At tungtrafikken har gkt spesielt mye gjennom Hemsedal kan ogsa veere en effekt
av dager med stengning (evt kolonnekjgring) pa Rv7 og Rv50. Resultatene i tabell
2.1 kan tyde pa at dette har slatt til enkelte ganger vinteren 2001. Tidligere matte
tungtrafikken kjgre over Haukelifjell pa slike dager. At Hemsedal kan ha tatt over
tungtrafikk pa “vinterstengte” dager, er forventet ut fra tidligere beregninger
(Engebretsen m fl 1998).

Det stemmer ogsa med tidligere beregninger at nesten % av den omfordelte
tungtrafikken, har valgt Rv52 gjennom Hemsedal (og ellers Rv7 gjennom
Hallingdal) til tross for at E16 over Fillefjell er stamveien mellom Oslo og Bergen
(tabell 2.1). Den raskeste ruten velges. Mellom veidelet E16/Rv7 nord for
Hgnefoss og veidelet E16/Rv52 ved Borlaug, er det 20 km kortere gjennom
Hallingdal og Hemsedal (Rv7/Rv52) enn gjennom Valdres (E16)2. For trafikk
mellom Lardal og f eks Mjgsregionen er ruten via Fagernes raskest.

2.2 Trafikkundersgkelse. Datagrunnlaget

2.2.1 Omfang

Vegdirektoratet har gjennomfart en trafikkundersgkelse over fire dager i februar
og mars 2001 (se kapittel 1.5). Undersgkelsen er fordelt pa torsdager og fredager
for & dekke trafikk i yrkesdagn og weekend trafikk. Registreringsdagene er fordelt
slik at man har unngatt trafikk knyttet til vinterferien i Hordaland. Pa den annen
side dekket undersgkelsen i februar siste del av vinterferien for Oslo og Akershus.

Intervjuene ble foretatt i tidsrommet 07:00-22:00 ved Nyastgl pa E134 i Odda
kommune, ved Fossli pa Rv7 i Eidfjord kommune, ved Vassbygda pa Rv150 i
Aurland kommune og ved Borlaug pa E16/Rv52 i Laerdal kommune. Plasseringen
medfgarte at det ble fanget opp en del lokaltrafikk innenfor kommunene Odda,
Eidfjord og Aurland.

2 Avstand langs E16: 232 km. Avstand langs Rv7/Rv52: 212 km.
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Totalt omfatter materialet 5 791 registrerte kjgretay. Sjafarene i de aller fleste av
disse har blitt intervjuet med spgrsmal om bl a reiserute og formal med reisen.

| vare analyser har vi kun tatt med trafikk som vi vet (ut fra intervjuene) passerte
fylkesgrensene (pa fjellet) Hordaland/Telemark (E134 Haukelifjell), Hordaland/-
Buskerud (Rv7 Hardangervidda), Sogn og Fjordane/Buskerud (Rv150
Geiteryggen og Rv152 Bjaberg) eller Sogn og Fjordane/Oppland (E16 Fillefjell)3.
Dette svarer til tellepunktene som er brukt i tabell 2.1 og figurene 2.1-2.3.

Tabell 2.2: Fordeling av trafikkregistreringer/trafikantintervjuer. Vegdirektoratets
trafikkundersgkelse vinteren 2001.

C

D
T F T F

F 2 2 2 2 T
R R 2 8 2 1 3 7
v 5 7 6 1 3
T 1 2 4 1
R R 2 5 1 6 1 3
v 4 6 2 5 1
T 1 1 9 1 5
R R @ 2 2 1 2 9
Y 1 1 1 1 5
T 3 4 2 4 1
E R @ 1 1 8 1 5
Y 1 1 6 8 4
T 3 2 1 2 9
E R @ 1 1 1 3 7
v 7 8 1 1 4
T 1 2 2 4 1

Med var avgrensing sitter vi igjen med data for 5 226 kjgretgy. De fire aktuelle
daggnene registrerte de automatiske tellepunktene pa de fem fylkesgrensene i alt
14 512 kjgretay. Utvalgsprosenten varierer en del mellom fjellovergangene. Pa
E16 har vi dekket 37 prosent av trafikken, pa Rv7 66 prosent, pa Rv50 78 prosent,
pa Rv52 65 prosent og pa E16 57 prosent. Fordelingen av registreringer/intervjuer
er vist i tabell 2.2.

2.2.2 Representativitet

Utvalgsprosenten kan ogsa varierer en del fra time til time gjennom de fire
dagnene. Det foreligger tall for trafikkens fordeling etter time fra de faste telle-
punktene. Imidlertid er det en viss kjgreavstand mellom intervjustedene og telle-
punktene. Den resulterende tidsforskyvningen gjar det litt problematisk a foreta en
veiing av intervjuene for & motvirke evt utvalgsskjevheter.

3 Vi mangler séledes data om trafikk over grensene til/fra omrédene gst for intervjustedene.
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Figur 2.4: Timefordeling av trafikk pa Rv7 over Hardangervidda torsdag 22. februar og
fredag 23. februar 2001 og timefordeling av veikantintervjuer de samme dagene.
Tellepunkt Lappestein i Hol kommune (Buskerud). Intervjusted Fossli i Eidfjord
kommune (Hordaland). Kilde: Statens vegvesens tellinger og data fra Vegdirektoratets
trafikkundersgkelse vinteren 2001.

Figur 2.4 viser to eksempler pa forholdet mellom antall intervjuer og antall
kjoretay pa Rv7 over Hardangervidda torsdag 22. februar og fredag 23. februar
2001. Nar vi tar hensyn til at det er minst 30 minutters kjaretid mellom telle-
punktet Lappestein4 og intervjustedet Fossli, kan vi konkludere med at
fordelingene pa tidsintervaller falger hverandre relativt bra for disse to dagene.
Det vil si at utvalgsprosentene trolig er tilneermet de samme gjennom mesteparten
av intervjuperioden.

4 Lappestein ligger 8 km fra fylkesgrensen i Hol kommune.
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Vi har ikke grunnlag for anta at forholdet mellom tilsvarende fordelinger er
annerledes for de andre intervjustedene og andre intervjudagene. Ut fra dette vil vi
anta at intervjuenes fordeling er representativ for de dagene undersgkelsene ble
gjennomfart.

For a fa et representativt uttrykk for trafikken over de ulike fjellovergangene, bar
vi ogsa kjenne til hvordan trafikken var pa undersgkelsesdagene i forhold til
trafikken resten av vinteren. Figur 2.5 viser gjennomsnittlig antall korte kjgretgy
pa torsdager og fredager i manedene januar, februar og mars 2001. Beregningen
omfatter kun dager med "normal” trafikk, dvs minst 100 kjaretay (bade korte og
lange, medregnet begge retninger) forbi tellepunktene (i lgpet av dagen). I tillegg
viser figuren tallene for undersgkelsesdagene. Figur 2.6 viser tilsvarende tall for
lange Kjaretay.

Rv7 Hardangervidda

Rv50 Hol-Aurland

Rv52 Hemsedal
-Torsdag (gj sn)

|:|Fredager (gj sn)

E16 Fillefjell
-Torsdag 22 februar

-Fredag 23 februar

E134 Haukeli [Ivorsdag 22 mars

|
; : : : : : : | [_IFredag 23 mars
0 100 200 300 400 500 600 700 800

Figur 2.5: Trafikk med korte kjgretgy pa undersgkelsesdagene og gjennomsnittlig trafikk
pa torsdager og fredager i perioden 1 januar — 31 mars 2001. Gjennomsnittstallene
gjelder dager med normal trafikk (minst 100 kjgretay av alle typer i lgpet av dagen).
Kilde: Statens vegvesens tellinger.

Av figuren framgar det at det enkelte av undersgkelsesdagene for enkelte av
fjellovergangene, har veert noe mer trafikk enn normalt. Men hovedinntrykket er
likevel at det er relativt bra samsvar mellom gjennomsnittstallene for hele vinteren
og tallene for undersgkelsesdagene. Det er bl a viktig a ta hensyn til at gjennom-
snittstallene kan inneholder dager med liten trafikk pga darlige veerforhold (selv
om vi har holdt utenfor dager med mindre enn 100 biler). I tillegg kommer at
trafikken gker noe utover vinteren. Var konklusjon er saledes at intervjudataene
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gir et representativt uttrykk for trafikkmgnsteret pa torsdager og fredager vinteren
2001.

Rw? Hardangervidda

1

Rwa0 Hol-Aurland ; X X X
-Tu:ursdag (i =n)

' ' DFredager (o =n)
E16 Fill=fjel :
! ; -Tu:ursdag 22 februar
E134 Haukeli [ Torsdag 22 mars

I

. . . |:|Fredag 23 mars
o = 100 150 200

Figur 2.6: Trafikk med lange kjgretay pa undersgkelsesdagene og gjennomsnittlig trafikk
pa torsdager og fredager i perioden 1 januar — 31 mars 2001. Gjennomsnittstallene
gjelder dager med normal trafikk (minst 100 kjgretay av alle typer i lgpet av dagen).
Kilde: Statens vegvesens tellinger.

2.2.3 Beregning av trafikkmenster for en gjennomsnittsuke

Vi gnsker a benytte intervjudataene til & beregne trafikkmgnsteret for en
gjennomsnittsuke vinteren 2001. Vart utgangspunkt er altsa kunnskap om
trafikken pa torsdager og fredager. Sparsmalet er sa hvordan trafikken er pa disse
dagene sammenlignet med trafikken pa gvrige ukedager.

Figur 2.7 viser gjennomsnittlig antall korte kjgretgy per ukedag i manedene
januar, februar og mars 2001. Beregningen omfatter kun dager med “normal”
trafikk, dvs minst 100 kjeretay (bade korte og lange, medregnet begge retninger)
forbi tellepunktene (i lgpet av dagen). Figur 2.8 viser tilsvarende tall for lange
kjaretay. For begge figurer gjelder tallene for alle fjellovergangene samlet.

Vi ser forst pa tallene for korte kjgretay. Figurene viser at torsdag er representativ
for ukens fire farste dager. Fredagene er spesielle med stor innslag av weekend
trafikk. Men trolig har vi ogsa pa fredager en kjernetrafikk™ som tilsvarer
trafikken i ukens fire farste dager. En sterk indikasjon pa dette er bl a vi ved hjelp
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av intervjudataene har anslatt at det bade torsdag og fredag er ca 70 korte kjaretgy
som er opptatt med jobbrelatert transport — inklusive arbeidsreiser (sum forbi de
fem tellepunktene). De gvrige Kjgretgyene utferer ulike typer fritidsreiser. Hvis vi
antar at omfanget av hverdagsfritidsreiser er like stort pa fredag som mandag —
torsdag, sa kan vi fastsla at intervjuene pa torsdag og intervjuene som fanger opp
hverdagstrafikken pa fredag, til sammen representer 2/5 av trafikken pa hverdager.

Hoyere trafikktall for fredager (for korte biler) skyldes altsa flere fritidsreiser.
Samlet kan vi ansla at antall kjaretay pa fritidsreise er mer enn dobbelt sa stor pa
fredag som pa hver av dagene mandag — torsdag. Tillegget pa fredag (sammen-
lignet med torsdag) ma kunne defineres som weekend trafikk. Totalt kan vi ansla
dette til minst 170 kjaretayer.

500

400 1

Figur 2.7: Gjennomsnittlig
trafikk per ukedag med
korte kjaretay forbi
tellepunktene pa
fiellovergangene pa Rv7,
Rv50, Rvb2, E16 og E134.
Gjelder dager med normal
trafikk (minst 100 kjgretay
av alle typer i lgpet av

300

Antall biler

200 4

100 +

‘Mandager (gjsn)  Onsdager (gjsn) ~ Fredager (gjsn)  Sendager (gisn) 31 mars 2001. Kilde:

Tirsdager (gj sn) Torsdag (gj sn) Lerdager (gj sn) Statens Vegvesens te"inger.

Vi kan anta at trafikken med korte kjgretay pa lgrdager og sendager, hovedsakelig
bestar av fritidstrafikk. Siden vi befinner oss pa hgyfjellsoverganger hvor innslag
av f eks handletrafikk er liten, kan det i utgangspunktet veere en rimelig antagelse
at trafikken pa lgrdager og sendager fordeler seg omtrent som weekend trafikken
pa fredag. Hvis vi definerer weekend trafikken pa fredag pluss trafikken lgrdag og
sgndag som helgetrafikk, ser vi at weekend trafikken pa fredager utgjgr minst 1/5.
Det er imidlertid grunn til & tro at tallene for sendag kan vare litt for hgye sett i
relasjon til at vi har som mal & fange opp trafikk som krysser fylkesgrensene.
Dette skyldes tellestasjonenes plassering. F eks ligger stasjonen Lappestein pa Rv7
8 km gst for fylkesgrensen. Trolig fanger denne stasjonen opp mange bosatte i Hol
som reiser opp for & ga pa ski i traktene mellom tellestasjonen og fylkesgrensen.
Samtlige av disse vil dessuten bli registrert to ganger. Serlig Fillefjell ser ut til &
ha mye "tilleggstrafikk” pa sgndager. Vi vil pa dette grunnlaget anta at weekend

dagen) i perioden 1 januar —
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trafikken pa fredag utgjer en mye stagrre andel enn 1/5 av helgetrafikken over
fylkesgrensene.

120

100 +

Figur 2.8: Gjennomsnittlig
trafikk per ukedag med
lange kjaretay forbi
tellepunktene pa
fjellovergangene pa Rv7,
Rv50, Rv52, E16 og E134.
Gjelder dager med normal
trafikk (minst 100 kjgretay
av alle typer i lgpet av
dagen) i perioden 1 januar —
31 mars 2001. Kilde:

-Mandager (gjsn) Onsdager (gj sn) Fredager (gj sn) Sgndager (gj sn) StatenS Vegvesens teIIinger
Tirsdager (gj sn) Torsdag (gj sn) Lerdager (gj sn) '
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Ogsa for lange kjaretay framstar torsdag som representativ for ukens fire farste
dager. Pa fredager er trafikken lavere. Samtidig observerer vi at det foregar relativt
mye tungtransport ogsa lgrdager og sendager. Hvis vi antar at rutemgnsteret for
tungtrafikken er det samme alle dager, kan vi egentlig sla sammen resultatene fra
torsdag og fredag. Til sammen har disse to dagene om lag 1,5/5 av uketrafikken.

Vi har altsa fglgende situasjon: For korte kjgretay representerer summen av
torsdagstrafikken og hverdagstrafikken pa fredag 2/5 av trafikken pa hverdager.
Weekend delen av trafikken pa fredager representerer trolig om lag 1,5/5 av
helgetrafikken. For lange kjgretay representerer summen av torsdagstrafikk og
fredagstrafikk 1,5/5 av trafikken hele uken. Samlet sett betyr dette at ved &
summere intervjudataene (etter veiing — se under avsnitt 2.2.5) for torsdag og
fredag, far vi en rimelig grei oversikt over trafikkmgnsteret i hele uken. Ved a
summere tallene for begge registreringsukene far vi i prinsippet oversikt over
gjennomsnittlig trafikkmgnster i to uavhengige uker.

2.2.4 Behandling av reisehensikt

Intervjudataene har en relativt detaljert inndeling i reisehensikt og type kjeretay.
For vi kan gjennomfare en oversiktlig analyse, er det hensiktsmessig a foreta en
gruppering av materialet til feerre hovedklasser.

Tabell 2.3 viser kjgretayene fordelt etter reisehensikt slik det framgar direkte fra
intervjuene. Vi legger merke til at en del reisehensikter utgjgr svaert sma andeler.
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Innenfor jobbrelaterte reiser utgjar pendling en liten andel pa de fleste fjellover-
gangene. Unntaket er E134 og til en viss grad Rv50. Ser vi pa fordelingen pa type
Kjaretay, viser det seg at flere av pendlingsreisene skjer med varebil/liten lastebil.
Dette kan vaere en indikasjon pa at mange har svart reise til/fra arbeid nar det
faktisk dreier seg om en reise for f eks a utfare en handverkstjeneste. Reiser for
handverkere utgjar ellers en relativt konstant andel. | de videre analysene har vi
valgt a sla sammen reiser til/fra arbeid og reiser for a utfare handverkstjenester.
Uspesifiserte reiser i jobb er forsgkt fordelt pa spesifiserte kategorier ut fra

opplysningene om type kjoretay.

Tabell 2.3: Trafikk over fjellovergangene 22/23 februar og 22/23 mars 2001. Kjgretay
fordelt etter reisehensikt . Kilde: Data fra Vegdirektoratets trafikkundersgkelse vinteren

2001.
Jobbrelaterte reiser Reiser utenom jobb
Lang- Vare- Mate/ Innkjap/
Til/ffra Jobb trans- distri- Hand- seminar/|Fritid/ aerend/
arbeid (uspes) port busjon verker kurs besgk omsorg Ferie  Annet Total
Rv7 Hardangervidda
Torsdag 22. februar 3% 3% 28% 6 % 5% 3% 38% 2% 9 % 4% 100 %
Fredag 23. februar 1% 0% 4% 4% 8% 3% 57% 1% 20% 1% 100 %
Torsdag 22. mars 2% 0% 12% 12% 7% 8% 51% 1% 7% 0% 100 %
Fredag 23. mars 1% 1% 6 % 2% 3% 5% 72% 1% 6 % 2% 100 %
Rv50 Hol-Aurland
Torsdag 22. februar 8% 4% 1% 3% 3% 9% 15% 2% 49% 7% 100 %
Fredag 23. februar 4% 1% 2% 1% 5% 5% 50% 2% 28% 3% 100 %
Torsdag 22. mars 7% 5% 7% 5% 4% 6% 43% 2% 14% 5% 100 %
Fredag 23. mars 8% 9% 2% 1% 3% 3% 69% 1% 2% 2% 100 %
Rv52 Hemsedal
Torsdag 22. februar 4% 3% 26% 2% 3% 7% 40% 1% 10% 3% 100 %
Fredag 23. februar 5% 2% 12% 1% 2% 4% 58 % 1% 14% 2% 100 %
Torsdag 22. mars 6 % 1% 35% 2% 7% 13% 29% 2% 3% 1% 100 %
Fredag 23. mars 2% 2% 14% 1% 4% 10% 60% 0% 4% 2% 100 %
E16 Fillefjell
Torsdag 22. februar 4% 4% 14% 4% 2% 5% 46% 2% 14% 4% 100 %
Fredag 23. februar 6% 2% 9 % 2% 2% 4% 57% 1% 14% 3% 100 %
Torsdag 22. mars 7% 3% 20% 2% 8 % 10% 44% 1% 5% 1% 100 %
Fredag 23. mars 1% 2% 9% 1% 2% 12% 64% 2% 5% 1% 100 %
E134 Haukelifjell
Torsdag 22. februar 15% 3% 26% 2% 5% 9% 35% 3% 2% 1% 100 %
Fredag 23. februar 8% 0% 11% 1% 2% 5% 57% 0% 13% 2% 100 %
Torsdag 22. mars 12% 2% 24% 0% 4% 9% 45% 0% 1% 1% 100 %
Fredag 23. mars 3% 3% 5% 1% 3% 4%  79% 0% 1% 1% 100 %

Innenfor godstransport er det skilt mellom langtransport og varedistribusjon.

Tanken bak denne todelingen var & kunne skille ut den mer lokale godstransporten
som f eks vareleveranser til butikkene. Det viser seg imidlertid at til/fra mgnsteret
for de to kategoriene skiller seg lite fra hverandre. | realiteten ligger det derfor

mye langtransport i kategorien varedistribusjon. Det vil derfor ikke ha noen
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hensikt & skille mellom de to kategoriene og de er derfor i de videre analysene
slatt sammen til én kategori for godstransport.

For reiser utenom jobb ser vi at andelene til fritids-/besgksreiser og feriereiser
varierer relativt mye. Ser vi derimot pa summen av disse to er bildet annerledes.
Variasjonene vi da far fram dreier seg hovedsakelig om forskjellene mellom
torsdagstrafikk og fredagstrafikk som vi har omtalt foran. Mye tyder pa at
fordelingen mellom feriereiser og fritidsreiser kan ha blitt handtert forskjellig ved
de forskjellige intervjutidspunktene/-stedene. | den videre analysen har vi derfor
valgt a sla disse gruppene sammen. Vi har ogsa tatt med gruppen innkjgp/arend/-
omsorg fordi den utgjgr en sveert liten andel og i praksis kan veere vanskelig &
skille fra fritidsreiser, seerlig nar det dreier seg om kryssing av en hgyfjellsover-

gang.

Gruppen annet (som ogsa inneholder ubesvart) er forsgkt delt pa de gvrige
kategoriene ut fra opplysningene om type kjoretay.

2.2.5 Veiing

Nar vi skal summer resultater fra veikantintervjuene for ulike dager og nar vi skal
sammenligne trafikk for de forskjellige fjellovergangene, ma vi sgrge for lik
representasjon av trafikken for de ulike dagene og stedene. Vi har valgt a veie
tallene for hvert tellested og hver dag ut fra registrert trafikk forbi de automatiske
tellepunktene. Det vil si at vi har beregnet en utvalgsprosent ut fra antall kjere-
tayer som er registrert gjennom veikantintervjuene i forhold til trafikk registrert i
de automatiske tellingene.

Tabell 2.4 viser utvalgsprosentene for de forskjellige dagene og veistrekningene. |
beregningen av utvalgsprosent har vi ikke tatt hensyn til type kjgretay, reiseretning
eller tidspunkt pa dagen (se avsnitt 2.2.2).
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Tabell 2.4: Utvalgsprosenter for de ulike dagene og strekningene. Kilde: Data fra
Vegdirektoratets trafikkundersgkelse vinteren 2001 og Statens vegvesens tellinger.

Strekning Intervjudag Utvalgsprosent
Rv7 Hardangervidda Torsdag 22 februar 61 %
Fredag 23 februar 65 %
Torsdag 22 mars 62 %
Fredag 23 mars 72 %
Rv50 Hol-Aurland Torsdag 22 februar 73 %
Fredag 23 februar 86 %
Torsdag 22 mars 62 %
Fredag 23 mars 85 %
Rv52 Hemsedal Torsdag 22 februar 61 %
Fredag 23 februar 66 %
Torsdag 22 mars 69 %
Fredag 23 mars 66 %
E16 Fillefjell Torsdag 22 februar 59 %
Fredag 23 februar 52 %
Torsdag 22 mars 56 %
Fredag 23 mars 66 %
E134 Haukeli Torsdag 22 februar 29 %
Fredag 23 februar 23 %
Torsdag 22 mars 43 %
Fredag 23 mars 50 %

2.3 Fjellovergangenes betydning for godstransporten

2.3.1 Samlet godstransport pa E134, Rv7, Rv50, Rv52 og E16

Tabell 2.5 viser antall kjgretay i godstransport de fire undersgkelsesdagene (veide
tall — sum begge retninger alle dager). Trafikken er delt inn etter regioner tilpasset
formalet med dette prosjektet. Region Hardanger (egentlig Indre Hardanger) er
her avgrenset til kommunene Ullensvang, Eidfjord, Ulvik, Granvin og Kvams.
Bergen / Nord-Hordaland (i enkelte tabeller kalt Bergensregionen) omfatter
kommunene nord for Hardangerfjorden unntatt kommunene i den definerte
Hardangerregionen®. Resten av Hordaland” er med i regionen Sunnhordland og

5 Dvs hovedsakelig indre/nordre Hardanger. Hardangerkommunene Odda og Jondal er her slétt
sammen med Sunnhordland.

6 Bergen / Nord-Hordaland (Bergensregionen): Bergen, Voss, Fusa, Samnanger, Os, Austevoll,
Sund, Fjell, Askay, Vaksdal, Modalen, Ostergy, Meland, @ygarden, Lindas, Austrheim, Fedje og
Masfjorden.

7 Sunnhordland: Etne, @len, Sveio, Bamlo, Stord, Fitjar, Tysnes, Kvinnherad og Austevoll. |
tillegg er Hardangerkommunene Jondal og Odda regnet sammen med Sunnhordland.
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Rogaland. @vre Hallingdal / Numedal omfatter kommunene Hol, Al, Nore og
Uvdal og Rollag. @vrige Hallingdalskommuner8 er samlet i regionen Hallingdal
ellers. Andre Buskerudkommuner er slatt sammen med Vestfold til en egen region
(Buskerud ellers, Vestfold). @stfold, Akershus og Oslo er slatt sammen til
Osloregionen med @stfold. @vrige regioner er sammensatt av hele fylker eller
land.

Vi ser at godstransporten over de fem fjellovergangene domineres av trafikk til/fra
Bergensregionen og til/fra Osloregionen. Av trafikken til/fra Osloregionen (med
@stfold) er halvparten knyttet til Bergensregionen i den andre enden. Tilsvarende
gjelder for trafikk til/fra Sverige (med Finland og @st-Europa). For trafikken til/fra
Bergen i sin helhet, er Oslodominansen noe mindre (42%). For Bergensregionen
er ogsa kontakten med Buskerud (utenom Hallingdal/Numedal) og Vestfold viktig
(17%).

Tabell 2.5: Godstransport mellom regioner pa Vestlandet og regioner ellers i Landet
eller utlandet. Omfatter sum trafikk begge retninger torsdag 22. februar, fredag 23.
februar, torsdag 22. mars og fredag 23. mars 2001 som passerte en av fjellovergangene
E134, Rv7, Rv50, Rv52 eller E16. Antall kjaretgy. Kilde: Data fra Vegdirektoratets
trafikkundersgkelse vinteren 2001 (veide tall).

Dvre Hed- Buske- Trende | Sverige, Dan-
Halling | Halling | Oslo- | mark/ | rud Tele- | lag, Finland, | mark,
dal/Nu | dal reg. m | Opp- ellers, mark, | Nord- | @st- Konti-
Region \ Region | medal |ellers | @stfold | land Vestfold | Agder | Norge | Europa nentet | Ialt
Hardanger 3 2 14 11 15 1 2 48
Sunnhordland og Rogaland 4 5 129 36 74 121 17 31 3 420
Bergen/Nord-Hordaland 27 50 319 88 124 72 10 56 5 751
Sogn og Fj, Mare og R 6 26 178 78 60 26 9 21 10 414
lalt 40 83 640 202 269 234 37 110 18 1633

Trafikken til/fra vare studieomrader, Indre Hardanger og @vre Hallingdal /
Numedal, er relativt beskjeden. Dette er selvfalgelig naturlig ut fra regionenes
starrelse i forhold til Bergensregionen og Osloregionen. Pa den annen side er
intervjuene foretatt pa grensen mellom regionene slik at mer lokal godstransport
ogsa fanges opp. Normalt utgjer den lokale godstransporten en stor andel regnet i
antall kjaretayer. Vi legger ellers spesielt merke til at transporten mellom studie-
omradene er forsvinnende liten, faktisk under én bil per dag i gjennomsnitt selv
om vi regner med begge retninger. Dette samsvarer med den informasjonen som
er samlet inn gjennom bedriftsintervjuene (se lenger fram).

Vi ser av tabellen at det foregar betydelig transport over de fem fjellovergangene
(i sum) til/fra Sunnhordland (inkl Rogaland) og til/fra Sogn og Fjordane (inkl
Mgre og Romsdal). For den farste trafikken brukes hovedsakelig E134 over

8 Hallingdal ellers: FI&, Nes, Gol og Hemsedal.
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Haukeli (92%). Trafikken til/fra Sogn og Fjordane gar hovedsakelig pa Rv52
gjennom Hemsedal (63%) eller E16 over Fillefjell (31%). | dette prosjektet er vi
mest opptatt av trafikk som kan ha Rv7 eller Rv50 som naturlige alternativer.

2.3.2 Langtransport som kan benytte Rv7 eller Rv50

Tabell 2.6 viser valg av fjellovergang for godstransport mellom Bergensregionen
og de sentrale @stlandsregionene og Sverige (med Finland og @st-Europa). Vi ser
at ruten via Laerdalstunnelen gjennom Hemsedal er den viktigste. Det er sveert fa
som velger Rv50 Hol-Aurland. Dette er i samsvar med resultatene vi viste i avsnitt
2.2.

Ruten Leerdalstunnelen / Fillefjell domineres av trafikk til/fra Hedmark / Oppland,
i stor grad Mjgsregionen. Dette er den korteste ruten for den aktuelle relasjonen.
For apningen av Lardalstunnelen gikk trolig denne trafikken Rv7 eller Rv50.
Dette bekreftes av erfaringene man har gjort seg pa "Tuftelia Jons Kro” pa Rv7
mellom Geilo og Ustaoset (se presentasjonen av bedriftsintervjuene lenger fram).
Markedsgrunnlaget for kroen pa vinterstid har hovedsakelig veert
langtransportsjafarer som kjarte mellom Bergensregionen og Mjgsregionen. Etter
apningen av Leardalstunnelen har nesten hele omsetningen forsvunnet.

Tabell 2.6: Godstransport mellom Bergensregionen med Nord-Hordaland og utvalgte
regioner pa @stlandet og utlandet etter fjellovergang (regioninndeling — se kapittel
2.3.1). Omfatter sum trafikk begge retninger torsdag 22. februar, fredag 23. februar,
torsdag 22. mars og fredag 23. mars 2001 som passerte en av fjellovergangene E134,
Rv7, Rv50, Rv52 eller E16. Antall kjgretay. Kilde: Data fra Vegdirektoratets trafikk-
undersgkelse vinteren 2001 (veide tall).

C

F
Transport mellom Bergens- R
regionen og regionene: H R R E E
\ H H F H T
O 1 2 1 3 8 3
H 6 8 7 2 8
B 3 1 4 3 2 1
s 1 3 2 1 4 5
T 1 3 2 1 4 5

Hvorfor velges de forskjellige rutene? For godstransporten mellom Osloregionen
og Bergensregionen har vi sett neermere pa hva sjafgrene har oppgitt som grunn
for sin valg. De som kjgrer over Hardangervidda pa Rv7 velger denne ruten fordi
den er kortest og raskest. De aller fleste har oppgitt dette som grunn. De fa som
velger Rv50 Hol-Aurland bruker delvis den samme begrunnelsen, men legger
ogsa vekt pa at man slipper ferge. For Rv52 er begrunnelsen i stor grad knyttet til
at denne veien har minst stigning og hgyest standard. Mange oppgir ogsa her at det
er en fordel a slippe ferge. Som vi var inne pa i avsnitt 2.1, har trolig mange av
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disse brukt Rv50 far apningen av Lerdalstunnelen. De fa som bruker E16
(mellom Oslo og Bergen) har ogsa stort sett begrunnet sitt valg med veistandard.

Samlet sett viser resultatene at Rv7 fortsatt spiller en sentral for godstransporten
mellom de store markedene pa Vestlandet og @stlandet. Sparsmalet er sa hvilken
betydning fjellovergangen har for vare studieomrader.

2.3.3 Betydningen av Rv7-Hardangervidda for godstransporten til/fra Indre
Hardanger og @vre Hallingdal eller Numedal

Tabell 2.7 indikerer at vinterstengning av Rv7 over Hardangervidda kan medfare
relativt store konsekvenser for varetransporten til/fra Hardanger. Dette knyttes til
det faktum at hele 50 prosent av bilene benytter Rv7 over Hardangervidda. E134
er bare viktig for samhandelen med Telemark og Agder. Ellers er det Rv7 som
dominerer.

Konsekvensen av en stengning er farst og fremst knyttet til det faktum at ruten
over Hardangervidda er den klart korteste til Osloomradet. Mellom f eks Granvin
og Oslo sentrum er det knapt 360 km langs Rv7 (inkl ferge). Ruten via Utne og
Odda over Haukelifjell (E134) som er nest kortest med snaut 420 km (inkl ferge),
gir 17 prosent lenger kjoarevei.

Tabell 2.7: Godstransport mellom Indre Hardanger og regioner gst for fjellovergangene
(regioninndeling — se kapittel 2.3.1). Omfatter sum trafikk begge retninger torsdag 22.
februar, fredag 23. februar, torsdag 22. mars og fredag 23. mars 2001 som passerte en
av fjellovergangene E134, Rv7, Rv50, Rv52 eller E16. Antall kjgretgy. Kilde: Data fra
Vegdirektoratets trafikkundersgkelse vinteren 2001 (veide tall).

C
F
Transport begge retninger mellom R
Hardanger og regionene: H E E
\ F H T

H 3 3
H 2 2
o 1 3 1
B 8 3 1
T 2 1 1
T 1 1
S 2

T 2 2 2 4

Resultatet av en stengning vil derfor bli en merkbar gkning i transportkostnadene
for Hardanger, isolert sett. Hva dette vil bety for de enkelte bedriftene og for
lokalsamfunnet, avhenger imidlertid av lokal naringsstruktur og hva slags
bedrifter som bergres. Det er tross alt ikke snakk om mer enn tre biler i hver
retning per dag. Hva dette betyr for enkeltbedrifter er behandlet mer detaljert i
kapittel 4.

24



Vinterstengning av veien over Hardangervidda — virkninger for naringsliv og turisme

Sammenlignet med Indre Hardanger er det noe mindre godstransport over fjellet
vinterstid til/fra @vre Hallingdal. P4 den annen side viser tabell 2.8 at hele % av
denne transporten skjer pa Rv7 over Hardangervidda, hvilket betyr at denne fjell-
overgangen framstar som viktigere for Hallingdal enn for Hardanger. For
Hallingdal dreier det seg mest om samhandel med Bergensregionen.

Undersgkelsen indikerer for gvrig at det ikke forekommer videre godstransport
vinterstid fra Numedal via Geilo og videre Rv7 mot Vestlandet (eller omvendt).
Ingen slik transport er registrert i veikantintervjuene. Vi vil komme litt tilbake til
dette under gjennomgangen av bedriftsintervjuene lenger fram (kapittel 5).

En vinterstengning vil altsa ramme en stor andel av godstransporten til/fra @vre
Hallingdal. Likevel blir ikke ngdvendigvis konsekvensene like store som vi sa for
Hardanger. Det skyldes at nesten 70 prosent av den bergrte transporten gar mellom
Bergensregionen og naringsomradene i Al og pa grensen mellom Hol og Al
kommune. Hvis disse transportene blir tvunget over pa Rv50 Hol — Aurland, vil
transportavstanden gke med 14-15 km. Dette utgjgr en gkning pa knapt seks
prosent pa strekningen til Bergen.

Hvis derimot ogsa Rv50 blir stengt (eller av andre grunner anses uegnet for
tungtransport), vil konsekvensene bli stgrre. Da vil kjgreavstanden (via Hemsedal
og Leardalstunnelen) for disse transportene gke med 8-10 mil eller 30-40 prosent
pa strekningen til Bergen.

Tabell 2.8: Godstransport mellom @vre Hallingdal og regioner vest for fjellovergangene
(regioninndeling — se kapittel 2.3.1). Omfatter sum trafikk begge retninger torsdag 22.
februar, fredag 23. februar, torsdag 22. mars og fredag 23. mars 2001 som passerte en
av fjellovergangene E134, Rv7, Rv50, Rv52 eller E16. Antall kjgretgy. Kilde: Data fra
Vegdirektoratets trafikkundersgkelse vinteren 2001 (veide tall).

Fjellovergang

Transport begge retninger mellom Rv7
@vre Hallingdal og regionene: Hardanger- Rv50 Rv52 Total
vidda Hol-Aurland Hemsedal

Hardanger 3 3
Sunnhordland og Rogaland 4 4
Bergen / Nord - Hordaland 23 5 28
Sogn og Fjordane, Mare og Romsdal 3 3 6

| alt 30 8 3 41

For vel 30 prosent av godstrafikken til/fra @vre Hallingdal over Hardangervidda
vil virkningene bli stagrre. Det gjelder transporter som starter eller ender i
Geiloomradet og trafikk som starter eller ender i Indre Hardanger eller lenger ser
pa Vestlandet. Disse ma ta den ekstra turen fra Geilo ned til Hol tettsted (ca 12
km) eller fra Granvin/Eidfjord/osv til Voss (25-40 km). Hvis bade Rv7 og Rv50 er
stengt, blir ekstraturene enda lenger.
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| kapittel 5 vil vi komme litt tilbake til hva som blir konsekvensen for enkelt-
bedrifter ved stengning av Rv7. Veikantintervjuene gir imidlertid en viss
indikasjon. Mye tyder pa at det er fa som er avhengig av hyppige forsendelser over
fjellet til/fra @vre Hallingdal. Totalt dreier seg om feerre enn fire biler i hver
retning per dag. De fleste sjafarene har oppgitt at de tar turen maksimalt 3 ganger
per maned. Bare én av bilene i hver retning per dag kjgrer samme strekning en
eller flere ganger per uke.

2.4 Annen naringstransport over fjellet

2.4.1 Persontransport i naring; flere og mer lokale turer

Neringslivets persontransport bestar av to hovedkategorier; tjenestereise for a
utfgre handverksoppdrag etc (inkl noen fa arbeidsreiser) og tjenestereiser knyttet
til salgsvirksomhet eller deltakelse pa mgter, seminarer eller kurs.

Fra tabell 2.5 kan vi regne ut at det per dag vintertid passerer vel 200 kjgretay i
godstransport i hver retning over de fem fjellovergangene. Veikantintervjuene og
trafikktellingene viser at et like stort antall biler star for naeringslivets person-
transport. Om lag 130 biler (i hver retning per dag) kjeres av handverkere/service-
folk til/fra oppdrag. De gvrige bilene er pa vei til/fra mater, seminarer etc.

Persontransporten har et sterre lokalt innslag enn godstransporten. Dette illustreres
av tall for trafikk til/fra vare studieomrader. Turer til/fra Indre Hardanger eller
@vre Hallingdal (med Numedal) omfatter fem prosent av den samlede
godstrafikken over de fem fjellovergangene. Tilsvarende andel for
persontransporten er 11-12 prosent. At det relativt sett er fa lange tjenestereiser
med bil over vidda, skyldes selvfalgelig at de lange reisene i stor grad gar med fly.

For Rv7 over Hardangervidda viser resultatene at 20 prosent av bilene i gods-
transport er pa vei til/fra Indre Hardanger eller til/fra @vre Hallingdal / Numedal.
For biler i handverks-/serviceoppdrag er andelen vel 60 prosent, mens den for
biler pa vei til/fra mgter/seminarer er vel 50 prosent. | absolutte tall er det over
dobbelt s& mange turer i tjenesteoppdrag som turer med godstransport pa disse
relasjonene. Regnet per dag og per retning dreier det seg om ca seks biler i
godstransport, ca ni biler i handverks-/serviceoppdrag og ca fem biler til/fra
mgter/seminarer.
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2.4.2 Persontransport i naering rammes hardt ved stengning

Tabell 2.9 viser at vinterstengning av Rv7 over Hardangervidda vil gi store
konsekvenser for persontransport i naering til/fra Hardanger. Over 70 prosent av
denne trafikken benytter Rv7. Denne dominansen skyldes at over 40 prosent av
kontakten er med Hallingdal (hele) eller Numedal. Trafikk til/fra Telemark/Agder
som har kortest vei via E134, utgjer under 20 prosent (mot over 30 prosent for
gods).

Ved en stengning ma all trafikk til/fra Hallingdal ga via Voss og Aurland. Med
apen Rv50 vil kjgrestrekningen gke 6-12 mil avhengig av hvor man skal fra og til.
Dersom Rv50 ogsa er stengt, blir det snakk om ytterligere 1-5 mil (avhengig av
reisemal). Selv om dette for den aktuelle trafikken representerer en betydelig
kostnadsgkning, ma man samtidig ta hensyn til at kun dreier seg om atte biler per
dag per retning.

Tabell 2.9: Persontransport i naering mellom Indre Hardanger og regioner gst for
fjellovergangene (regioninndeling — se kapittel 2.3.1). Omfatter sum trafikk begge
retninger torsdag 22. februar, fredag 23. februar, torsdag 22. mars og fredag 23. mars
2001 som passerte en av fjellovergangene E134, Rv7, Rv50, Rv52 eller E16. Antall
kjaretoy. Kilde: Data fra Vegdirektoratets trafikkundersgkelse vinteren 2001 (veide tall).

C

Transport begge retninger F
mellom Hardanger og R
regionene: H R R E E
v H H F H T
H 3 1 3
H 9 9
(o] 1 2 1
H 3 4 3 1
B 5 1 6
T 2 1
T 6 1 3 4 1

For trafikk til/fra @vre Hallingdal / Numedal er ikke Rv7 sa dominerende, selv om
det ogsa her dreier seg om nesten 60 prosent. Dette kommer fram i tabell 2.10.
Men i motsetning til hva vi sa for godstransporten, er nesten % av trafikken som
bruker Rv7 knyttet til omrader som vil fa betydelig gkning i reiselengde selv med
bruk av Rv50. Det vil si at trafikken gar til/fra Geiloomradet og/eller til/fra Indre
Hardanger eller omrader lenger sgr pa Vestlandet. (Obs: Mange av de turene som
rammes spesielt hardt er med i begge tabellene- dvs trafikk mellom vare studie-
omrader — ca 30 passeringer i alt).

Igjen er det viktig & peke pa at det totalt sett ikke er mer enn sju til ti biler per dag
i hver retning som rammes. Pa den annen side kan det dreie seg om behov for
relativt kontinuerlig kontakt. Intervjuene viser at fire av sjafarene foretar samme
tur minst én gang per uke (regnet per dag i hver retning).
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Tabell 2.10: Persontransport i nering mellom @vre Hallingdal / Numedal og regioner
vest for fjellovergangene (regioninndeling — se kapittel 2.3.1). Omfatter sum trafikk
begge retninger torsdag 22. februar, fredag 23. februar, torsdag 22. mars og fredag 23.
mars 2001 som passerte en av fjellovergangene E134, Rv7, Rv50, Rv52 eller E16. Antall
kjaretoy. Kilde: Data fra Vegdirektoratets trafikkundersgkelse vinteren 2001 (veide tall).

Fjellovergang

Transport begge retninger mellom Rv7
@vre Hallingdal / Numedal og regionene: Hardanger- Rv50 Rv52 Total
vidda Hol-Aurland Hemsedal

Hardanger 30 1 31
Sunnhordland og Rogaland 10 10
Bergen / Nord - Hordaland 38 21 5 64
Sogn og Fjordane, Mare og Romsdal 22 6 28

| alt 78 44 11 133

2.5 Rv7 viktig for reiselivet

2.5.1 Fritids- og feriereiser pa Rv7 og Rv50

Mesteparten av trafikken pa Rv7 over Hardangervidda og pa Rv50 gjelder fritids-
og feriereiser. Dette gar klart fram av tabell 2.3 (kapittel 2.2.4). Over halvparten
av trafikken gjelder vestlendinger pa besgk i @vre Hallingdal / Numedal. Dette
gjelder bade nar vi ser pa antall kjeretay (tabell 2.11) og nar vi ser pa antall
reisende (tabell 2.12).

Besgkstrafikken til Indre Hardanger er relativt jevnt fordelt pa alle kommunene i
regionen. Dette kan muligens tolkes som at det stort sett dreier seg om private
besgk. Februar og mars er ikke store reiselivsmaneder i Hardanger (se kapittel 3
og kapittel 4).

For besgkstrafikken til @vre Hallingdal / Numedal er det helt annerledes. 93
prosent av gjestene besgker Hol kommune (tabell 2.13). Med sa hgye tall er det
grunn til & anta at det aller meste dreier seg om trafikk til hytter og hoteller.
Private besgk utgjer trolig en sveert liten andel. Vi legger ellers merke til at det
ikke er registrert besgk til Rollag kommune (i Numedal) som er en del av vart
studieomrade.

Vi vil na konsentrere oss om besgkstrafikk til @vre Hallingdal / Numedal.
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Tabell 2.11: Ferie- og fritidstrafikk torsdag 22. februar, fredag 23. februar, torsdag 22.
mars og fredag 23. mars 2001 som passerte en av fjellovergangene Rv7 eller Rv50
(regioninndeling — se kapittel 2.3.1). Sum trafikk begge retninger. Antall kjgretay. Kilde:
Data fra Vegdirektoratets trafikkundersgkelse vinteren 2001 (veide tall).

F
R
H R

\% H T
B 1 1 1
B
H 6 2 9
A 3 2 6

T 1 5 1

Tabell 2.12: Ferie- og fritidsreiser torsdag 22. februar, fredag 23. februar, torsdag 22.
mars og fredag 23. mars 2001 som passerte en av fjellovergangene Rv7 eller Rv50
(regioninndeling — se kapittel 2.3.1). Antall personer (reiser begge retninger). Kilde:
Data fra Vegdirektoratets trafikkundersgkelse vinteren 2001 (veide tall).

F
R
H R

v H T
B 2 2 2
B
H 1 6 2
A 8 6 1

T 3 1 4

2.5.2 Ferie- og fritidsreiser til @vre Hallingdal / Numedal

Vi har mangelfulle opplysninger om hvor i Hol kommune folk skal / har veert.
Siden mesteparten av hotellene og hyttene ligger rundt Geilo og vestover til
fylkesgrensen, samt langs Rv40 mellom Geilo og Dagalifjell, ma vi anta at
mesteparten av besgkene er knyttet til disse omradene. Spesielt gjelder dette
trafikken pa Rv7. For reisende pa Rv50 er det registrert mange besgk til
Hallingskarvet, Sudndalen, Hovet og Hol (langs Rv50).

Tabell 2.13 viser at turister fra Sogn og Fjordane / Mgre og Romsdal kun benytter
Rv50. Dette er den snareste veien uansett hvilket omrade de skal besgke (svart
mange har oppgitt Geilo som besgkssted).

Turister fra Bergensregionen utgjar likevel en starre del av trafikken pa Rv50. Det
viser seg imidlertid at mellom 30 og 50 prosent av disse besgker Hallingskarvet,

29



Vinterstengning av veien over Hardangervidda — virkninger for naringsliv og turisme

Sudndalen, Hovet og Hol (langs Rv50). For disse er Rv50 raskeste reiserute. |
tillegg kommer 16 prosent som besgker Al. Fra Bergensregionen til Al er det kun
14 km lenger med Rv50 enn med Rv7 over Hardangervidda.

Vi ser ellers at de fleste som skal til Al fra Bergensregionen, foretrekker Rv50.
Nesten alle som velger denne ruten begrunner sitt valg med at dette er den korteste
strekningen! Mange legger i tillegg vekt pa at man slipper ferge.

Tabell 2.13: Ferie- og fritidsreiser til @vre Hallingdal og Numedal torsdag 22. februar,
fredag 23. februar, torsdag 22. mars og fredag 23. mars 2001 som passerte en av
fiellovergangene Rv7 eller Rv50 (regioninndeling — se kapittel 2.3.1). Antall personer
(reiser) etter bostedsregion, reiserute og besgkskommune.

Kilde: Data fra Vegdirektoratets trafikkundersgkelse vinteren 2001 (veide tall).

Gjestenes Besgkskommune

bostedsregion Reiserute Al Hol Nore/Uvdal | alt

Hardanger Rv7 Hardangervidda 13 78 8 99
Rv50 Hol-Aurland 8 8

Sunnhordland og Rv7 Hardangervidda 9 106 5 120

Rogaland Rv50 Hol-Aurland 6 5 11

Bergen/N-Hordaland Rv7 Hardangervidda 17 1607 23 1647
Rv50 Hol-Aurland 79 408 8 495

Sogn og Fjordane, Rv7 Hardangervidda

Mgre og Romsdal Rv50 Hol-Aurland 22 140 162

| alt 146 2352 44 2542

Hovedbudskapet fra tabell 2.13 er likevel at Rv7 har stor betydning for turist-
trafikken til regionen. Per dag “bringer” Rv7 i gjennomsnitt vel 200 turister til
omradet. De aller fleste av disse skal til Geiloomradet, dvs Geilo, Dagalifjell,
Ustaoset og Haugastal. Tallene omfatter ikke trafikk/besgk under vinterferien og
paskeferien.

Med vinterstengt Rv7 vil turistene fra Bergensregionen til disse omradene fa minst
38 km lenger reisevei med Rv50. @kt avstand vil i seg selv kunne gi redusert
besgksfrekvens pa f eks egen hytte eller vintersportsanleggene. Figur 2.9 viser
besgkende som bruker Rv7 til Hol kommune etter reisetid (avrundet til neermeste
halvtime) og gjennomsnittlig besgksfrekvens i vinterhalvaret. Besgksfrekvensen
er beregnet pa basis av data fra intervjuene om besgk per uke, maned, kvartal eller
ar. Gjennomsnittene er beregnet pa grunnlag av veide tall.

Resultatene som framkommer i figuren ma betraktes som grove anslag beheftet
med betydelig usikkerhet. Likevel far vi et klart inntrykk av hvordan besgks-
frekvensen varierer med reisetiden. Resultatene samsvarer for gvrig med tidligere
undersgkelser av omfanget av hytteturer og ferie- og helgereiser etter reisetid
(Engebretsen 1994).
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Med vinterstengt Rv7 vil reisetiden til Geilo gke med vel 30 minutter fra Bergen
(er na beregnet til ca fire timer). Fra Indre Hardanger og andre omrader lenger sgr
pa Vestlandet gker reisetiden med opptil to timer. Ut fra resultatene i figuren er
det grunn til & anta at dette vil medfare faerre besgk. Konsekvensen av dette kan
bli redusert omsetning for vintersportsanlegg, detaljhandel osv i Geiloomradet. Vi
minner igjen om at tallene ikke omfatter besgk/trafikk i vinterferie og paskeferie.

Antall turer vinterhalvaret

3 3,5 4 4,5 5 55 6 6,5

Timer med bil raskeste rute (medr ferge)

Figur 2.9: Ferie- og fritidsreiser til Hol kommune torsdag 22. februar, fredag 23.
februar, torsdag 22. mars og fredag 23. mars 2001 som benyttet Rv7 over
Hardangervidda etter reisetid fra hjemsted til Geilo og etter gjennomsnittlig antall turer
per person i vinterhalvaret. Basert pa data fra Vegdirektoratets trafikkundersgkelse
vinteren 2001 (veide tall).

Like viktig som dette, er det nok at Geiloomradet vil fa gkt konkurranse. Med
apningen av Lerdalstunnelen har Hemsedal og Fillefjell kommet mye nermere
Bergen®.

Sa lenge Rv7 er dpen, er strekningen Bergen — Geilo nesten 20 km Kkortere enn
strekningen Bergen — Fillefjell. Til Fillefjell slipper man riktignok ferge, men pa
den annen side har Geilo en sterk posisjon i Bergensmarkedet og kan tilby godt
utbygde vintersportsanlegg. Med vinterstengt Rv7 vil kjgredistansen mellom
Bergen og Geilo via Rv50 bli vel 28 mil. Dette er samme distanse som til
Hemsedal (via Leerdalstunnelen) og to mil lenger enn til Fillefjell. Det er grunn til

9 Det er allerede registrert ettersparsel etter hyttetomter pé Fillefjell fra vestlendinger. Opplyst fra
Al Hyttebygg AS (se kapittel 5.3.3).
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a tro at dette vil pavirke konkurranseforholdet mellom de tre fjellomradene.
Dersom i tillegg Rv50 stenges, gker kjgreavstanden til Geilo med ytterligere atte
mil. I en slik situasjon vil trolig Geiloomradet ha store problemer med a
opprettholde sin markedsposisjon i det veitransportbaserte vestlandsmarkedet.

2.6 Toget like viktig som veien?

Vi har foran pavist at Rv7 har sentral betydning for reiselivet i Geiloomradet.
Likevel ser det ut til at toget kan veere minst like viktig. Dette viser tall fra NSB
BA for januar - mars i 2000 (tabell 2.14). | gjennomsnitt per dag var person-
trafikken mellom stasjonene i Hol kommune (Geilo, Ustaoset og Haugastel) og
stasjonene VVoss og Bergen omtrent 250 reisende i hver retning i februar og mars.
Dette er noe mer enn beregnet antall ferie- og fritidsreiser fra Vestlandet til Hol
kommune med bil langs Rv7 i februar og mars 2001 (se foran).

Passasjertallene for toget inneholder trolig ogsa en god del tjenestereiser. Vi vil
likevel anse tallene i tabellen som en klar dokumentasjon pa at reiselivsnaeringen i
Geiloomradet i stor grad er avhengig av toget for a betjene vintermarkedet fra
Vestlandet. Trafikken mellom stasjonene i Hol og de to stasjonene pa Vestlandet,
utgjorde for gvrig ngyaktig 1/3 av samlet trafikk med tog over Finse i februar
2000.

Tabell 2.14: Antall reisende med tog mellom stasjonene Geilo/Ustaoset/Haugastal og
Voss/Bergen vinteren 2000. Kilde: NSB BA.

@stover Vestover Begge retninger
Maned | alt Per dag | alt Per dag | alt Per dag
Januar 5097 164 5242 169 10339 334
Februar 7574 261 7456 257 15030 518
Mars 7454 240 7392 238 14846 479
| alt 20125 221 20090 221 40215 442

Toget som alternativ er et usikkerhetsmoment nar man skal vurdere
konsekvensene for reiselivet av en vinterstengt Rv7. De fleste som kommer med
bil skal til omrader som dekkes av toget. Ikke alle bor slik til at toget kan benyttes.
Men for de fleste vil det veere mulig. Bare Bergen kommune utgjer alene over %
av det bilbaserte markedet.

| intervjuene med representanter for hotellnaringen i Geilo (se kapittel 5.4.5), ble
det bekreftet at toget har en sentral rolle. Men tilbudet anses etter hvert som darlig
med lav frekvens, haye priser og fulle tog. Dersom toget skal ta over vesentlige
deler av vintermarkedet fra Vestlandet, ma trolig tilbudet bygges ut vesentlig.
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3 Omfanget av hotellturisme i
Hardanger

Ut fra statistikk fra Hordaland og Bergen Reiselivsrad, kan vi — som beskrevet i de
folgende 4 tabeller — fa en generell skisse av hotellaktiviteten i de forskjellige
aktuelle maneder i Hardanger. Farst gis det en oversikt over gjestedagn for hver
maned fra januar til og med juli. Ogsa kommunene Odda og Jondal er med i
tillegg til de fem kommunene fra Indre Hardanger (Ullensvang, Eidfjord, Ulvik,
Granvin og Kvam) som det foretas dybdestudie av.

Tabell 3.1 - Gjestedggn pr maned ved hoteller i Hardanger etter formal januar - juli
2000

Kurs/konferanser/yrke Ferie/fritid Totalt

Antalldggn  %-andelav Juli  Antalldegn % - andelavJuli  Antalldggn % - andel av Juli

Januar 2072 43,7 2633 7,2 4705 11,5
Februar 3840 811 3720 10,2 7560 18,4
Mars 5033 106,2 3433 9,4 8466 20,6
April 4362 92,1 8580 23,6 12942 315
Mai 6249 131,9 12671 34,9 18920 46,1
Juni 5759 121,6 27488 75,6 33247 80,9
Juli 4737 100,0 36336 100,0 41073 100,0

Av tabell 3.1 ser vi at gjestedagn pr maned ved hotellene er splittet opp etter de to
reisemalene "kurs/konferanser/yrke” og "ferie/fritid”. For farstnevnte er
variasjonen i antall gjestedagn pr maned fra februar til juli relativt liten, mens
tilsvarende variasjon for ferie/fritid er betydelig. Den prosentvise utviklingen i
antall gjestedggn fra maned til maned i forhold til juli, er av spesiell interesse , jfr
andre, fjerde og sjette tallkolonne. Av sjette tallkolonne ser vi saledes at totale
gjestedagn pr maned ved hotellene i Hardanger har en entydig stigende trend fra
en andel pa 11,5% i januar i forhold til juli til tilsvarende 31,5 og 46,1% for
henholdsvis april og mai. Sistnevnte maneder er som kjent de to siste i
Vegdirektoratets alternative stegningsperiode. Disse tallene viser at aktiviteten ved
hotellene i april og mai synes & ha nadd et niva som har vesentlig betydning for
sysselsetting og gkonomi. Av fjerde tallkolonne ser vi at det spesielt er gjestedagn
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i forbindelse med ferie/fritid som forklarer nevnte gkning i gjestedagn i forhold til
vintermanedene.

Ifelge underlagsstatistikk fra Hordaland og Bergen Reiselivsrad utgjorde andelen
utlendinger av totale gjester i april og mai henholdsvis 10% og 25%. Tilsvarende
andel for manedene januar, februar og mars ligger mellom 3 og 5%, noe som ogsa
indikerer at turistsesongen eller "ferietiden” begynner i april. En annen indikator
som viser en tilsvarende utvikling er gitt i tabellen nedenfor.

Tabell 3.2 - Busser pa fergen Bruravik — Brimnes
pr maned i ar 2000

Bruravik — Brimnes

Antall busser % - andel av Juli

Januar 149 8,9
Februar 150 9,0
Mars 179 10,7
April 241 14,4
Mai 483 28,9
Juni 1294 77,4
Juli 1672 100,0

Kilde: HSD fergestatestikk 2000

Som vi ser av tabell 3.2 var det fra ca 150 til 180 busser pr maned pa
fergeforbindelsen Bruravik — Brimnes i de tre fgrste vintermanedene i ar 2000,
noe som utgjgr om lag 9 — 10% av antallet i juli som er den maneden med hgyest
busstrafikk i aret, jfr hgyre tallkolonne. Hovedsakelig er dette ekspressbusser som
gar langs Rv13 (busser i lokalruter bruker ikke ferger) eller busser pad Rv7 som
bringer konferansegjester mv til f eks Hallingsdalsomradet. Den betydelige
tiltagende bussaktiviteten pa fergesambandet Bruravik — Brimnes som starter i
april og som kuliminerer i juli - tilsvarer en tidobling av bussantallet — gjenspeiler
en turiststram som i hovedsak gar mellom Oslo og Bergen. Tilreisende turister til
Hardanger/Bergen pa Rv13 fra Kristiansand eller Stavanger/Haugesundomradet
tar vanligvis vestsiden av Sgrfjorden og benytter fergeforbindelsen Utne —
Kvandal, da dette er korteste veien til Bergen. Ifglge HSD fergestatistikk har
antallet busser pa dette fergesambandet omtrent samme utvikling fra januar til juli
som angitt i tabell 3.2. Men nivaet er betydelig lavere. Saledes er det hgyeste
antallet i juni/juli pa ca 500 busser pr maned.

For & si noe om hva trafikken pa Rv7 over Hardangervidda i farste halvar betyr for
den gkonomiske drift av hoteller mv i Hardanger gis det ogsa informasjon om
belagte senger i drift, jfr tabell 3.3.
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Tabell 3.3 - Belagte senger i drift ved hoteller i Hardanger pr maned i 1. halvar 2000

Senger i drift Belagte senger

Antall % - andel av juli % - vis utnyttelse % - andel av juli
Januar 1266 54,0 14,0 24,7
Februar 1676 71,4 18,1 319
Mars 1886 80,4 16,3 28,7
April 1742 74,3 25,3 44,6
Mai 2139 91,2 31,4 55,4
Juni 2245 95,7 52,5 92,6
Juli 2346 100,0 56,7 100,0
Hele aret 1805 32,7

I venstre tallkolonne i tabellen er det gitt niva og utvikling for antall senger i drift
fra januar til og med juli. Som vi ser er antall senger i drift til en viss grad tilpasset
etterspgrselen pa det vis at antall senger i juli omtrent ligger pa det dobbelte av
tilsvarende i januar, jfr andre tallkolonne fra venstre. Likevel er det de farste
manedene i aret for mange senger i drift i forhold til antall gjester pa hotellene, jfr
andre tallkolonner fra hgyre. Som det gar fram er det bare ca 14% av sengene som
gjennomsnittlig blir benyttet i januar, noe som i liten grad forandrer seg i februar
og mars. Farst i april kommer belagte senger opp i en andel pa 25% og fortsetter a
stige til vel 56% i juli, jfr ogsa hagyre tallkolonne som gir utnyttelsesprosenten pr
maned i forhold til juli.

Gjennomsnittlig belegningsprosent for senger i drift utgjorde — som det gar fram
av tabellen 3.3 —32,7% for hele aret. Dette ligger entydig under tilsvarende
kapasitetsutnyttingsprosent for hele landet som ifglge reiselivsstatistikk 1998 fra
SSB var pa 39,0%. Ifglge en rapport om norsk hotellnaring 2000 fra Horwath
Consulting utarbeidet i samarbeid med Statens Neerings- og Distriktsutviklings-
fond (SND) er kapasitetsutnyttelse for hotellnaringen en kritisk suksessfaktor,
fordi hotellene har sma muligheter til kortsiktige kapitaljusteringer. Det antydes at
en redusert lannsomhet i forhold til i dag kan veere spesielt problematisk for
hotellnaringen i distriktene. Dette indikerer at hotellnaringen i Hardanger med en
beleggsprosent betydelig under landsgjennomsnittet kan ligge nar grensen for a
bli en problemnaring. En ytterligere reduksjon i kundegrunnlaget p g a
vinterstengt Rv7 kan derfor vere utlgsende faktor for at dette skjer.

Det er ogsa av interesse a fa fram starrelsen pa omsetningen innen
hotellvirksomheten i Hardanger, jfr tabell 3.4.
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Tabell 3.4 - Hotellomsetning pr maned i Hardanger 1. halvar 2000

Mill kr % - andel av juli

Januar 2,2 15,8
Februar 3,4 24,6
Mars 4,1 29,3
April 48 34,3
Mai 8,6 62,2
Juni 13,2 95,4
Juli 13,8 100,0
Hele aret 83,4

Av tabellen ser vi at omsetningen pr maned er entydig stigende fra januar (2,2
mill) til og med juli (13,8 mill). I januar og februar er aktiviteten sa liten at det
sannsynligvis er andre faktorer enn de gkonomiske — f eks hensynet til ngkkel-
personalet — som tilsier en viss minimumsdrift. Men allerede i april og mai har
omsetningen fatt en henholdsvis dobling og firedobling i forhold til januar, noe
som tilsier at gkonomien har begynt & fa en viss betydning. Det synes derfor &
veere problematisk for hotellngringen om Rv7 over Hardangervidda blir
vinterstengt fram til 1. mai eller 1. juni. Det gar fram av tabell 3.4 at Hardanger
hadde en total hotellomsetning pa vel 83 mill i ar 2000. Serlig betyr hotell-
virksomheten mye for sysselsetting og velferd i Ullensvang, Eidfjord og Ulvik,
noe som vil bli naermere omtalt i neste kapittel. For gvrig er det ogsa grunn til &
tro at annen form for turisme som camping og utleie av hytter — selv om
omsetningen har lavere verdi - vil bli pavirket pa en lignende mate som
hotellvirksomheten av en vinterstegning av Rv7. Dette har vi dessverre ikke
generell informasjon om. For gvrig vil en eventuell reduksjon i hotellvirksom-
heten mv ogsa pavirke den generelle ettersparselen etter varer og tjenester i
kommunene og dermed skatteinngangen og starrelsen pa offentlig sektor. Dette vil
bli vurdert senere i utredningen.
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4 Konsekvenser for kommunene i
Hardanger

4.1 Ullensvang

4.1.1 Alternative traseer til Oslo

Ullensvang kommune ligger langs Rv13 mellom Odda og Eidfjord og har
Kinsarvik som kommunesenter. | tabell 4.1 er det gitt avstander for forskjellige
traséer mellom Oslo og Kinsarvik og hva de enkelte traséer medfarer av
merkostnader for godstransport i forhold til Oslo — Kinsarvik over Rv7 via
Hardangervidda.

Tabell 4.1 - Avstander og kostnader for godstransport pa forskjellige traseer Oslo - Kinsavik

Rv7 - E 134 - Rv50 - E 16 - E 16 -
Hardangervidda  Haukeli Hol Hemsedal Fillefjell.
Distanse — km 359 399 452 460 479
Diff.i forhold til Rv7 (km) 40 93 101 120
Ferge Nei Nei Ja Ja Ja
Kost.diff.i forhold til Rv7 (kr)* 2000 3120 2940 3540
Kost.diff.i forhold til Rv7 (%)* 17,3 26,9 25,4 30,5

* Pr trailertur inkl. event. ferge, omveg og ekstra diesel p g a haydeforskiell

Som det gar fram av tabellen har vi sett pa E 134 over Haukeli, Rv50 over Hol,

E 16 via Hemsedal og E 16 over Fillefjell som alternativer til Rv7. | farste linje
gar det fram at Rv7 over Hardangervidda har den korteste distansen pa 359 km,
mens de to lengste distansene er henholdsvis over Hemsedal og Fillefjell pa

460 km og 479 km. | andre tallinje er avstandsdifferansen som dette medferer i
forhold til Rv7 oppagitt for hver av traseene. Som vi ser er det korteste alternativet
— E 134 over Haukeli — ca 60 km lengre. Det nest korteste, Rv50 over Hol, har en
meravstand pa 93 km, mens det darligste alternativet — E 16 over Fillefjell har
120 km i merstand, noe som utgjer vel 33% i ekstra kjegreavstand mellom Oslo —
Kinsarvik. Hva dette medfgrer av merkostnader for godstransporten — i forhold til
Rv7 - gar fram av nederste linje. Her ser vi at merkostnadene for godstransporten
varierer fra naer kr 2 000,- (E 134 over Haukeli) — vel 17% i falge linje 5 - og
opptil vel kr 3 500,- for det hgyeste alternativet (E 16 over Fillefjell), noe som
tilsvarer vel 30% i merkostnader. Kostnadsdifferansene traseene mellom er bl a
avhengig av meravstanden, eventuelle fergekostnader pa strekningen Brimnes —
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Bruravik, og ekstra diesel pa grunn av hgydeforskjeller. Det redegjares for de
enkelte kostnadskomponentene i fglgende avsnitt.

Avstandkostnadene for de enkelte transportmidler vil generelt variere med
transportavstand, sendingsstarrelse og graden av konkurranse pa det lokale
transportmarkedet. Retningsubalanse i godsstrammen kan bety mye for graden av
konkurransen og dermed for prisdannelsen. Da det er mange faktorer som
bestemmer transportprisen, har vi valgt & ta utgangspunkt i faktisk observerte
transportpriser pr tonn for leietransport mellom Oslo — Bergen og Bergen — Oslo.
Gjennomsnittlig ble transportprisen Oslo - Bergen — basert pa 50 obeservasjoner i
1994 — beregnet til kr 471,- mens motsatt retning (Bergen — Oslo) - basert pa
tilsvarende 30 observasjoner - ble beregnet til kr 399, jfr Skarstad (1994).
Forskjellen i de to faktiske transportprisene kommer hovedsakelig av at det er mer
gods som gar fra Oslo til Bergen enn omvendt, noe som medfarer starre
konkurranse om lasten pa strekningen Bergen - Oslo, og som slar ut i vel 70
kroner lavere transportpris pr tonn pa strekningen. Tar vi gjennomsnittspris for de
to ulike retningene og korrigerer for kostnadsindeksen for langtransport fra 1994 —
2000 (ca 29% prisgkning) far vi en gjennomsnittlig transportpris pa vel kr 560,- pr
tonn for transport mellom Oslo og Bergen uavhengig av retning.

| Skarstad (1994) gar det fram at transportprisen stort sett er basert pa
transportoppdrag for bedrifter som har til dels store godsmengder pr ar — aktuelle
bedrifter i Hardanger var relativt sma - og at det i mange tilfelle ogsa vil veere
konkurranseflate mot jernbane. Selv om avstanden mellom Hardanger og Oslo-
omradet er noe lavere enn Bergen — Oslo, er det derfor grunn til & tro at den
beregnede transportprisen pa kr 560,- pr tonn pr tur neppe er for hagy. Legges det

f eks til grunn 20 tonn last pa en trailer — tilsvarer omtrent en trailer fullastet med
fisk — vil en trailertur mellom Hardanger og Oslo i gjennomsnitt ha en beregnet
kostnad pa kr 11 250,-. | intervjuene som det senere gjares rede for fikk vi
informasjon om at en slik transportpris heller var for lav enn for hgy. Et annet
poeng er at det er transportprisdifferansene mellom traseene som vil veere i fokus i
dette prosjektet noe som tilsier at usikkerhet i transportprisnivaet betyr relativt lite.
Vi legger derfor nevnte beregnede transportpris pa kr 11 250,- pa korteste veg
(Rv7), pa strekningen Oslo-omradet — Brimnes, til grunn for beregning av
transportprisdifferanse mellom traseene. Et slikt opplegg foretrekkes ogsa utfra det
hensyn at faktiske transportpriser i enkelte intervjuede bedriftene har
konfidensielle sider. Antas det videre at lasse/lossetiden som andel av turtiden for
Indre Hardanger — Oslo-omradet utgjer mellom 15% og 20% - jfr data fra
lastebiltellingen gitt i f eks K-E Hagen (1995) — er det rimelig & legge en
transportpris pa neer kr 19,- pr vognkm til grunn for beregning av alternative
avstandskostnader for transporten i tabell 4.1.

Alternative traseer vil ogsa fa paplusset fergekostnader pr tur avhengig av om
fergeforbindelsen Bruravik — Brimnes (Kvanndal — Utne) ma brukes. Saledes er de
to farste traseéene fra venstre i tabell 4.1 mellom Oslo og Kinsarvik — Rv7 over
Hardangervidda og E 134 over Haukeli — fergefri, mens de tre andre oppsatte
traseene til hgyre i tabellen er avhengig av fergeforbindelsen. For vogntog er det
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lagt inn en gjennomsnittlig fergekostnad pa kr 450,-. Bakgrunnen for dette er en
fergetakst for vogntog pa til kr 250,- inklusiv en gjennomsnittlig rabatt pa vel 30%
og en tidskostnad pa kr 200,- i som er i trad med K. E. Hagen (2001).

Sa lenge RV7 er vinterapen vil det veaere en "jevn stram” av godsbiler som passerer
Indre Hardanger, noe som gir et fordelaktig tilbud pa godstransport-tjenester (ikke
minst hva tiden angar). Dersom Rv7 blir vinterstengt over Hardangervidda ma
godshiler vanligvis kjgre omvei fra VVoss til Indre Hardanger for & hente gods og
deretter returnere til VVoss hvis traseene over Hol, Hemsedal eller Fillefjell velges
for tranpsort til Oslo-omradet. Dvs at godshilene ofte far en gjennomsnittlig
ekstra avstand pa 35 km (Bruravik) i forhold til i dag fer innlasting. Denne
avstandskostnaden er grovt sett kalkulert til kr 600,-. For hentesteder i Kvam og
Granvin vil kostnadene ligge noe lavere, mens omveiskostnadene vil ligge over
gjennomsnittet i Eidfjord og Ullensvang kommune.

Norges Lastebileierforbund ved Finn T. Lien i Bergen, har undersgkt
dieselforbruket pr mil for transport mellom Oslo og Bergen for vogntog for de
alternative trasévalgene i tabell 4.1 med unntak av E 16 over Hemsedal.
Resultatene av denne undersgkelsen var et merforbruk pr mil hovedsakelig pa
grunn av hyppige hgydeforskjeller pa 1,5 liter pr mil over Haukeli, 0,8 liter pr mil
over Hol og 0,5 liter pr mil over Fillefjell i forhold Rv7 over Hardangervidda.
Ekstra dieselkostnader pa grunn av dette er — ved kr 9,- pr liter — beregnet til

kr 630,- for Haukeli, neer kr 350,- for Hol og kr 230,- for Fillefjell og lagt inn i
kostnadsdifferansen i 4. linje i tabell 4.1. For E 16 over Hemsedal har vi ikke
tilsvarende data og har derfor ikke grunnlag for a gjere tilsvarende beregninger.
Utfra samtaler med representanter for speditgrfirmaer synes imidlertid ikke
dieselforbruket a vaere nevneverdig hgyere pa denne traséen i forhold til
basisalternativet over Rv7.

Far vi refererer intervjuer av bergrte bedrifter i Ullensvang, gis det en skisse av
neeringsstrukturen i kommunen.

4.1.2 Intervjuer

Ullensvang Hotell har 312 sengeplasser til disposisjon over hele aret pluss 102
ekstra sengeplasser til bruk i familierom i hgysesongen. Dette tilsvarer en andel pa
vel 17% av alle senger i Hardanger, jfr tabell 3.3. Hva angar prosentvis utnyttelse
av sengene ligger Ullensvang Hotell over gjennomsnittet for hotellene i
Hardanger. Intervjuet er basert pA mgte med direktar og eier Edmund Harry Utne.

Utfra informasjon om gjestene — som blant annet er nedfelt i avtaleboka — kommer
over 95% av gjestene via Rv7 fra Oslo-omradet. Resten er stort sett gjester som
kommer fra kontinentet via Kristiansand eller Larvik over Haukeli.
Turistsesongen pa hotellet starter i april, f eks gjelder dette svenske pensjonister
som ligger pa Geilo og reiser til Indre Hardanger for a se fjordene og blomstringen
i Hardanger i mai. Generelt sett vil turoperatgrene ha avtale fra april/mai til
oktober. Hvis de ikke far dette — f eks dersom Rv7 over Hardangervidda blir
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stengt — vil de enten finne et annet konsept eller velge en annen rute til fjordene,
sannsynligvis til Sogn og Fjordane. Utne understreket at turiststrammen i
hovedsak gikk mellom Oslo og Bergen. Ogsa en stor andel av turistene som kom
til Hardanger via Rv13 og Rv9 (over Setesdal) var ”rundtur” via Rv7 over
Hardangervidda til Oslo. En stenging av Rv7 over Hardangervidda fra f eks

15. mai - ifglge Utne — “undergraver” kundegrunnlaget. Betydningen av april og
mai som turistmaneder er tiltagende.

For gvrig ble det pekt pa at hotellet hadde en sysselsetting pa 55 arsverk hvorav
antallet var naer doblet i juni/juli og neer halvert om vinteren. Utfra gkonomiske
hensyn burde hotellet veert stengt i januar og februar, men holdt oppe pa grunn av
hensynet til personalet. Et slik ”sesongsubsidiering” vil veere en av flere negative
virkninger hvis rammevilkarene ble betydelig forverret via en stenging av Rv7
over Hardangervidda. Det ble ogsa nevnt at Ullensvang Hotell tilfgrer kommunen
arlige skatteinntekter pa om lag 3 millioner kroner.

Hardanger Bestikk som produserer stalbestikk ble intervjuet ved direktar og eier
Odd Leikvoll. Bedriften er en av hjgrnestensvirksomhetene i kommunen med en
omsetning pa om lag 100 millioner og en sysselsetting pa ca 60 arsverk i ar 2000.
Av arsomsetningen pa 100 millioner gar ca 30-40% over Rv7 — Hardangervidda
til @stlandet hvorav 3 millioner gar til Geilo og andre deler av Hallingdal.
Sistnevnte omsetning gjelder i stor grad salg til turister i vintermanedene januar,
februar, mars og april. | tillegg til salg pa Vestlandet selges ca 10% av produktene
nord for Trondheim og ca 15% eksporteres hovedsakelig til Sverige.

Inntransporten som i hovedsak omfatter stalplater fra Uppsala (nord for
Stockholm) gar ogsa — ut fra rasjonelle hensyn — over Rv7 og Hardangervidda.
Dvs at godt over 60% av transportkostnadene i bedriften kan knyttes til transport
som passerer Rv7 over Hardangervidda. Produksjonen av bestikket er stort sett
jamt fordelt over aret mens den 3% andelen av omsetningen til turistene i Geilo-
omradet er spesifikt knyttet til manedene januar, februar, mars og april. Denne
delen av produksjonen vil ogsa fa en spesiell lang omvei ved vinterstenging av
vidda.

Uttransporten av stalbestikkproduksjonen foretas i stor grad av Posten. Produktene
leveres stort sett direkte til butikkene, noe som gjar at distribusjons-systemet er
uten hovedlager. Da butikkene stadig legger starre vekt pa minimalisering av
lagerkapasiteten, ma vareleveransene i gkende grad skje hyppigere og til rett
tidspunkt. Dette gjar at transportkostnadene som andel av omsetningen er
tiltakende. For metall- og verkstedindustrien generelt sett utgjer uttransporten - i
folge R. Lea (1996) - en andel pa 3% av omsetningsverdien. Inkluderes
inntransportkostnadene vil totale transportkostnader som andel av omsetningen
sannsynligvis utgjere mellom 4 og 5%. Det er ingen grunn til & tro at Hardanger
Bestikk har en andel som ligger under den generelle andelen for metall- og
verkstedindustrien. Dvs at det er god grunn til a tro at transport-kostnadene utgjar
minst 5 millioner pr ar, (inntransportkostnadene er bl a vanligvis ikke kjent for
bedriftene da disse kostnadene er inkludert i kjgpesum). Utfra generelle
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merkostnader for godstransporten skissert med bl a prosentsatser i tabell 4.1, er
det derfor grunn til a tro at en vinterstenging av Rv7 fra og med januar til 15. mai
vil medfare ekstra transportkostnader for Hardanger Bestikk av en stgrrelsesorden
minst 0,3 millioner pr ar. | tillegg kommer problemer overfor kundene som falge
av at transporten tar lenger tid, jfr tiltagende krav fra kundene angaende hurtig
levering og regularitet.

Som det gar fram av intervjuet, importeres ravarene fra Sverige mens
produksjonen selges i store deler av landet pluss at ca 20% eksporteres. Design og
smart produksjonsteknikk er den mest vesentlige konkurransefaktor. Det er med
andre ord — utfra beskrivelsen til Leikvoll - fa eller ingen spesifikke fortrinn som
er knyttet til lokalisering av bedriften i Hardanger. Leikvoll presiserte derfor at en
forverring av rammevilkarene — som falge av gkte transportulemper — kan
medfare en mer langsiktig vurdering av produksjonssted og ekspansjonsplaner mv
for gvrig. Poenget er at transportulempene i forhold til konkurrerende bedrifter
allerede er tilstede i dag.

En annen ulempe med dagens lokalisering av bedriften er at tilgjengelighet til
nermeste flyplass i Bergen er lite tilfredsstillende. Bedriften er derfor ogsa i en del
tilfeller avhengig av en raskest mulig persontransport over Rv7 til Oslo.

Via Ullensvang Naeringsforum v/Mikkel Helleland ble det knyttet kontakt og gitt
informasjon fra flere bedrifter. Dette gjaldt for det farste byggmester Inge
Nedrevaag som er leder av et bygg og entreprengrfirma med 8-10 sysselsatte og
med en omsetning pa 12-14 millioner i aret. Virksomheten som firmaet driver er
avhengig av 50-60 sendinger med trevarer pr ar fra Nesbyen. Gjennomsnittlig
utgjer en sending omtrentlig en tredjedel av lastekapasiteten til en fullastet trailer.
Da produksjonen i liten grad er sesongbetont vil naer 40% av nevnte inntransport
fra 1. januar til 15. mai - matte skje pa en alternativ trasé som sannsynligvis vil
veere E 16 over Hemsedal. Iflg tabell 4.1 vil dette medfare en ekstrakostnad pr
trailertur pa neaer kr 3000,-. Korrigeres det for lastevolum pr sending skulle ekstra
transportkostnader — noe skjgnnhetsmessig — utgjere vel kr 20 000,- pr ar.
Dessuten produserer firmaet forskalingssystemer som selges i gstlandsomradet.
Tilsvarende utgjgr transportene i denne sammenheng fra 10-20 sendinger pr ar,
noe som skulle tilsvare noe i underkant av kr 20 000,- i ekstra transportkostnader
pr ar. Dvs at bedriften totalt vil fa en ekstra transportkostnad pa anslagsvis

40 000 kroner pr ar ved vinterstenging av Rv7 over Hardangervidda fra 1. januar —
15. mai. | tillegg kommer ulemper som er knyttet til at transporttiden fra man
bestiller til varene blir levert blir betydelig hgyere, jfr omtale under 4.1.1, noe som
er vanskelig a kvantifisere. Pa spgrsmal om varene kunne bestilles alternativt fra
vestlands-omradet, ble det svart at dette ville medfare betydelig ulemper for
virksomheten.

Hardanger Gjenvinning med tre sysselsatte opplyser v/daglig leder Arild Blomdal
at bedriften har hatt ca 50 turer med vogntog fra Indre Hardanger til gstlandet i ar
2000. Dette gjelder hovedsakelig kabler som eksporteres via bat fra Drammen.
Antas det at alternativ transport — hvis Hardangervidda stenges om vinteren — vil
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skje over E 134 over Haukeli synes ekstra transportkostnader & utgjere naer kr
40 000,- pr ar, jfr 4.1. Bedriften har for gvrig planer om ytterligere gkt salg av
produktene pa gstlandsomradet, noe som ma revurderes hvis Rv7 blir vinterstengt.

Ullensvang Fruktlager har — iflg Mikkel Helleland — et totalt arlig gjennomsnittlig
volum pa 1300 tonn hvorav om lag % selges i Osloregionen. Antas det at
ulempene som felger av vinterstenging av Rv7 over Hardangervidda er
proposjonale med omsatt kvantum ved Ulvik Fruktlager, jfr 4.3.2, vil ekstra
transportkostnader utgjgre om lag kr 50 000,- pr ar.

Lofthus Auto som blant annet driver bensinstasjon, bilverksted og salg av bil og
bater ble intervjuet ved eier Einar Lutro. Bedriften som har 10 helars sysselsatte
og en omsetning pa 15 mill antas a bli pavirket av vinterstenging av Rv7 hva
angar verksted- og bensinstasjonsvirksomheten. | hvilken grad pavirkningen vil
skje hadde bedriften fa holdepunkter for & kunne kvantifisere. Generelt er det
imidlertid grunn til a tro at kundegrunnlaget vil reduseres til en viss grad
tilsvarende som for hotellvirksomheten.

4.1.3 Neeringsstruktur

| begynnelsen av ar 2000 hadde Ullensvang 3559 innbyggere, noe som var en
nedgang pa nar 11% i forhold til 1990. Da naeringsstrukturen bl a har hatt
betydning for hvilke bedrifter som ble valgt ut for intervju — i samarbeid med
neeringssjefen i kommunen - settes det opp antall sysselsatte etter sektorgruppe
mv.

I venstre tallkolonne i tabell 4.2 er det foretatt en grovsortering av sysselsatte i
kommunen utfra antall arbeidsplasser i 1998. Dette inneberer at bade
arbeidstakere og selvstendige er med i oppsettet uansett heltid eller deltid. Som
det gar fram, var det totalt 1292 arbeidsplasser i Ullensvang kommune i 1998 utfra
nevnte definisjon, jfr for gvrig en n&ermere omtale av statistikken i Fylkesstatistikk
Hordaland 2000. Av sektorer med mange deltidsansatte nevnes spesielt jordbruk,
bygg og anlegg, hotell og restaurantdrift og offentlig tjenesteyting. Informasjonen
om deltidsansatte er basert pa Folke- og boligtellingen 1990 for Ullensvang.
Denne kilden har ogsa vaert ngdvendig a ta i bruk for & splitte opp den grove
sektorinndelingen av arbeidsplasser pa undersektorer, jfr den prosentvise
fordelingen i hgyre tallkolonne.
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Tabell 4.2 Sysselsetting i Ullensvang kommune etter naeringsgruppering

Arbeidsplasseri  %-vis fordeling fra folketellingen

1998+ 1990**
Jordbruk, skogbruk og fiske 232 100
Herav:
Jordbruk 96
Skogbruk 3
Fiske 1
Industri, bergverk og oljeutv 92 100
Herav:
Bergverk og oljeutv. 2
Metall- og verkstedsindustri 66
Trevareindustri 1
Annen industri 21
Bygg og anlegg** 113
Kraftforsyning** 18
Handel, transport, hotell mv 306 100
Herav:
Varehandel 44
Transport 27
Hotell og restaurantdrift 29
Bank og finansiering* 63
Priv. Tjenesteyting** 92
Offentlig tjenesteyting 376
Totalt 1292

* Fylkesstatistikk Hordaland 2000’
** Fordeling ut fra tall fra folketellingen 1990

Av enkeltsektorer av vesentlig betydning for kommunen nevnes offentlig
tjenesteyting, jordbruk, metall- og verkstedindustri, bygg og anlegg, varehandel,
hotell- og restaurantdrift, bank og finansiering og privat tjenesteyting. Seerlig
varehandel, bank og finansiering og privat tjenesteyting antas imidlertid & vere
avhengig av omfanget av turistvirksomheten.

Innen jordbruk fikk Ullensvang Fruktlager anslatt ekstra transportkostnader til

kr 50 000,- pr ar ved vinterstengning. Hvorvidt dette er tilstrekkelig dekkende for
jordbrukssektoren er meget usikkert. Innen industri ble det innhentet informasjon
fra 2 bedrifter med til sammen 63 heltidsansatte, noe som utgjar ca 70% av total
sysselsatte innen sektoren. Ekstra transportkostnader ved eventuell vinterstengt
Rv7 summeres opp til kr 340 000,- pr ar for de 2 bedriftene, noe som tilsier
mellom kr 400 000,- og kr 500 000,- for hele industrien i kommunen. Det er da
antatt at bedrifter som ikke er tatt ut for intervju har relativt mindre ulempe av
vinterstengt Rv7. Innen bygg og anlegg med totalt 113 arbeidsplasser ble det
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intervjuet en bedrift med ner 10 heltidsansatte og en transportmessig merkostnad
pa ca kr 40 000,-. Her ma det imidlertid vises forsiktighet med hensyn til &
forutsette representativitet. F eks genererer vegarbeid sannsynligvis lite trafikk
over Hardangervidda. Skjgnnsmessig anslas totale ekstra transportkostnader pr ar
til mellom kr 100 000,- og kr 200 000,- for bygg og anlegg.

4.2 Eidfjord

4.2.1 Alternative traséer til Oslo

Eidfjord kommune ligger langs Rv7 innerst i Eidfjorden. I tabell 4.3 er det — pa
tilsvarende mate som tabell 4.1 — gitt avstander for forskjellige traséer fra Eidfjord
til Oslo og hva de enkelte traséer medfagrer av merkostnader for godstransport i
forhold til den korteste veien over Rv7 via Hardangervidda.

Tabell 4.3 - Avstander og kostnader for godstransport pa forskjellige traséer Eidfjord - Oslo

Rv7 - E134- Rv50 - E 16 - E 16 -
Hardangervidda  Haukeli Hol Hemsedal Fillefjell.
Distanse — km 330 429 443 450 469
Diff.i forhold til Rv7 99 113 120 139
Ferge Nei Nei Ja Ja Ja
Kost.diff.i forhold til Rv7* 3110 3500 3300 3890
Kost.diff.i forhold til Rv7* 28,1 31,6 29,8 352

* Pr trailertur inkl. event. ferge, omveg og ekstra diesel p g a haydeforskijell

Av tabellen ser vi at traséen Eidfjord - Oslo pa Rv7 har en distanse pa 330 km.
Alternative traséer medfgrer en meravstand fra ca 100 km — for E 134 over
Haukeli— og naer 140 km ved valg av E 16 over Fillefjell, jfr andre linje. | fjerde
linje er det — i trdad med forutsetninger og redegjarelse i underkapittel 4.1.1 -
oppgitt kalkulerte medkostnader for transporten for de alternative fire traséene
mellom Eidfjord og Oslo. Som forventet vil valg av E 134 over Haukeli gi de
laveste medkostnadene pa vel kr 3100,-, mens valg av Rv50 over Hol eller E 16
og Rv52 over Hemsedal vil gke merkostnadene med henholdsvis kr 200,- og

kr 400,-. Dersom E 16 over Fillefjell velges som alternativ ved vinterstenging av
Rv7 far transportbrukerne en merkostnad pa hele kr 3900,- pr tur i forhold til
turkostnaden pa kr 11 050,- som gjelder Rv7 over Hardangervidda.
Kostnadsdifferansene for de fire traséalternativene utgjer paslag pa mellom 28 og
35 prosent, jfr femte linje i tabellen, noe som ma anses a vare en betydelig
transportkostnadsgkning. Betydningen av dette vil vise seg i intervjuene som er
dokumentert i neste underkapittel.
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4.2.4 Intervjuer

Innen turisme ble direkter Oddvar Brakestad ved Hardangervidda
opplevelsessenter og reiselivssjef i kommunen Ole Helge intervjuet. Omfanget av
turist- og hotellvirksomheten som ble skissert fra maned til maned i kap. 2 og
problemer med stengning omtalt i intervjuet av direktgren ved Ullensvang hotell
kom ogsa i hovedtrekk fram i disse to intervjuene. Saledes apnet Hardangervidda
opplevelsessenter — med gjennomsnittlig ca 13 heltidsansatte — sesongen i
begynnelsen av april, noe som ogsa er representativt for andre bedrifter innen
turistneeringen i kommunen. Selv om turistsesongen starter opp gradvis i april
maned ble det papekt fra begge at apningen av turistvirksomheten i april var helt
ngdvendig for langsiktig kontraktinngaelse med mange operatgrer. En
vinterstenging av Rv7 over Hardangervidda vil derfor fa betydelig starre falger for
det arlige kundegrunnlaget enn hva bortfallet fram til midten av mai tilsier.

For gvrig vil ikke bare sysselsettingen (ca 50 ansatte) og lannsomheten innen
dagens hotell- og turismevirksomhet fa betydelige problemer med vinterstenging
av Rv7. Ifglge Brakestad og Helge skjer det i dag bade en nyinvestering i
Hardangervidda opplevelsessenter pa om lag 20 millioner og ca 100 millioner i
nytt hotell, noe som innebarer en betydelig gkning i hotellkapasiteten (noe av den
nye kapasiteten gar med til & erstatte gammel virksomhet). Grovt sett innebarer
nevnte ekspansjon at antall sysselsatte innen hotell- og turismevirksomheten
dobles etter apning. Bade Brakestad og Helge pekte pa at disse prosjektene neppe
var lgnnsomme hvis Rv7 over Hardangervidda ble vinterstengt. For gvrig var det
planlagt & investere ca 100 millioner i et omrade med om lag 60 nye hytter i
Maurseth Fjellpark. En vinterstenging av Rv7 vil imidlertid bare i mindre grad ha
betydning for dette prosjektet da potensielle kjgpere i stor grad antas a veere
vestlendinger.

Norline med 10 heltidsansatte og med en arlig omsetning pa mellom 10 og 12
millioner ble intervjuet ved daglig leder Edvard Saebge. Bedriften som produserer
distribusjonsskap — blant annet lett isolerte kjal/fryseskap — for lastebiler og
arbeidsbrakker pa hjul har en meget tidsfalsom produksjon. Dvs at leveringstid
iflg kontrakt skal veere presis pa dagen. De viktigste kundene til bedriften er
lokalisert i Hanefoss, Larenskog og Stockholm. Om lag 90% av uttransporten gar
i dag over Rv7 over Hardangervidda. Ngdvendig inntransport kommer ogsa
hovedsakelig fra @stlandet og har tilsvarende en andel pa om lag 90%. Antall turer
med fullastet trailer pr uke gst-vest utgjar to bade for ut- og inntransporten. Dvs at
omfanget av inntransporten og uttransporten er omtrent av samme sterrelsesorden
i volum Topproduksjonen skjer fra mars til fellesferien og er for gvrig ellers jamt
fordelt over aret. Dvs at en vinterstenging av Rv7 over Hardangervidda bade betyr
en betydelig kostnadsbelastning og problem med hensyn til & oppfylle
kvalitetskrav i rett tid fra kundene. Sistnevnte kan redusere omsetning og
lgnnsomhet pa sikt. Hva angar transportekonomikostnader vil — iflg informasjon
gitt i tabell 4.3 — 4 fulle trailerturer pr uke utgjgre om lag kr 240 000,- i
ekstrakostnader pr ar pga vinterstenging. Utfra informasjon fra Saeebge er det da
lagt inn E 16 og Rv52 over Hemsedal som er alternativ trasé hvis Rv7 stenges.
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Subsidiert er E 134 over Haukeli aktuell. Rv50 over Hol eller E 16 over Fillefjell
anses som uaktuelle alternative traséer.

For gvrig mente Sabge at en permanent stenging av Rv7 over Hardangervidda fra
januar til midten av mai vil sannsynliggjare en flytting/nedlegging av bedriften i
Eidfjord. Han mente at transportprisniva/tidsaspektet ved transporten gir et visst
fortrinn ved lokalisering i Eidfjord sa lenge en stor andel av godstrafikken mellom
gst og vest passerer forbi rett utenfor ”dgra”.

Norsk Kranindustri med en arlig omsetning pa 6-7 millioner og ca 10
heltidssysselsatte ble intervjuet v/bedriftsleder Svein Hop som ogsa er formann i
Eidfjord Neeringslag. Norsk Kranindustri er et mekanisk verksted som produserer
skipsutstyr. Spesifikke produkter er spesiallagde kraner, skipsluker, palleheiser og
bauporter. Bade for nye og eldre skip er punktlighet hva gjelder leveringstid av
nevnte produkter meget viktig. Produksjonen av nevnte skipsutstyr forutsetter
ogsa ofte at spesialister utenfra trekkes inn i produksjonsprosessen. Ofte kommer
disse personene fra gstlandet.

Omtrent 50% av produksjonen leveres til kunder i gstlandsomradet, blant annet
Drgbak, mens omtrent 50% gar til Bergens-omradet (Mongstad). Uttransporten pa
Rv7 mot @stlandet skjer med full trailer/semitrailer gjennomsnittlig en gang pr
uke over hele aret. Inntransporten av stalplater mv kommer gjennomsnittlig to
ganger pr uke med fulle semitrailere fra @stlandsomradet, hovedsakelig Horten.
Basert pa merkostnader ved bruk av E 134 over Haukeli eller E 16 over Hemsedal
i tabell 4.3, vil en vinterstenging av Rv7 ved nevnte transporthyppighet medfare
en arlig transportmessig merkostnad pa om lag kr 180 000,-. Pa spgrsmal om
hvorvidt en vinterapning av Rv50 over Hol vil ha betydning for bedriften ved
vinterstenging av Rv7, var svaret at dette hadde ingen betydning verken for gods-
eller persontransport. Svein Hop papekte ogsa at Norsk Kranindustri og annen
industri i Eidfjord til en viss grad hadde valgt lokaliseringen utfra fordelen av a
vaere knyttet til en hovedare for transport mellom gst og vest. Som nevnt ogsa av
Sabge i Norline var dette vesentlig bade med hensyn til nivaet pa transportprisene
og tidsaspektet. Hva en vinterstenging av Rv7 for gvrig ville ha a si for framtidig
drift av Norsk Kranindustri i Eidfjord ville Hop ikke gi noe generelt svar pa. Det
som kunne sies var at aktuelle planer om ekspansjon neppe ville bli realisert
dersom vinterstengingen av Rv7 ble en realitet.

Norsk Fjellfisk AS eies av Hardanger Fjellfisk som er eneste firma i landet som
driver oppdrett av fjellfisk. Norsk Fjellfisk AS som er lokalisert til Simjadalen i
Eidsborg kommune ble kontaktet v/daglig leder Magne Nedrevaag. Produktet er
fersk grret og antall ansatte er om lag to pa heltid. Virksomheten i dag er relativt
liten, ca 50 tonn arlig produksjonsvolum, men potensiale for ekspansjon er
betydelig hvis produksjon og lannsomhet tilfredsstiller visse fremtidige krav.
Blant annet ma slaktet fisk — som utfares en gang i uken — ut til kundene i lgpet av
et dagn. Kundegrunnlaget ligger hovedsakelig i Oslo-omradet (en mindre del av
produksjonen gar til Kristiansand og Bergen). Gjennomsnittlig uttransport via Rv7
over Hardangervidda er ett tonn en gang pr uke. En vinterstenging av Rv7 vil bety
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minst to timer i ekstra kjaretid av fersk fisk til kundene, noe som har betydning for
kvaliteten pa produktet. Dessuten vil — jfr tabell 4.3 - transportkostnadene gke
med 33%, noe som i dag betyr lite i kroner og gre da produksjonen er liten. Men
som i falge Nedrevaag vil veare av vesentlig betydning nar framtidig produksjon
og ekspansjon skal vurderes.

4.2.3 Neeringsstruktur

Ved arsskiftet 1999/2000 hadde Eidfjord kommune 1038 innbyggere, noe som
ligger ca 2% under innbyggerantallet i 1990. Da naeringsstrukturen har hatt
betydning for hvilke bedrifter som ble valgt ut for intervju og for konklusjoner
som kan trekkes etter intervjuene, skisseres antall sysselsatte etter sektorgruppe
mv.

Som det gar fra av tabell 4.4 er det totalt 427 arbeidsplasser i Eidfjord 1998. |
venstre tallkolonne er det foretatt en grovsortering av sysselsatte i kommunen
utfra antall arbeidsplasser. Dette innebaerer at bade arbeidstakere og selvstendige
er med i oppsettet uansett heltid eller deltid. Av sektorer med mange deltidsansatte
nevnes spesielt jordbruk, varehandel, hotell- og restaurantdrift og offentlig
tjenesteyting. Som for tabell 4.2 er inndelingen av sysselsatte pa undersektorer
basert pa tall fra folketellingen 1990, jfr hayre tallkolonne. Foruten offentlig
tjenesteyting som utgjer naer 50% av arbeidskraften og som i stor grad yter
tjenester for kommunens innbyggere, er industri, hvorav verkstedindustri utgjar
neer 60%, bygg og anlegg, kraftforsyning og hotell- og restaurantdrift vesentlige
sektorer.

47



Vinterstengning av veien over Hardangervidda — virkninger for naringsliv og turisme

Tabell 4.4 Sysselsetting i Eidfjord kommune etter naeringsgruppering

Arbeidsplasser i %-vis fordeling fra folketellingen
1998* 1990
Jordbruk, skogbruk og fiske 15 100
Herav:
Jordbruk 82
Skogbruk 14
Fiske 4
Industri, bergverk og oljeutv 39 100
Herav:
Bergverk og oljeutv. 6
Metall- og verkstedsindustri 57
Trevareindustri 16
Annen industri 21
Bygg og anlegg** 42
Kraftforsyning** 27
Handel, transport, hotell mv 71 100
Herav:
Varehandel 28
Transport 32
Hotell og restaurantdrift 40
Bank og finansiering* 8
Priv. Tjenesteyting** 20
Offentlig tjenesteyting 205
Totalt 427

* Fylkesstatistikk Hordaland 2000’
** Fordeling ut fra tall fra folketellingen 1990

Som det gikk fram av underkapittel 4.2.2 ble det foretatt 2 intervjuer innenfor
industri og neeringsvirksomhet og to innenfor turisme. Det vil si hotell- og
restaurantdrift mv og privat tjenesteyting (antakelig hgrer Hardanger
opplevelsessenter til her). Dessuten var det et intervju innen fiske (fiskeoppdrett).
For industri fant vi ut at to bedrifter innen verkstedindustrien, med til sammen ca
20 heltidsansatte, fikk ekstra transportkostnader pa om lag 0,42 million ved
vinterstenging av Rv7. Dessuten pafgres produsent og kunde ogsa tidsulemper.
Hvorvidt disse to bedriftene er representative for resten av industrien og bygg og
anlegg vet vi ikke. Leder for Eidfjord naeringslag Svein Hop har oversendt en
omtale av andre bedrifter innen disse kategoriene og papekt betydelig gkning i
transportkostnadene hvis Rv7 vinterstenges, jfr ogsa intervju av
entreprengrfirmaet i Ullensvang. Et hovedpoeng er at bedrifter lokalisert i Eidfjord
har lagt vekt pa de nevnte transportmessige fortrinn som fglger av nzrhet til en
"hovedare” for godstransport. Da totale antall ansatte i industrien er det dobbelte
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av nevnte to verkstedsbedrifter pluss en relativ stor sektor for bygg og anlegg (42
arbeidsplasser) som bl a omfatter hotell- og hyttebygging, er det ikke usannsynlig
at disse virksomhetene far en gkt transportkostnad pr ar pa mellom 0,7 og 1 mill.
Usikkerheten knyttet til et slikt anslag er selvfalgelig stor. | tillegg kommer
problemer for hotell- og restaurantdrift, privat tjenesteyting, varehandel mv som i
stor grad betjener kunder bosatt utenfor kommunen og som er avhengig av
transport pa Rv7 over Hardangervidda. Disse representerer arbeidsplasser som
utgjer mellom 15 og 20% av alle arbeidsplassene i kommunen.

4.3 Ulvik

4.3.1 Alternative traséer til Oslo

Kommunesenteret i Ulvik ligger innerst i Ulviksfjorden naer 10 km fra fergeleiet i
Bruravik. | tabell 4.5 er det gitt avstander for forskjellige traséer mellom Oslo og
Ulvik, jfr linje en og to, og hva de enkelte traséer medfarer av merkostnader pr tur
med trailer/semitrailer i forhold til Oslo-Ulvik over Rv7 via Hardangervidda.

Tabell 4.5 - Avstander og kostnader for godstransport pa forskjellige traséer Oslo - Ulvik

Rv7 - E 134 - Rv50 - E 16 - E 16 -
Hardangervidda  Haukeli Hol Hemsedal Fillefjell.
Distanse — km 349 426 436 444 462
Diff.i forhold til Rv7 77 87 95 113
Ferge Ja Ja Nei Nei Nei
Kost.diff. pr tur i forhold til Rv7* 3150 2560 2380 2950
Kost.diff. pr tur i forhold til Rv7* 26,5 21,6 20,1 24,9

* Pr trailertur inkl. evnt. ferge, omveg og ekstra diesel p g a haydeforskjell

Som det gar fra av tabellen, er avstanden mellom Ulvik og Oslo via Rv7 over
Hardangervidda angitt til 349 km. Korteste alternative trasé er E 134 over Haukeli
som medfgrer en meravstand pa 77 km. Rv50 over Hol har en meravstand pa

87 km, mens E 16 og Rv52 (Hemsedal) og E 16 over Fillefjell medferer en
meravstand pa 95 km og 113 km. Av linje fire ser vi at kostnadsforskijellene pr tur
for en trailer — i forhold til Rv7 over Hardangervidda - ligger i intervallet fra ca kr
2400,- (Hemsedal) og vel kr 3100,- (Haukeli), jfr redegjarelse for beregninger av
transportkostnader i underkapittel 4.1.1. Hva angar prosentvis paslag pa
transportkostnadene pr tur for en trailer, jfr linje fem, ligger og E 16 og Rv52 over
Hemsedal og Rv50 over Hol lavest med henholdsvis ca 20% og 22%, mens bruk
av E 16 over Fillefjell eller E 134 over Haukeli gir en tilsvarende merkostnad pa
henholdsvis vel 25% og 26,5%.
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4.3.2 Intervjuer

Daglig leder Brynjulf Langballe ved Ulvik Fruktlager ble intervjuet. Fruktlageret
som tar i mot all produksjon fra Ulvik, Granvin og deler av Ullensvang handterer
ca 700 tonn i aret og har 1,5 fast heltidsansatte pluss 15 i sesongen. Viktige
frukttyper er epler, paerer, moreller og plommer, men det er bare epler og paerer
som blir berart i forbindelse med en eventuell vinterstenging av Rv7 over
Hardangervidda. Viktigste kunder til Ulvik Fruktlager er knyttet til @kern Torg i
Oslo (Bama star for salgsopplegget). | den kontrakten som er inngatt med kundene
ma Ulvik Fruktlager kjare ut epler og peerer hele hgsten pluss vintermanedene til
og med januar. En vinterstenging av Rv7 vil derfor medfgre omlegging av
transporten for januar maned. Dette bergrer uttransport av en halv trailerlast 3
ganger pr uke noe som medfarer en merkostnad for Ulvik Fruktlager pa om lag

kr 14 000,-. E 16 over Hemsedal er da brukt som alternativ trasé da Rv7 over Hol
anses som uaktuell. I tillegg kommer inntransport av pappemballasje i januar og
ikke minst i april/mai fordi emballasjen ma veere klar far innhgsting av frukt i juli.
Anslagsvis vil da totale merkostnader for transport pa grunn av vinterstenging av
Rv7 ligge mellom kr 20 000,- og kr 30 000,- pr ar. Disse merkostnadene vil i
safall bli fordelt pa de enkelte fruktdyrkerne, noe som kanskje ikke synes a veere
store belgp. Men pa den annen side poengterer Langballe at fortjenestemarginene
til fruktdyrkerne allerede i dag er svert sma og at en ytterligere reduksjon kan
veere det som gjar at enkelte fruktdyrkere nedlegger produksjonen.

Arvid Fjelde og Knut Sigurd Skeie som er bedriftsledere ved henholdsvis Ulvik
Snikkarverkstad og Skeie Tre AS ble intervjuet. Ulvik Snikkarverkstad har 8
heltidsansatte og leverer bygningsmateriale til hus og hytter. Virksomheten er i
stor grad avhengig av ekspensjon innen turisme og hotellnaringen. Blant annet
leverer Ulvik Snikkarverkstad byggemateriale til ny hyttevirksomhet gst for
Eidfjord og pa Hardangervidda.. Saleds vil en vinterstenging av Rv7 gi mindre
hyttebygging og faerre ordrer til firmaet. For gvrig var Fjelde bekymret over at en
vinterstenging av Rv7 vil plassere Ulvik i en transportmessig bakevje — jfr.
tidligere omtale 4.2.4 — som generelt vil gi hgyere transportprisniva.
Transportkostnadene som andel av bedriftens omsetning utgjorde naer 10% noe
som indikerer at transport er en viktig kostnad for bedriften.

Skei Tre AS som blant annet produserer paller har 15 heltidsansatte. Uttransporten
fra bedriften blir i liten grad bergrt av en eventuell vinterstenging av Rv7. Hva
angar inntransport er imidlertid bedriften avhengig av tre fulle trailer pr maned pa
Rv7 over Hardangervidda blant annet fra Telemark. Legges informasjon fra E 16
og Rv52 (Hemsedal) alternativet i tabell 4.5 til grunn, vil dette medfare arlige
ekstra transportkostander pa vel kr 30 000,-. Da totale transportkostnader som
andel av omsetningen ved Skeie Tre utgjer over 10% var Skeie — pa samme
grunnlag som Fjelde — bekymret for transportprisnivaet hvis Rv7 blir vinterstengt.
Generelt uttalte begge bedriftslederne at Rv50 over Hol ikke var aktuelt

alternativ — verken for gods eller persontransport — ved stenging av Rv7 over
Hardangervidda.
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Odd Roland og Volett Nordahl som er daglige ledere ved henholdsvis Ulvik
handelslag (Samvirkelag) og Handel og Handverk ble intervjuet. Ulvik handelslag
som sysselsetter vel 10 personer i heltidsstilling har en stor del av omsetningen
knyttet til turisme. Saledes gker omsetningen fra om lag 1 mill i januar/februar til
det dobbelte i juli. For Handel og Handverk som blant annet selger mgbler og
medisiner og som sysselsetter gjennomsnittlig 1,5 person i heltidsstilling gkte
omsetningen tilsvarende med 50%. Butikkene som bare i mindre grad var
avhengig av direkte transport pa Rv7 over Hardangervidda var bekymret med
hensyn til hva en stenging ville ha & si for turismen. Generelt mente de at Rv50
over Hol ikke var noe realistisk alternativ til Rv7.

Kari Sandgy Jarmann som er bedriftsleder ved Osa Mineral Water ble intervjuet.
Bedriften produserer kildevann i dunker av forskjellige starrelser. Antall ansatte
varierer noe over aret og utgjar 4 arsverk med en arlig omsetning pa ca 5 mill. En
mindre andel av produksjonen selges i Kristiansand og Bergensomradet.
Hoveddelen av produksjonen selges imidlertid i gstlandsomradet med Fredrikstad
som distribusjonssentral. Saledes gar 7-8 fulle trailerlast pr maned mellom Oslo
og Fredrikstad om sommeren og tilsvarende 5-6 ganger om vinteren. Det er da
medregnet returlast av tomme dunker fra Fredrikstad til Ulvik.
Transportkostnadene som andel av omsetningen utgjar grovt regnet 45%, noe som
tilsier at en gkning pa vel 20% i transportkostnadene mellom Ulvik og Fredrikstad
er en kritisk faktor, jfr. Hemsedal alternativet i tabell 4.5. Hvis Rv7 over
Hardangervidda holdes stengt fra arsskiftet til midten av mai vil dette — jfr
informasjon i tabell 4.5 — medfgre en merkostnad pa om lag kr 65 000,- for
bedriften. Jarmann presiserte at konkurransen pa kildevannmarkedet var hard og at
bade bedriftens betydelige ekspansjonsplaner — kanskje minst 100% gkning i nar
framtid — og eksisterende virksomhet matte vurderes pa nytt etter et eventuelt
vedtak om vinterstenging. Jarmann mente ogsa at Rv50 som alternativ til Rv7 var
lite interessant.

Administrerende direktar Knut Torbjgrnsen ved Rica Brakanes Hotell ble
intervjuet. Hotellet som har 150 ansatte om sommeren og 40 om vinteren har 143
rom. Hotellet har relativt nylig investert i et tiloygg stremlinjeformet for
konferanser, noe som har gitt bedre belegg i mars og april. Torbjgrnsen som ogsa
er bedriftsleder for Rica Strand Fjordhotell og Rica Ulvik Hotell med til sammen
103 rom opplyste at disse apner sesongen i begynnelsen av april. Torbjgrnsen
bekreftet informasjon fra tidligere intervjuer om at turistsesongen begynner i april
og at reiseruten for turistene som kommer til Ulvik vanligvis er fra Oslo pa Rv7
over Hardangervidda mot Bergen. En del turister reiser ogsa tilbake til Oslo etter
besgk i Hardanger. Torbjgrnsen presiserte ogsa at hvis Rv7 over Hardangervidda
ble vinterstengt fram til midten av mai vil mange turister ta en annen rute som
inneberer at kundegrunnlaget i Ulvik blir betydelig redusert.
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4.3.3 Neeringsstruktur

Ved begynnelsen av ar 2000 hadde Ulvik kommune 1227 innbyggere, noe som
omtrent tilsvarer innbyggerantallet i 1990. Da det er viktig & vurdere
informasjonen fra intervjuene i lys av naringsstruktur, settes det opp en oversikt
over antall sysselsatte etter sektorgruppe mv.

Tabell 4.6 Sysselsetting i Ulvik kommune etter naringsgruppering

Arbeidsplasser i %-vis fordeling fra folketellingen
1998* 1990
Jordbruk, skogbruk og fiske 75 100
Herav:
Jordbruk 92
Skogbruk 8
Fiske 0
Industri, bergverk og oljeutv 33 100
Herav:
Bergverk og oljeutv. 7
Trevareindustri 64
Annen industri 29
Bygg og anlegg** 42
Kraftforsyning** 7
Handel, transport, hotell mv 133 100
Herav:
Varehandel 36
Transport 25
Hotell og restaurantdrift 39
Bank og finansiering* 6
Priv. Tjenesteyting** 15
Offentlig tjenesteyting 202
Totalt 513

* Fylkesstatistikk Hordaland 2000’
** Fordeling ut fra tall fra folketellingen 1990

Som det gar fra av tabell 4.6 er det totalt 513 arbeidsplasser i Ulvik kommune i
1998. | venstre tallkolonne er det foretatt en grovsortering av sysselsatte i
kommunen malt med antall arbeidsplasser. Dette innebeerer at bade arbeidstakere
og selvstendige er med i oppsettet uansett heltid eller deltid. Av sektorer med
mange deltidsansatte nevnes spesielt jordbruk, varehandel og offentlig
tjenesteyting. Som for tabell 4.4 er inndelingen av sysselsatte pa undersektorer
basert pa tall fra folketellingen 1990 jfr hayre tallkolonne. Foruten offentlig
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tjenesteyting som utgjer naer 40% av arbeidskraften og som i stor grad yter
tjenester for kommunens innbyggere, er jordbruk, industri (hvorav
trevareindustrien utgjar 64%), bygg og anlegg, varehandel, transport og hotell- og
restaurantdrift vesentlige sektorer. Spesielt blir nok hotell- og restaurantdriften
undervurdert sysselsettingsmessig ved & male omfanget med arbeidsplasser. Utfra
informasjon fra intervjuer gikk det fram at sysselsatte i toppsesongen juni/juli var
flere ganger hayere enn arbeidsplasser oppgitt i tabell 4.6. Dette kommer av at
kortidsengasjementer ikke blir definert som arbeidsplasser.

Som det gikk fram av underkapittel 4.3.2 ble det foretatt intervjuer av 7 bedrifter
utenom intervjuet med naringssjefen i kommunen. For jordbruk fant vi at Ulvik
Fruktlager — som star for distribusjonen av frukt i Ulvik mv fikk ekstra
transportkostnader pa om lag kr 25 000,- pa grunn av vinterstenging av Rv7.
Videre intervjuet vi 3 industribedrifter med til sammen 23 heltidssysselsatte og
som tilsvarende fikk ekstra transportkostnader pa rundt regnet kr 100 000,-. Disse
utgjer om lag % av alle arbeidsplassene innen industri i kommunen. Innen bygg og
anlegg foretok vi ingen intervjuer og ma her foreta analogibetraktninger utfra
aktuell intervju fra Ullensvang kommune. Innen varehandel synes direkte ekstra
transportkostnader pa grunn av vinterstenging a veere relativt ubetydelig. Noe
skjgnnsmessig Vil vi derfor ansla direkte ekstra omkostninger for naringslivet i
Ulvik ved vinterstenging av Rv7 til om lag 0,25 mill pr ar. I tillegg kommer
tidsulemper knyttet til omvei ved bruk av alternative traséer og ulemper ved at
transportilbudet blir svekket jfr bakevje problematikken. Det starste problemet
synes imidlertid & veere svikt i kundegrunnlaget for hotell- og restaurantdrift og
turisme for gvrig, privat tjenesteyting, varehandel mv pa grunn av vinterstenging
av Rv7, jfr omtale av turismen i april/mai. Sistnevnte sektorer representerer
arbeidsplasser som i starrelsesorden utgjar 25% av alle arbeidsplassene i Ulvik.
(inkl bank- og finansiering).

4.4 Granvin og Kvam

4.4.1 Alternative traséer til Oslo

Rv7 krysser bl a Granvin kommune og Kvam kommune. | tabell 4.7 er det — pa
tilsvarende mate som for andre bergrte kommuner — gitt avstander for forskjellig
traséer fra Granvin til Oslo og hva de enkelte traséer medferer av merkostnader pr
tur for godstransport i forhold til den korteste veien over Rv7 over
Hardangervidda. Grunnen til at det bare gis avstander og kostnader mellom Oslo
og Granvin kommer av at trafikken fra Kvam ma ga via Granvin far det foreligger
valg mellom alternative traséer.
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Tabell 4.7 Avstander og kostnader pr tur for godstransport pa forskjellige traséer Oslo —
Granvin

Rv7 - E 134 - Rv50 - E 16 - E 16 -
Hardangervidda  Haukeli Hol Hemsedal Fillefjell.
Distanse — km 353 441 423 430 449
Diff.i forhold til Rv7 58 70 77 96
Ferge Ja Ja Nei Nei Nei
Kost.diff. pr tur i forhold til Rv7* 2790 2240 2040 2640
Kost.diff. pr tur i % i forhold til Rv7* 234 18,8 17,1 22,1

* Pr trailertur inkl. evnt. ferge, omveg — vinterstengning og ekstra diesel p g a hgydeforskjell

Av farste linje i tabellen ser vi at traséen Granvin — Oslo og Rv7 har en distanse
pa 353 km. Alternative traséer medfarer en meravstand fra vel 58 km — E 134 over
Haukeli — og opptil 96 km ved valg av E 16 over Fillefjell, jfr. andre linje. | fjerde
linje er det — i trad med forutsetninger og redegjarelse i underkapitel 4.1.1 oppgitt
kalkulerte merkostnader for transporten for de alternative traséene som er aktuelle
ved vinterstenging av Rv7. Som antatt vil E 16 og Hemsedal gi den laveste
merkostnaden, noe som er kalkulert til kr 2040,-. De to dyreste trase alternativene
er E 16 over Fillefjell og E 134 over Haukeli med henholdsvis en merkostnad pa
ca kr 2600,- og kr 2800,-. Sistnevnte trasé innebarer ogsa bruk av ferge. De fire
alternative traséene til Rv7 over Hardangervidda medfarer et prosentvis paslag fra
vel 17% til vel 23%, jfr. linje fem.

4.4.2 Intervjuer

Blant annet etter & ha konferert med naringskonsulenten i Granvin kommune ble
de to starste bedriftene i kommunen — Vestlandske salgslag og Granvin bruk — tatt
ut for intervju. Disse to bedriftene far imidlertid — iflg de to daglige lederne —
ingen nevneverdige ulemper av en eventuell vinterstenging av Rv7 over
Hardangervidda, noe som forklares ved at bedriftene i liten grad handler med
akterer gst for Hardangervidda.

Iflg radmann Steinar Sggaard i Granvin kommune vil hotell- og restaurantdrift,
varehandel mv i stor grad bli bergrt av en eventuell vinterstenging av Rv7 over
Hardangervidda. Ikke minst gjelder dette den betydelig handel som genereres av
persontransporten fra Bergen mot Hardangervidda pa Rv7. Som eksempel ble det
nevnt at mange bergensere som skal til hyttene langs Rv7 ofte stopper og
provianterer i Granvin. Her er det ogsa en butikk som er apen 24 timer i dggnet.
Da virkningene for hotell- og restaurantdrift mv neppe skiller seg ut i Granvin i
forhold til f eks Eidfjord, er det ingen grunn til & ga neermere inn pa dette.

Blant annet etter & ha konferert med kontorsjef Sigrid Laupsa i Kvam kommune
ble det foretatt to oppsgkende intervjuer. Far det gis et intervjuresymé nevnes det
at tre bedrifter ble kontaktet men ikke intervjuet pa grunn av at daglig
ledere/logistikksjef mente at ulempekonsekvensene var lite interessante. Dette
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gjaldt en bedrift innen fiskeoppdrett (Bjerve Bruk), en mgbelfabrikk og
Bjolvefossen i Alvik.

Daglig leder Rolf Hagavoll i fiskeoppdrettsbedriften Linga Laks AS ble intervjuet.
Linga Laks som blant annet omfatter Hardangerfisk AS har 9-10 heltidsansatte
pluss at det er om lag 35 heltidsansatte tilknyttet slakteriet. Total arlig omsetning i
ar 2000 var grovt regnet ca 100 mill. Totalt ble det omsatt vel 7000 tonn laks i ar
2000 hvorav om lag 4000 laks ble fraktet til kontinenter med bat fra Kristiansand
0g Bergen mens om lag 3000 tonn ble fraktet med trailer via Rv7 over
Hardangervidda til gstlandsomradet. Sistnevnte omsetning og transport var — iflg
Hagavoll — jamt fordelt over hele aret. Dette innebaerer grovt sett at 56 trailerturer
— basert pa 20 tonn laks pa en fullastet trailer — ma velge alternativ trasé ved
vinterstengning av Rv7 fra og med januar til 15. mai. Iflg Rolf Hagavoll vil
sannsynligvis E 16 og Rv52 over Hemsedal bli valgt som alternativ trasé, noe som
— jfr merkostnader i tabell 4.7 - vil medfare starrelsesorden kr 120 000,- i
merkostnader pr ar. Fordi fiskeoppdrettsvirksomheten i Kvam allerede har
transportmessige ulemper pga lokaliseringen, vil — ifglge Hagavoll - en ytterligere
merkostnad veere uheldig i et marked med stor konkurranse. Ekspansjonsplanene
for bedriften utgjer en dobling av produksjonen over en tidshorisont pa om lag 5
ar. Disse planene ma imidlertid revideres hvis Rv7 over Hardangervidda
vinterstenges. For gvrig ble det opplyst at Rv50 over Hol kan vare en aktuell trase
for persontransport hvis Rv7 — som er fagrstevalg — vinterstenges.

Daglig leder Olav Torpe i Torpe Mabler ble ogsa intervjuet. Bedriften som har om
lag 25 heltidsansatte omsetter arlig for mellom 30 og 35 mill. Bedriften
eksporterer bade til Sverige og Danmark. En stor andel av produksjonen gar
imidlertid til @stlandet. Saledes gar det gjennomsnittlig to fullastede trailere pr
uke — bade sommer og vinter — pa Rv7 over Hardangervidda til @stlandet. Legges
kostnadstall i tabell 4.7 til grunn gir dette en merkostnad pa om lag kr 75 000,-
ved vinterstenging av Rv7 fra 1. januar til 15. mai. | tillegg kommer ogsa noe
inntransport i denne perioden fra @stlandet, noe som vi litt skjgnnsmessig har satt
til kr 15 000,- og som innebarer at Torpe Mgbler har om lag kr 90 000,- pr ar ved
vinterstenging av Hardangervidda. Olav Torpe mente at Tollpost Gods — som ofte
ble brukt som transporter — valgte Rv52 over Hemsedal hvis Rv7 over
Hardangervidda var stengt pa grunn av uver. Hva angar persontransport var
imidlertid Rv50 over Hol aktuell hvis Rv7 av en eller annen grunn var stengt.

4.4.3 Neeringsstruktur

Ved arsskiftet 1999/2000 hadde Granvin og Kvam kommune henholdsvis 1049
innbyggere og 8601 innbyggere, noe som er henholdsvis 2% under og omtrent
uendret i forhold til innbyggertallene i 1990. Da naringsstrukturen har hatt
betydning for hvilke bedrifter som har blitt valgt ut for intervju og for
konklusjoner fra intervjuene, skisserer antall sysselsatte etter sektorgruppe mv.
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Tabell 4.8 Sysselsetting i Granvin kommune etter naeringsgruppering

Arbeidsplasser i %-vis fordeling fra folketellingen
1998* 1990
Jordbruk, skogbruk og fiske 52 100
Herav:
Jordbruk 93
Skogbruk 7
Fiske 0
Industri, bergverk og oljeutv 84 100
Herav:
Metallindustri 33
Trevareindustri 32
Annen industri 35
Bygg og anlegg** 48
Kraftforsyning** 6
Handel, transport, hotell mv 70 100
Herav:
Varehandel 33
Transport 48
Hotell og restaurantdrift 19
Bank og finansiering* 7
Priv. Tjenesteyting** 20
Offentlig tjenesteyting 120
Totalt 407

* Fylkesstatistikk Hordaland 2000’
** Fordeling ut fra tall fra folketellingen 1990
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Tabell 4.9 Sysselsetting i Kvam kommune etter naeringsgruppering

Arbeidsplasser i %-vis fordeling fra folketellingen
1998* 1990
Jordbruk, skogbruk og fiske 530 100
Herav:
Jordbruk 90
Skogbruk
Fiske 10
Industri, bergverk og oljeutv 838 100
Herav:
Metall- og verkstadsindustri 74
Trevareindustri 15
Annen industri 11
Bygg og anlegg** 163
Kraftforsyning** 25
Handel, transport, hotell mv 609 100
Herav:
Varehandel 46
Transport 38
Hotell og restaurantdrift 16
Bank og finansiering* 147
Priv. Tjenesteyting** 488
Offentlig tjenesteyting 890
Totalt 3690

* Fylkesstatistikk Hordaland 2000’
** Fordeling ut fra tall fra folketellingen 1990

Som det gar av tabell 4.8 var det totalt 407 arbeidsplasser i Granvin i 1998. |
venstre kolonne er det foretatt en grovsortering av sysselsatte i kommunen etter
antall arbeidsplasser. I hgyre kolonne er enkelte av sektorene oppsplittet i
undersektorer, jfr kommentarer til tabell 4.2. Som det gar fram av
sektorinndelingen er det 120 arbeidsplasser i offentlig tjenesteyting, noe som
utgjer om lag 30% av totale sysselsatte. Videre ser vi at jordbruk, industri, bygg
og anlegg, varehandel, transport og privat tjenesteyting er blant de starre
sektorene. Da det ikke er pavist uheldig transportmessige konsekvenser av
vinterstenging av Rv7 for industri vil vi her peke pa uheldige virkninger for
jordbruk, varehandel og hotell- og restaurantdrift som er kommet fram i andre
kommuner.

Som det gar fra av tabell 4.9, var det totalt 3690 arbeidsplasser i Kvam kommune i
1998. I venstre tallkolonne er det foretatt en grovsortering pa sektorer utfra
antallet arbeidsplasser, jfr kommentarer til tabell 4.2. | hgyre tallkolonne er det
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foretatt en ytterligere oppsplitting av enkelte sektorer pa undersektorer. Foruten
offentlig tjenesteyting som utgjar ca 24% av totale sysselsatte er jordbruk,
industri, bygg og anlegg, varehandel, transport, bank og finansiering og privat
tjenesteyting store sektorer.

Hva angar fordelingene mellom jordbruk er nok andelen pa 90% for jordbruk for
hay, jfr prosentvis fordeling fra 1990 i hagyre kolonne. Tilsvarende blir andelen for
fiske pa 10 for lav. Dette kommer av at fiskeoppdrett har veert en vekstnzaring de
siste 10 arene. Informasjon fra intervjuet av Linge Fisk tyder saledes pa at totale
sysselsatte innen fiskeoppdrett i kommunen ligger pa starrelsesorden 80
sysselsatte mens tabell 4.9 viser vel 50 ansatte. Som det gikk fram av nevnte
intervju fikk fiskeoppdrettsbedriften en transportmessig merkostnad pa ca

kr 120 000,- pr ar av vinterstengt Rv7, noe som sannsynligvis er totalvirkningen
for hele fiskeoppdrettsvirksomheten i kommunen. Dette kommer av at den andre
store fiskeoppdrettshedriften - Bjglve Bruk AS - i liten grad blir pavirket av en
vinterstenging.

Hva angar jordbruk, har vi ikke undersgkt dette spesifikt for Kvam kommune. Det
er imidlertid kommet fram tidligere at fruktdyrking far en viss transportmessig
merkostnad. Dessuten er det stgrre gartnerier i Kvam kommune, jfr f eks Ljones
Gartneri, som sannsynligvis har en tilsvarende ulempe av en vinterstenging.

For gvrig avdekket vi en merkostnad for transporten pa kr 90 000,- innen en
trevarebedrift. Selv om en annen mgbelbedrift og Bjglvefossen Bruk - som er den
starste bedriften i kommunen — oppga sma virkninger av en vinterstenging pa Rv7
— er det en mindre andel av industrivirksomheten pa totalt 838 arbeidsplasser som
ikke er undersgkt med hensyn til konsekvenser.

Innen bygg og anlegg (160 arbeidsplasser) kan det ogsa vere uheldige
kostnadsmessige konsekvenser for transporten ved vinterstenging jfr intervju i
Ullensvang kommune. Utfra en skjgnnsmessig totalvurdering anslas de totale
transportmessige merkostnadene i Kvam til ca 0,5 mill. Som nevnt var
kostnadsulemper for de to intervjuede bedriftene pa kr 210 000,-. | tillegg kommer
tidligere papekte ulemper for hotell- og restaurantdrift med nar 100 heltidsansatte
og virkninger for varehandel og transport som til en viss grad er avhengig av
turistvirksomheten.

4.5 Totale ekstra kostnader for godstransport

Totale ekstra transportkostnader av vinterstengt Rv7 som ble avdekket i de
intervjuede bedriftene i de 5 kommunene (ingen effekt i Granvin) summeres opp
til 1,2 mill. Ut fra bl a vurdering av naringsstrukturen i kommunen ble virkningen
for alle bedriftene grovt anslatt til 2,2 mill pr & (midtpunktene i intervallene).
Dette er et minimumsbelgp da bl a tidsaspektet ved omkjaring ikke er kalkulert
inn. Hvis nevnte totale kostnadsulempe kan vurderes ut fra andre datakilder, vil
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dette veere interessant som en konsistenstest. | den sammenheng ble det tatt
kontakt med en antatt stor transportutgver.

Daglig leder Steinar Rgthe i HSD-Voss Frakt ble derfor intervjuet. HSD-Voss
Frakt har en arlig omsetning pa 75 mill og disponerer 45 vogntog og semitrailere.
Iflg Rathe var vel 50% av omsetningen knyttet til transport mellom @st- og
Vestlandet. Noe skjgnnsmessig ble firmaets omsetning knyttet til transport
mellom Indre Hardanger og @stlandet starrelsesmessig anslatt til 8 mill. Hvis
veeret var tilfredsstillende var Rv7 over Hardangervidda farste valg ogsa om
vinteren. Hvis veeret var darlig ble Rv52 over Hemsedal brukt som alternativ trasé.
Rathe opplyste at Rv50 over Hol ble av sjafarene betraktet som risikofylt og
slitsomt blant annet pa grunn av smale tunneller. Dette gjaldt ogsa delvis
persontransport.

HSD-Voss Frakt hadde i januar/februar gjennomsnittlig 22-23 tur/retur transporter
pr dag (mandag til fredag) mellom @st- og Vestlandet. Dersom 10% av disse
gjelder transport mellom Hardangeromradet og Oslo-omradet (8/75) vil — jfr
informasjon i tabell 4.1, 4.3, 4.5 og 4.7 (kr 2700 ekstra pr tur) — merkostnadene
for kundene til HSD-Voss Frakt i Indre Hardanger utgjere mellom 1,1 og 1,2 mill
i aret. Dette utgjer vel 50% i forhold til anslatte totale ekstrakostnader for
godstransport (2,2 mill).

Senere ble det tatt kontakt med Rgthe for & fa en grov vurdering av
markedsandelen til HSD — VVoss Frakt i Hardanger. Svaret var at markedsandelen
— utfra innsikt — sannsynligvis 1a rundt 50%. Kanskje litt i overkant. Dette svaret
underbygger den generelle konklusjonen som er trukket ut fra intervjuene uten at
det dermed kan tas som noe sannhetsbevis.
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5 Virkninger for kommunene | @vre
Hallingdal og Numedal

5.1 Neeringsstrukturen i kommunene

Vinterstengning av Rv7 og eventuelt Rv50, vil ogsa gi virkninger i lokal-
samfunnene pa gstsiden av fjellene. Betydningen av virkningene er imidlertid
avhengig av den lokale naeringsstrukturen. Sparsmalet er om stengning direkte
eller indirekte pa en avgjerende mate vil ramme neeringer som er spesielt viktige
for sysselsettingen i de forskjellige kommunene.

Tabell 5.1 viser fordelingen av sysselsettingen i de fire kommunene i vart studie-
omrade per fjerde kvartal 1999. For a framheve eventuelle sartrekk i naerings-
strukturen har vi ogsa tatt med tall for landet og for Buskerud fylke. Tabellen er
inndelt etter hovedgrupper av neringer med ett unntak. Gruppen varehandel og
hotell- og restaurantvirksomhet er delt i to slik at hotell/restaurant framkommer
som egen gruppe. Fordelingene behandles kommunevis nedenfor (kap 5.3-5.6).

Tabell 5.1: Sysselsetting etter kommune og naring fjerde kvartal 1999. Kilde: Statistisk
sentralbyra (spesialutkjering). @vre Hallingdal og Numedal.

Naering Landet Buskerud Al Hol Nore/Uvdal _Rollag
I ALT 2093796 100915 2130 2098 1069 662
Jordbruk, skogbruk, fiske 85606 3084 182 88 181 58
Utvinning av olje og gass 25800 6 0 0 0 0
Industri og bergverksdrift 292267 18709 192 141 92 201
Kraft- og vannforsyning 17736 967 23 79 44 15
Bygge- og anleggsvirksomhet 139026 8034 247 203 107 37
Varehandel 315577 16504 222 226 92 35
Hotell- og restaurantvirksomhet 66930 3190 85 328 34 12
Transport- og kommunikajson 163015 6457 201 108 41 29
Finansiell tienesteyting 45330 1346 24 35 13 5
Forretningsmessig tj.yting, eiendomsdrift 193434 7288 55 82 51 31
Off.forvaltning og annen tj.yting 726349 34087 866 762 403 234
Uoppgitt 22726 1243 33 46 11 5
I ALT 100 % 100% 100 % 100 % 100 % 100 %
Jordbruk, skogbruk, fiske 4% 3% 9% 4% 17 % 9%
Utvinning av olje og gass 1% 0% 0% 0% 0% 0 %
Industri og bergverksdrift 14 % 19 % 9 % 7% 9 % 30 %
Kraft- og vannforsyning 1% 1% 1% 4 % 4% 2%
Bygge- og anleggsvirksomhet 7% 8% 12% 10% 10 % 6 %
Varehandel 15 % 16 % 10% 11% 9% 5%
Hotell- og restaurantvirksomhet 3% 3% 4% 16 % 3% 2%
Transport- og kommunikajson 8 % 6 % 9% 5% 4% 4 %
Finansiell tienesteyting 2% 1% 1% 2% 1% 1%
Forretningsmessig tj.yting, eiendomsdrift 9 % 7% 3% 4 % 5% 5%
Off.forvaltning og annen tj.yting 35 % 34 % 41% 36 % 38 % 35%
Uoppaitt 1% 1% 2% 2% 1% 1%
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5.2 Intervjuer

For a kartlegge mulige effekter av vinterstengning, er det gjennomfart intervjuer i
de fire kommunene med utvalgte bedrifter og offentlige myndigheter. Ved utvalg
av bedrifter er det tatt hensyn til en viss dekning i hver kommune og en viss
dekning langs forskjellige veiparseller. Det er lagt vekt pa starst dekning av
omrader og naeringer som vi har antatt vil veere mest berart.

I tillegg er det innhentet informasjon fra fglgende offentlige organisasjoner og
neeringsorganisasjoner:

e Hallingdal Regionrad ved daglig leder Knut Arne Gurigard
o Fjell og Fjordferie ved daglig leder Hallgrim Berg

e Reiselivspolitisk rad i Buskerud ved leder Reino Skjgtskift
e Geilo Handelsstandsforening ved leder Jan Erik Saether

e Geilo Turistservice (privat organisasjon for reiselivsbedriftene i Geilo og
Dagaliomradet) ved turistsjef Einar @yo

e Dagalifjellets Vel (forening for hytteeiere, bedrifter og grunneiere) ved
styremedlem Reino Skjgtskift

e Ustaoset velforening ved Ola Vindegg.

Informasjonen fra organisasjonene er for det meste utnyttet som bakgrunnsdata i
analyser og generelle presentasjoner. Informasjonen fra bedrifter og offentlige
myndigheter er gitt egen omtale under hver kommune.

| alt er det gjennomfart 25 intervjuer i bedrifter, offentlige etater og
organisasjoner. Bedriftsintervjuene er normalt gjort med daglig leder. Enkelte av
lederne representerer flere bedrifter enten gjennom styreverv eller som faglge av
oppkjgp. Dette medfarer at vi gjennom intervjuene har fatt informasjon om i alt 33
virksomheter (inklusive kommuneadministrasjonene og organisasjoner). De fleste
intervjuene er foretatt ved besgk i bedriften/etaten. Intervjuene med bedriftsbesgk
ble gjennomfart i perioden 19-24 februar 2001.

5.3 Al kommune

5.3.1 Generelt om kommunen og naringsstrukturen

Al kommune har de senere &rene hatt en stabil befolkning med svak positiv
flyttebalanse (Statistisk sentralbyra, web). Per 1. januar 2001 var det 4 762 bosatte
i kommunen hvorav om lag halvparten bor i kommunesenteret Al tettsted.

Kommunen kjennetegnes bl a med en hgy andel sysselsatt i primarnearingene.
Dette preger ogsa kommuneplanen hvor det understrekes at primarnzaringene skal
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opprettholde sin sterke plass i kommunens naringsliv (Al kommuneplan 1996,
sammendrag Internett). Ellers viser tabell 5.1 en relativt hgy andel i bygge- og
anleggssektoren. Mange sysselsatte innenfor gruppen offentlig forvaltning og
annen tjenesteyting skyldes en stor undervisningssektor (helse- og sosialtjenester
er likevel den sterste enkeltgruppen). Dette skyldes trolig at Al er et skolesenter
med bl a videregaende skole, folkehgyskole og landbruksskole.

Off forv ]

Forretn.m. tj.yt _:l : : : :

Finansiell tj.yt [ :
Transport/kommunikasjon [

Hotell og restaurant |—

Varehandel :I

Bygg og anlegg Figur 5.1: Sysselsetting

etter naring fjerde
kvartal 1999. Kilde:
Statistisk sentralbyra
(spesialutkjgring).
Al kommune.

Kraft-/vannforsyning

Industri, bergverk

i)

Primeernaering

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Neringsstrukturen har generelt veert stabil de siste arene. Fra 1997 til 1999 var det
likevel en mindre nedgang i sysselsettingen i primarnaringene og industrien.
Dette ble kompensert gjennom en gkning innenfor transport og offentlig
virksomhet. Helse- og sosialsektoren fikk alene 57 nye sysselsatte (18 % vekst).
Hotell- og restaurantsektoren preges av svingninger.

Neringsstrukturen som sadan gir ingen klare indikasjoner pa at kommunen vil
veere spesielt utsatt ved vinterstengt Rv7. Likevel kan stengningen ramme
enkeltbedrifter, spesielt innenfor industrien. Industrisektoren er imidlertid liten i
kommunen. De viktigste bransjene er neringsmiddelindustri (40 sysselsatte i
1999), trelast og trevare (28 sysselsatte) og forlag/grafisk industri (47 ansatte).

5.3.2 Kommuneadministrasjonens vurdering

En generell vurdering av betydningen av vinterstengning for Al kommune er
innhentet gjennom intervju med naringssjef Hanne Wendt.

Kommunenes offisielle holdning til vinterstengning av Rv7 er formulert gjennom
en felles uttalelse fra Regionradet for Hallingdal (Regionradet for Hallingdal
21.09.2000). Man framhever her Rv7 som hovedpulsare for Hallingdal. Konkret
pekes det pa veiens betydning for sambandet mellom Hallingdal som landets
starste reiselivsregion og Hardanger som et prioritert reisemal. | fellesuttalelsen er
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det ogsa lagt vekt pa de negative konsekvensene for Hemsedal med gkt tung-
trafikk pa vinterstid.

Kommunen har foretatt en undersgkelse blant bedriftene i Al der de er bedt om &
peke ut viktige utfordringer knyttet til ytre rammevilkar. For samferdselen peker
bedriftene pa tre hovedutfordringer som man gnsker at kommunene fokuserer pa.
Av disse anses fortsatt vinterapen vei som den viktigste. Som nummer to kommer
bygging av Ringeriksbanen og som nummer tre innkorting av Rv7 mellom Sokna
0g Drgenvika.

Etter kommunens vurdering er det forst og fremst reiselivet og til en viss grad
varehandelen som vil bli rammet av en vinterstengning. Det er generelt lite
industri i kommunen. Industribedriftene er dessuten i hovedsak rettet mot
@stlandsmarkedet og mot eksport. Det er derfor fa som er avhengig av transport
over fjellet (dog noen viktige unntak — se nedenfor).

Konsekvensene for reiselivet er farst og fremst knyttet til hyttemarkedet, herunder
ogsa hytteutleie. Hyttebygging er et viktig satsingsomrade for kommunen.
Vestlandsmarkedet spiller en gkende rolle i denne sammenheng. Tilgjengeligheten
vinterstid er derfor sentral. Det anslas at 40 prosent av den reiselivshaserte
omsetningen i kommunen er knyttet til vinterturismen. Dersom Rv7 blir vinter-
stengt, mens Rv50 holdes apen, blir omveien sapass stor fra de viktigste
vestlandsmarkedene, at det er frykt for at Al vil bli utkonkurrert av Fillefjell.
Dersom begge veiene stenges kan ikke kommunen konkurrere pa dette markedet
(blir liggende ved en blindvei). Det anses derimot som relativt uproblematisk hvis
bare Rv50 stenges (Rv7 apen).

5.3.3 Industribedrifter i Al

Informasjon om industriens avhengighet av Rv7 er innhentet fra daglig leder
Gunnar Bergerud ved Al Hyttebygg AS og daglig leder Roald Trageton ved
Hallingplast AS. De to bedriftene er valgt ut fordi de begge har transport til/fra
Vestlandet pa vinterstid. Om lag 20 prosent av kommunens industrisysselsatte
arbeider i de to bedriftene.

Al Hyttebygg AS har sin hovedvirksomhet knyttet til hyttebygging. Bedriften
sysselsetter 15 arsverk og hadde en omsetning pa 20 millioner kroner i 2000.
Virksomheten medfgrer ogsa sysselsetting hos underentreprengrer. Denne
arbeidskraften rekrutters imidlertid lokalt.

2/3 av bedriftens kunder er bosatt i Osloomradet og sterre byer pa @stlandet. 1/3
av kundene er bosatt pa Vestlandet. Vestlandskundene representerer to ulike
markeder som begge forutsetter vei over vidda vinterstid. For det farste bygger Al
Hyttebygg hytter for vestlendinger i Hallingdal. Dette markedet vil selvfalgelig
vaere avhengig av kundenes mulighet for 8 komme over vidda vinterstid (for a
kunne bruke hytta). At dette markedet vil veere utsatt ved en vinterstengning,
bekreftes av foresparsler om hyttetomter pa Fillefjell som bedriften har fatt fra
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vestlendinger i lgpet av vinteren 2001 (bedriften formidler ogsa hyttetomter i ulike
omrader).

Det andre markedet gjelder bygging av hytter pa Vestlandet. Bedriften bygger
bade pa Vestlandskysten og i omradet Kvamskogen — Voss. For slike oppdrag er
det av konkurransehensyn strategisk viktig for bedriften & kunne komme over
fjellet bade med lastebiltransport (lastebil med tilhenger) og transport av
mannskap pa vinterstid. Hyttebyggingen er helarsvirksomhet. Det er kun bygging
av grunnmur som er sommeravhengig. Hyttene monteres som seksjoner (moduler)
ved fabrikken i Al og fraktes til byggeplassen med spesialbiler.

Samlet sett er det av stor viktighet for bedriften at Rv7 holdes vinterapen. Rv50
kan benyttes, men anses som et B-alternativ. Dersom begge veiene stenges blir det
svaert vanskelig a betjene vestlandsmarkedet. Transport med jernbane er ikke noe
alternativ fordi det dreier seg om spesialtransport. Omlastinger vil bli
problematisk bl a fordi det trengs spesielt kranutstyr.

Bedriften far hver uke underleveranse fra Jglster. Denne transporten benytter Rv52
via Hemsedal og er saledes ikke bergrt av eventuell vinterstengning.

Hallingplast AS produserer plastrar i alle dimensjoner til drikkevann, kloakk og
kabler (kabelvernrar) pluss forskjellige typer deler til raropplegg. Bedriften
sysselsetter 19 arsverk og hadde i 2000 en omsetning pa 73 millioner kroner.
Samlet er ravarevekten av arsproduksjonen 5 000 tonn. Kostnadene for utgaende
transport i 2000 var tre millioner kroner. I tillegg kommer 1-1,2 millioner kroner i
transportkostnader som betales av kundene selv (gjelder kabelvernrgr som utgjer
ca 30 % av omsetningen).

Mesteparten av markedet ligger pa @stlandet. Men 9 millioner (12 %) er knyttet til
Bergensregionen, Haugesundsregionen og Stavangerregionen. | tillegg er Odda
Plast en viktig samarbeidspartner. Pa arsbasis sendes 75 vogntog over fjellet med
bedriftens produkter. Ca halvparten foregar pa vinterstid. Det kreves spesialbiler
som ikke kan ta returtransport.

For bedriften vil det vaere best om Rv7 holdes vinterapen. Rv50 kan benyttes, men
er et klart B-alternativ, serlig fordi det er mange transporter til Odda, Haugesund
og Stavanger. Hvis begge veier blir stengt vil bedriften fa vesentlige kostnads-
gkninger. Det er regnet ut at hver tur med vogntog over fjellet vil bli 4 000 kroner
dyrere hvis man ma kjere omvei. Transport med jernbane er ikke noe alternativ
fordi det ikke tilbys noe transportopplegg som kan benyttes. Terminalene i
Hallingdal er nedlagt. Naermeste leveringssted for gods er Drammen.
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5.3.4 Varehandelen i Al

Informasjon om markedesgrunnlaget for varehandelen er innhentet fra daglig leder
for senterdriften ved Alingen kjgpesenter, Tordis Persteen og daglig leder og
innehaver @ivind Tveito ved Al Statoilservice (bensinstasjon). I tillegg har vi
analysert tall fra varehandelsstatistikk.

Alingen Kjgpesenter ligger midt i Al tettsted. Senteret er det starste i Al og
inneholder 17 butikker, med Rimi, Expert, Perstgen og Libris som de starste.
Samlet sysselsetter kjgpesenterets butikker vel 50 arsverk. Dette utgjar ca 1/3 av
sysselsettingen innenfor varehandelen i kommunen (ut fra SSBs statistikk). Vi
kjenner ikke samlet omsetning for senteret. For 1998 er det imidlertid oppgitt en
omsetning pa 91 millioner (uten mva) i Kjgpesenterregister for Norge (Andhgy
1999). Omsetningen kan ha gkt etter dette. Bl a har det kommet til fem butikker
etter 1998.

Hyttefolk og folk pa gjennomreise utgjar en viktig kundegruppe for senteret. Dette
gjelder ogsa pa vinteren i tilknytning til vinterferie og paskeferie. Det anslas at
turistandelen pa vinterstid utgjgr 10 — 20 prosent av omsetningen. Av dette anslas
20 — 30 prosent a veaere omsetning til vestlendinger (hyttefolk). Det er observert
gkende tilstramming av vestlendinger (jfr satsing pa hyttebygging og vestlands-
markedets gkende betydning i denne sammenheng — avsnitt 5.3.2). Kunde-
fordelingen anses som representativ ogsa for handelsbedrifter (i Al) som ikke
ligger i Alingen. Markedsomlandet for Alingen og Al omfatter ogsa Hol tettsted
og Hovet (dvs langs Rv50) i Hol kommune. Dette gjelder ogsa hyttene i dette
omradet. Reiseavstanden er omtrent den samme som til Geilo tettsted, men
veistandarden er bedre og man slipper stigningene.

Vinterstengning vil gi omsetningssvikt for handelsnaringen i Al. Det hjelper litt
hvis Rv50 holdes apen, men mange av kundene kommer fra Hardanger. For
handelsnzringen er det ogsa et poeng at det er en del samarbeid med naringslivet
i Hardanger.

Al Statoilservice ligger ved Rv7 i Al tettsted og omfatter en standard Statoil
stasjon med serviceanlegg som vaskehall osv og storkiosk/butikk. Bedriften
sysselsetter sju arsverk og hadde i 2000 en omsetning pa 25 millioner kroner
medregnet bensinavgiften. Om lag halvparten av kundegrunnlaget er knyttet til
folk pa gjennomreise eller pa besgk i kommunen. Det vil hovedsakelig si trafikk
mellom @stlandet og Vestlandet, hyttefolk innenfor Als handelsomland og
hotellturister. Bedriften farer et detaljert regnskap som viser helt presist at vinter-
markedets (november — april) andel av omsetning utgjer 45 prosent. Av dette
anslas halvparten a vare knyttet til gjennomgangstrafikken.

Stasjonen har erfaring med effekten av vinterstengning. Vinteren 1999/2000 ble
det registrert betydelig omsetningssvikt i to til tre uker da bade Rv7 og Rv50 var
stengt. Ved en eventuell permanent vinterstengning anses det som viktigst at minst
én av strekningene holdes apen. Det er likevel sannsynlig at dette ogsa vil gi noe
svikt i omsetningen.
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Varehandelsstatistikk. Tall fra varehandelsstatistikk (Statistisk sentralbyra 2000)
og analyser av omsetning i sentralstedene (Engebretsen 2001) indikerer at
omsetningen i Alingen kjgpesenter forst og fremst er representativ for Al tettsted.
| 1997 var omsetningen i varehandelen i Al kommune i underkant av 179
millioner kroner. Tallet er uten mva og omfatter ikke omsetning av motorkjaretay
og drivstoff. Per innbygger (januar 1998) utgjar dette kr 38 000 (avrundet til
nermeste 1 000).

Til sammenligning var gjennomsnittlig forbruk i landet kr 42 000. Dette gjelder
imidlertid samlet forbruk uavhengig av oppholdssted i landet. Hvis vi antar at folk
i gjennomsnitt oppholder seg utenfor sitt eget omrade 3-4 uker per ar (pa ferie,
helgeturer osv), tilsier dette at ca kr 40 000 forbrukes i eget omrade. Det under-
strekes at denne fordelingen ikke er foretatt pa basis av noen undersgkelse. Tallet
kr 40 000 ma derfor kun betraktes som et anslag.

Et lavere omsetningstall enn landsgjennomsnitt (for forbruk i eget omrade) tyder
pé “handelslekkasje”. Sannsynligvis foretar mange av de bosatte i Al kommune
innkjap i regionsenteret Gol. Dette gjelder nok farst og fremst gstre del av
kommunen. Hvis vi ser pa samlet omsetning i Al tettsted i forhold til den delen av
kommunens befolkning som “naturlig” sogner til dette tettstedet!0, er det registrert
et gjennomsnittlig forbruk pa ca kr 45 000. Som nevnt kan man regne at noe av
omsetningen skyldes kunder fra omradene rundt Hol tettsted. Pa den annen side
ma vi ogsa for Al tettsted regne med en viss lekkasje til Gol. Samlet sett bekrefter
derfor tallene at mye av omsetningen i Al tettsted mé skylde turistenes innkjap.

5.3.5 Hotellnzringen i Al

Informasjon om markedsgrunnlaget for hotellnaringen er innhentet fra ACTIF
Hotel Al ved daglig leder Watson.

ACTIF Hotel Al ligger ved Svarteberg nord for Al tettsted pa veien mot bygda
Vats (sidevei til Rv7). Hotellet er lokalisert ved siden av Al skisenter og kan
derfor tilby alpinanlegg rett utenfor hotellet. Hotellet sysselsetter 8-10 arsverk
pluss ekstrahjelp. Det betyr at hotellet lanner over 10 prosent av kommunenes
sysselsatte innenfor hotell- og restaurantvirksomhet. Omsetningen har vaert oppe i
9 millioner kroner, men er na redusert til 5-6 millioner som falge av seksjonering
til ferieleiligheter (i hotellbygget) og private hytter.

Mesteparten av hotellets kundegrunnlag kommer fra Osloomradet og Drammens-
omradet. Men det satses aktivt pa a trekke til seg flere gjester fra Vestlandet
gjennom annonser i dagspressen (pa Vestlandet). Vintermarkedet utgjer ca 50
prosent av omsetningen. Om lag 20 prosent av vintermarkedet er vestlendinger.

10 v/j har delt kommunens befolkning i to. Med utgangspunkt i de to tettstedene Al og Torpo, er
befolkningen i spredtbygde omrader fordelt etter hvilket tettsted som ligger naermest. Det vil si at
Al tettsted med omland i 1998 besto av vel 3 700 innbygger, mens Torpo med omland hadde vel
900.
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Samtlige av vestlendingene kommer med bil. Markedsfordelingen anses som
typisk for hotellnaringen i Al.

Hvis det innfares vinterstengning kan apen Rv50 og stengt Rv7 muligens styrke
hotellene i Al i deres konkurranse med hotellene pa Geilo. Dersom begge veiene
stenges, tapes vestlandsmarkedet som da vil ga til Voss og Hemsedal. Tog anses
ikke som noe alternativ fordi det er relativt langt til stasjonen og fordi det er lavt
servicetilbud pa stasjonen (ubetjent).

5.3.6 Hyttemarkedet i Al

Hyttemarkedet er analysert med tall fra GAB!!. Totalt er det per januar 2001
registrert 2 290 private hytter i Al kommune. Fra GAB er det ogsa mulig & hente
informasjon om eiers ellers festers bosted2. Informasjonen er knyttet til tomten,
dvs til personen eller personene med "hgyest rolle”13.

Totalt har vi informasjon om 2174 eiere med bostedsadresse (postnummer). Vi har
antatt at de (fa) hyttene vi ikke har eierinformasjon om, fordeler seg som de gvrige
pa eieres bostedslandsdel. Pa dette grunnlaget kan vi fastsla at ca 7 prosent av
hyttene i Al eies av vestlendinger (majoriteten fra Hordaland).

Dette er en lavere andel enn hva man kunne vente ut fra oppgitt markedsfordeling
blant turister i varehandelen (se ovenfor). Pa den annen side kjenner vi ikke antall
bruksdegn per hytte. Kanskje bruker vestlendingene hyttene sine mer enn folk fra
@stlandet? Holtskog og @sthagen (1999) oppgir at hytter i Buskerud i gjennom-
snitt brukes 50 dggn per &r. Hvis vi antar at dette ogsa gjelder hytter i Al
kommune, at halvparten av degnene gjelder vinteren og at man i gjennomsnitt
oppholder seg tre til fire degn pa hytta per tur, betyr det at hver hytteeier foretar
seks til atte turer per vinter i gjennomsnitt,

Basert pa tallene for ferie og fritidsreiser over fjellet pa Rv7 eller Rv50 i februar
og mars 2001 (tabell 2.13, kapittel 2.4.2), ser det ut til at folk i gjennomsnitt tar tre
til seks turer fra Vestlandet til Al kommune per vinter. Dette resultatet gjelder
flere reiseformal, men hvis vi antar at frekvensen ogsa gjelder trafikk til hyttene,
sa kan det se ut til at vestlendingene har noe faerre besgk enn gjennomsnitt. Dette
samsvarer godt med vare funn om avtagende antall turer (per vinter) etter reise-
avstand (figur 2.9, kapittel 2.4.2).

11 Grunneiendoms, Adresse og Bygningsregister. Data om antall hytter hentet fra CD-ROM Norges
Eiendommer levert av Norsk Eiendomsinformasjon AS.

12 Til prosjektet har Statens kartverk foretatt spesialuttrekk med eierinformasjon fra GAB.

13 Dvs at dersom det fins fester til tomten, er det festeren som er registrert. Enkelte steder stér det
flere hytter pa samme tomt. Eier/fester er likevel bare telt én gang. Dersom to eiere/festere har
samme bostedsadresse (f eks ektefeller), er bare én av dem regnet med. Hvis derimot en person eier
flere hytter plassert pé forskjellige grunneiendommer, er eieren registrert én gang per
grunneiendom.
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5.3.7 Samlet vurdering for Al kommune

Basert pa dataene fra de ulike kildene, kan vi oppsummere med at vinterturismen
er viktig for bade turistnaeringen og for handelen i Al kommune. En relativt
beskjeden, men viktig andel av vinterturismen er basert pa folk som har reist over
fjellet, hovedsakelig pa Rv7 og Rv50. Vestlandsmarkedet har i tillegg fatt gkende
betydning de senere arene. Pa denne bakgrunn kan det fastslas at vinterstengning
vil gi negative konsekvenser for naeringsvirksomhet og sysselsetting i kommunen.
Serlig gjelder dette hvis bade Rv7 og Rv50 stenges.

Fordi kommunen har liten industrivirksomhet og fordi mesteparten av markedet
for Al-industrien er pa @stlandet og i utlandet, vil transportproblemer for
industrien som falger av vinterstengning, bety relativt lite for Al-samfunnet som
sadan. For de bedriftene som rammes har imidlertid stengningen konsekvenser for
transportkostnadene. Forverret konkurransesituasjon er trolig viktigere. For &
kunne konkurrere pa vestlandsmarkedet (hele aret) er det viktig & kunne komme
over fjellet pa vinterstid.

5.4 Hol kommune

5.4.1 Generelt om kommunen og naringsstrukturen

Ogsa Hol kommune har de senere arene hatt en stabil befolkning med svak positiv
flyttebalanse (Statistisk sentralbyra, web). Per 1. januar 2001 var det 4 665 bosatte
I kommunen hvorav knapt halvparten bor i tettstedet Geilo. Sju prosent bor i
kommunesenteret Hol tettsted.

Off forv . : : . . |

Forretn.m. tj.yt ] :
=

Finansiell tj.yt

Transport/kommunikasjon

Hotell og restaurant

—

I

Varehandel -:I .
== Figur 5.2: Sysselsetting
= etter naering fje_rde

kvartal 1999. Kilde:

H—— Statistisk sentralbyra
—1 (spesialutkjgring).

o 10 1 Hol kommune.

Bygg og anlegg

Kraft-/vannforsyning

Industri, bergverk

Primeernaering

0% 5% 10 15 20 25 30 35 40
O Oh Oh Oh Oh Oh Ok

68



Vinterstengning av veien over Hardangervidda — virkninger for naringsliv og turisme

Neringsmessig kjennetegnes kommunen med at den ligger pa landsgjennomsnitt
nar det gjelder sysselsatte i offentlig sektor og primarnzring (tabell 5.1, kapittel
5.2). Industrien spiller en beskjeden rolle i sysselsettingen, mens kommunens
betydning som vannkraftprodusent kommer fram i sysselsettingstallene. Det mest
markerte kjennetegnet ved kommunen er imidlertid reiselivsnaringens sentral
plass. Dette er basisnaringen i kommune, noe som klart kommer til uttrykk i
sysselsettingstallene.

| perioden 1997 — 1999 var det en viss dynamikk i naringsstrukturen. Mange
sektorer hadde nedgang i sysselsettingen. Dette gjaldt bl a sa forskijellige
virksomheter som metallvareindustri og helse- og sosialtjenester. Sterst nedgang
var det imidlertid i hotell- og restaurantsektoren. Her ble antall sysselsatte redusert
fra 467 1 1997 til 328 i 1999. Kommunens basisnaring er med andre ord utsatt for
sterkt press.

5.4.2 Kommuneadministrasjonens og turistsjefens vurdering

En generell vurdering av betydningen av vinterstengning for Hol kommune er
innhentet gjennom intervju med naringssjef Signe Lillian Fagerdal. En del
opplysninger er ogsa innhentet fra turistsjef Einar @yo ved Geilo Turistservice.

Kommunenes offisielle holdning er bl a uttrykt gjennom fellesuttalelsen fra
Regionrédet i Hallingdal (se under Al kommune, avsnitt 5.3.2). Man frykter en
"blindtarmseffekt” og at kommunen som reiselivsmal skal bli mindre attraktivt i
vestlandsmarkedet. Det legges mest vekt pa a holde Rv7 apen fordi mesteparten
av neeringslivet befinner seg pa Geilo. Det er imidlertid et problem at kommunen
er splittet i en nordre og en sgndre del med ulike behov og prioriteringer. For den
nordre delen som bestar av Hol tettsted, Hovet og Sudndalen, er det viktigst at
Rv50 holdes apen. For den sgndre delen med Geilo, Dagali, Ustaoset og
Haugastgl, er det Rv7 som er prioritert.

For nordre del av kommunen er veien eneste alternativ for transport over fjellet.
Sgndre del har i tillegg jernbanen. Ut fra dette perspektivet kunne man ha
argumentert for at det viktigste er & holde Rv50 apen (hvis minst én vei ma
stenges). Problemet er imidlertid at togtilbudet er alt for darlig. Verken pris eller
serviceniva blir lenger ansett som tilfredsstillende. Dersom begge veier stenges vil
det kreve betydelig opprusting av jernbanetilbudet.

Det er farst og fremst turistnaeringen og virksomheter som nyter godt av over-
rislingseffektene av turismen (varehandel og restaurantvirksomhet) som vil bli
rammet ved vinterstengning. Tallmateriale fra Geilo Turistservice og kommunen
viser at antall gjestedagn per ar er ca 950 000. Dette omfatter hoteller og utleie-
hytter (som framkommer i offisiell statistikk) pluss private hytter og diverse
overnatting ("gramarkedet”).

For turistbedriftene som er knyttet til Geilo Turistservice er den arlig omsetningen
900-950 millioner kroner (ellers har kommunen store kraftinntekter). 43 prosent
av arbeidsplassene er direkte eller indirekte (handel m m) basert pa turismen.
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Det er anslatt at vestlandsmarkedet utgjer ca 35 prosent av vinterturismen. Mange
benytter toget fra Vestlandet, farst og fremst til hotellene og alpinanleggene (se
kapittel 2.5 for oversikt over trafikken med tog fra Vestlandet). Det er f eks mulig
a kjape en pakkebillett som omfatter togreise tur/retur Bergen — Geilo og heiskort
(med rabatt). Det er antatt at hytteeierne hovedsakelig benytter bil fra Vestlandet.

En stengning av bade Rv7 og Rv50 vil true mange arbeidsplasser. 1 tillegg vil
konkurransen med andre reisemal gke fordi vestlendingene har fatt lettere
tilgjengelighet til Hemsedal og Fillefjell. Apen Rv50 vil bedre situasjonen noe,
men det er lite neringsvirksomhet langs denne veien.

Med redusert turisttrafikk vil de mindre og mellomstore hotellene vaere mest
utsatt. Disse har vel 60 prosent av overnattingene og er i hovedsak rent
turistbaserte. De store hotellene star noe sterkere pa grunn av et relativt stor
innslag av kurs- og konferansevirksomhet.

5.4.3 Industribedrifter i Hol

Industrivirksomheten i Hol kommune er beskjeden. Likevel kan transport-
forholdene veere viktig for enkeltbedrifter. Vi har innhentet informasjon fra
Brgdrene @yo AS ved gkonomisjef Sverre Dreier og fra Brusletto & Co AS ved
daglig leder Ivar Haugen. Om lag 35 prosent av kommunenes industrisysselsatte
er knyttet til disse to bedriftene.

Brusletto & Co AS holder til gst for Geilo sentrum og har kniver som sitt
hovedprodukt. Bedriften sysselsetter 25 arsverk og hadde en omsetning i 2000 pa
vel 20 millioner kroner.

Bedriften er avhengig av transport over fjellet vinterstid. Farst og fremst gjelder
dette ravareleveranser. Esker leveres fra Vaksdal og lzer leveres fra Ostergy (stal
kommer fra Sverige og bjerk fra Finland og Russland). Bedriften har ogsa en god
del leveranser til Vestlandet, mest til Bergen. I tillegg kommer tjenestereiser over
fjellet. Det er bl a styresamarbeid med en bedrift i Hardanger. Ravaretransporten
fordeler seg jevnt mellom sommer og vinter, med en liten opphopning far jul.

Rv7 anses som den gunstigste transportruten for bedriften. Rv50 er et relativt greit
alternativ, men det vil palgpe noe ekstra transportkostnader.

Bradrene @yo AS produserer kniver, gkser og verktgy. Bedriften holder til i Geilo
og sysselsetter 25 arsverk med en omsetning pa vel 17 millioner kroner.

Bedriften er Oslorettet bade med hensyn til ravarer og marked. For driften har
derfor vinterstengning tilneermet ingen betydning. Derimot vil redusert turisme gi
en indirekte effekt gjennom mindre salg fra bedriftens fabrikkutsalg. Dette betyr
imidlertid lite for totalomsetningen.
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5.4.4 Varehandelen i Hol

Informasjonen er innhentet fra Geilo Handelslag ved daglig leder Jan Erik Seether
og fra Bua-Ustaoset AS (dagligvareforretning) ved daglig leder Ole Jenssen. Det
er ogsa innhentet informasjon fra enkelte andre butikker. Til sammen dekker
bedriftene 20-25 prosent av sysselsettingen i kommunens varehandel. Som leder
av Geilo Handelsstandsforening har Jan Erik Saether ogsa bidratt med mer generell
oversikt over handelen i Geilo. Vi har ogsa foretatt enkelte beregninger pa basis av
varehandelsstatistikk.

Geilo Handelslag ligger i Geilo sentrum og inneholder dagligvareforretning
(Spar), manufaktur, glass-/steintgyforretning, apotek og kafeteria. Virksomheten
omfatter ogsa en byggvareforretning som er lokalisert rett utenfor sentrum.
Bedriften er blant de starste handelsvirksomhetene pa Geilo med 30 arsverk og 72
millioner kroner i omsetning (inkl mva), hvorav over halvparten gjelder
dagligvarer.

Vel halvparten av omsetningen er knyttet til vintersesongen (november — april).
Av dette igjen er ca halvparten turistbasert (gjelder dagligvarer). Andre butikker i
Geilo har en enda hgyere turistandel. Over halvparten av turistkundene kommer
fra Vestlandet, hovedsakelig fra Hordaland. For det meste dreier det seg om
hyttefolk.

Hyttefolk er generelt en viktig kundegruppe. Markedet har dessuten veert gkende.
Det bygges stadig flere hytter. Spesielt i Kikutomradet langs Rv40 sgr for Geilo
(retning Dagali) dukker det opp mange store firmahytter. Det er som “vanlige”
kunder at hyttefolk er viktige. Det lokale byggmarkedet derimot er lite pavirket av
hyttebyggingen. Dette skyldes at det stort sett oppfares det ferdighytter som er
produsert andre steder. Byggvareforretningen selger bare materialer til vedlike-
hold, samt noe til pabygg.

Mange av turistkundene fra Vestlandet kommer (til Geilo) med tog nar veien er
stengt (eller det er fare for stengning). Full vinterstengning vil likevel bety
vesentlig bortfall av omsetning. Selv om eventuelt Rv50 holdes apen, vil det bli
problematisk. Spesielt gjelder dette pa sikt fordi det fryktes at Hemsedal og
Fillefjell vil ta over hyttemarkedet fra Vestlandet.

Bua-Ustaoset AS dagligvareforretning ligger inntil Rv7 ved Ustaoset. Bedriften
har sju arsverk med en arlig omsetning pa 11 millioner kroner. Butikken har en
sveert spesiell markedssituasjon. Det er kun 35 fast bosatte i kundekretsen, men et
stort antall hytter. Nesten 100 prosent av markedsgrunnlaget er tilreisende. Halv-
parten av omsetningen er knyttet til vintersesongen. 75 prosent av kundemassen pa
vinteren er vestlendinger. Det anslas at ca 65 prosent av disse kommer til Ustaoset
med bil.

Vinterstengt vei vil gi alvorlig omsetningssvikt for butikken. Dette gjelder selv om
Rv50 holdes apen.

Varehandelsstatistikk. Tall fra varehandelsstatistikk (Statistisk sentralbyra 2000)
og analyser av omsetning i sentralstedene (Engebretsen 2001) viser at
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omsetningen i Hol kommune i stor grad ma knyttes til turismen. 1 1997 var
omsetningen i varehandelen i hele kommunen i underkant av 213 millioner kroner
(uten mva, omfatter ikke omsetning av motorkjaretay og drivstoff). Per innbygger
(januar 1998) utgjer dette kr 46 000 (avrundet til neermeste 1 000), dvs klart over
kr 40 000 som vi tidligere (kapittel 5.3.4.) anslo som niva pa gjennomsnittlig
innkjgp i eget omrade.

Tallet skjuler imidlertid store forskjeller innenfor kommunen. For nordre del av
kommunen (Hol tettsted, Hovet og Sudndalen) var omsetningen ikke mer enn

kr 15 000 per innbygger. Trolig skyldes det lave tallet handelslekkasje til Al
tettsted (se kapittel 5.3.4). Segndre del av kommunen, dvs Geilo tettsted, Ustaoset,
Haugastel, Skurdalen og Dagali, hadde pa sin side en omsetning per innbygger pa
godt over kr 64 000. For Geilo alene 14 trolig tallet neermere kr 70 000. Dette betyr
at om lag 40 prosent av omsetningen i varehandelen i Geiloomradet pa arsbasis,
foretas av folk som besgker omradet.

Tar vi hensyn til at kommunen har 950 000 gjestedagn per ar (se 5.4.2), tilsvarer
dette omtrent en "ekstra” befolkning pa 2 600 personer pa arsbasis. Mesteparten
av denne "bosettingen” holder til i Geiloomradet. Det betyr at vi i kommunens
sgndre del kan regne en samlet "bosetting” pa arsbasis til om lag 5 800 personer.
Av dette utgjer turistene vel 40 prosent. Det vil si omtrent samme andel som for
besgkendes varehandel.

5.4.5 Hotell- og restaurantnaringsbedrifter

Informasjonen i dette avsnittet er basert pa samtaler med eierne av Tuftelia Jons
Kro Olga Elisabeth Opsahl Sletto og Thor Sletto, daglig leder Terje Kaupang ved
Haugastgl Turistsenter, adm dir Rasmus Sandnes ved Dr Holms Hotel AS og adm
dir Roger Espeli og styreleder Ola Vindegg ved Bardgla Hayfjellshotel AS. Adm
dir Rasmus Sandnes representerer ogsa Highland Hotel AS. Styreleder Ola
Vindegg driver ogsa hytteutleie ved Ustaoset. Til sammen har disse bedriftene vel
30 prosent av sysselsettingen innenfor hotell- og restaurantvirksomhet i Hol
kommune.

Dr Holms Hotel AS ligger i Geilo tettsted med kort gangavstand fra Geilo stasjon.
Hotellet har 85 arsverk (fordelt pa 130 ansatte), 56 millioner kroner i omsetning
0g 55 000 gjestedagn. 64 prosent av omsetningen er knyttet til vintermarkedet
(desember — april). Hotellet er den starste private arbeidsplassen i kommunen.

Det har vaert investert mye i hotellet de senere arene, men na er videre
investeringer lagt pa is (til tross for store planer) som falge av en uviss markeds-
situasjon. Relativt sett har beliggenheten blitt darligere de senere arene. Flytting av
hovedflyplassen til Gardermoen har gitt konkurrerende reisemal (Hafjell, Trysil)
en bedre posisjon. | tillegg har konkurrentene fatt bedre veistandard (og dermed
bedre tilgjengelighet).

Det har vaert satset mye pa markedsfaring mot Hordaland og Nord Rogaland som
kompensasjon for stagnasjon i gstlandsmarkedet. Dette har gitt gode resultater.
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For satsingen utgjorde vestlandsmarkedet 21 prosent av omsetningen. | ar 2000
kom andelen opp i 35 prosent. | 2001, etter apningen av Lerdalstunnelen, er
andelen igjen nede pa 21 prosent. Bestillingene for 2001 viser samme tendens.
Hotellet ser to arsaker til denne nedgangen; usikkerhet om bragyting pa Rv7 far
folk til & velge andre reisemal (via Laerdalstunnelen) og darlig togtilbud (fulle tog,
haye priser). Anslagsvis halvparten av vinterturistene fra Vestlandet kommer med
bil.

Hotellets markedssituasjon anses som typisk for hotellene pa Geilo selv om Dr
Holms nok har hatt resultater over gjennomsnittet.

Vinterstengning (begge veiene) vil etter hotelledelsens vurdering gi en kritisk
situasjon for hotellet og Geilo. Apen Rv50 (stengt Rv7) anses som verdilgst for
Geilo. Vinterstengning kan ogsa gi en del effekter for sommermarkedet fordi tur-
operatgrene gjerne forutsetter helarssamarbeid. Ogsa kurs- og konferansemarkedet
kan rammes av en slik effekt.

Highland Hotel AS eies av Dr Holms Hotel. Hotellet har 65 arsverk og en
omsetning pa 42 millioner kroner. Markedet er omtrent som for Dr Holms. Dette
gjelder ogsa nedgangen i vestlandsmarkedet. Derfor er ogsa investeringsplanene
for dette hotellet utsatt.

Konsekvensene ved eventuell vinterstengning vurderes pa samme mate som for
Dr Holms.

Bardgla Hayfjellshotell AS ligger rett gst for Geilo tettsted. Hotellet har 104 rom
og 22 hytter. Antall gjestedagn siste ar var 65 000 medregnet hyttene. Hotellet
sysselsetter 75 arsverk og hadde i 2000 en omsetning pa 43 millioner kroner.

Vintermarkedet utgjer ca ¥ av omsetningen. Bedriften har ikke tall for gjestedggn
fra Vestlandet, men andelen er betydelig og gkende. Det bekreftes bl a av at det er
lett & fylle hotellet under vinterferien i Bergen. Under vinterferien i Osloomradet
er konkurransen stgrre og det er vanskeligere a fylle opp kapasiteten til tross for at
det da ogsd kommer mange gjester fra Danmark.

Over halvparten av vintergjestene fra Vestlandet kommer med bil. Bilandelen er
gkende. Innenfor konferansemarkedet brukes det mye tog fra Vestlandet (fra Oslo
kommer stadig flere av konferansekundene med buss).

Vinterstengning vil etter ledelsens vurdering gi darlige rammebetingelser. Apen
Rv50 vurderes ogsa som vanskelig. Det antas at Hemsedal og Valdres (Fillefjell)
da vil overta vestlandsmarkedet.

Tuftelia Jons Kro ligger ved Rv7 ca 3,5 km vest for Geilo tettsted. Virksomheten
sysselsetter 2,5 arsverk med en omsetning pa knapt to millioner kroner og
omfatter motell og restaurantvirksomhet (kro).

Bedriften har allerede merket betydelige konsekvenser av de siste arenes vei-
investeringer. Vintermarkedet har tidligere utgjort ca 1/3 av arsomsetningen,
hvorav 90 prosent har veert knyttet til trafikk til/fra Vestlandet. Mye av dette har
veert langtransportsjafarer, spesielt pa ruter mellom Vestlandet og Mjgsregionen.
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Etter 4pningen av tunnelen mellom Gudvangen og Flam (E16) for noen ar siden
forsvant mye av omsetningen (en god del av trafikken flyttet over til Rv50 - se
kapittel 2.1). Etter apningen av Lerdalstunnelen har grunnlaget for vinterdrift av
kroen blitt borte (trafikk flyttet til E16 — se kapittel 2.2.2). Besgkstallet har falt 70
prosent.

Man haper at den gjenvaerende trafikken (dvs mesteparten, jfr kapittel 2.1 og
2.2.2) skal gi et fortsatt markedsgrunnlag. Stengning av Rv7 vil ta bort dette
grunnlaget. For kroen vil det ikke hjelpe om Rv50 blir holdt apen.

Vindegg utleiehytter omfattet vel 100 hytter pa Ustaoset. Her er man nesten
fullstendig avhengig av vestlandsmarkedet. Stort sett leies hyttene ut til firmaer i
Bergen. Nesten samtlige gjester benytter bil pa Rv7. Vestlandsmarkedets
dominans vises ogsa for de private hyttene i omradet. Det er ca 800 hytter pa
Ustaoset. Av velforeningens medlemmer oppgis det at halvparten har postadresse
pa Dstlandet, resten har postadresse i Bergensregionen.

Haugastgl Turistsenter ligger ved Rv7 pa Hardangervidda (ved veibommen).
Virksomheten omfatter kafé, overnatting, leiligheter og butikk. Arlig omsetning er
pa fem millioner kroner og antall arsverk er fire.

Vintermarkedet er farst og fremst knyttet til overnatting. Vaerforholdene pa Rv7
vinterstid er sa ustabile for personbiltrafikk at det ikke gir markedsgrunnlag for
kafédrift. Kaféen apner farst til vinterferien i Hordaland. Det kommer noen
dagsturister fra Hordaland pa vinteren (folk som parkerer for a ga pa ski). Men
dette gir heller ikke grunnlag for kafédrift.

Vintermarkedet (overnatting) utgjer ca 30 prosent av arsomsetningen. 80 prosent
av gjestene kommer fra Vestlandet, de aller fleste med bil (Rv7 over
Hardangervidda). Det har blitt stadig vanskeligere a benytte tog.

5.4.6 Hyttemarkedet

| falge GAB (se kapittel 5.3.6) er det registrert knapt 4 100 private hytter i
kommunen (i tillegg fins det en rekke utleiehytter). Vi har opplysninger om 4 304
eiere. Pa kommuneniva er ca 20 prosent av hytteeierne bosatt pa Vestlandet, de
fleste i Hordaland.

Knapt 860 (21 %) av hyttene ligger i kommunens nordre del (omradene langs
Rv50 med Hol tettsted, Hovet og Sudndalen). | dette omradet er 10 prosent av
hytteeierne fra Vestlandet. De fleste hyttene ligger i Sudndalen og videre vestover
mot fylkesgrensen. Her er innslaget av vestlendinger hgyere. | grunnkrets
Sudndalen er andelen 19 prosent, men dette utgjar likevel ikke mer enn tre prosent
av samtlige "vestlandshytter” i kommunen.

Knapt 3 240 (79 %) av hyttene ligger i kommunens sgndre del. Her er 22 prosent
av hytteeierne fra Vestlandet. Over 1 330 av hyttene ligger i grunnkretsen Fjellet
som dekker omradet Ustaoset - Haugastal. 31 prosent av hytteeierne er her fra
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Vestlandet!4. Grunnkretsen Ustedalen som ligger rett gstenfor, har ca 260 hytter
0g 29 prosent hytteeiere fra Vestlandet. Nordgst for Geilo tettsted er det ca 340
hytter og sgrover langs Rv40 i Kikutomradet og Skurdalen til sammen ca 430.
Andelen vestlandseiere er begge steder 19-20 prosent.

Folk fra Vestlandet som har hytte rundt Geilo tettsted eller sgrover langs Rv40
eller vestover langs Rv7 mot Haugastel, vil alle fa minst 38 km lenger vei til hytta
pa vinterstid dersom Rv7 blir stengt — forutsatt at Rv50 holdes dpen. Med stengt
Rv50 blir gkningen betydelig sterre. Totalt gjelder dette minst 740 hytteeiere, dvs
87 prosent av alle fra Vestlandet (gjelder private hytter).

5.4.7 Turistanlegg

Informasjon er innhentet fra Geilo Skiheiser ved turistsjef Einar @yo og Dagali
skisenter ved styremedlem Reino Skjgtskift.

Geilo Skiheiser omfatter alpinanleggene rundt Geilo tettsted. Samlet omsetning
utgjer 37-38 millioner kroner. Av det norske kundegrunnlaget utgjar vest-
lendingene om lag 40 prosent. Mange er dagsturister fra Bergen med pakkebillett
tog/heiskort (se kapittel 5.4.2). Svikt i hotellturismen ved eventuell stengning av
Rv7, vil trolig gi vesentlig omsetningsnedgang for alpinanleggene.

Dagali Skisenter ligger langs Rv40 pa grensen mellom Hol kommune og Nore og
Uvdal kommune. Omsetningen er pa 1,1 millioner kroner. Markedsgrunnlaget er
hotellgjester fra Dagali og Torsetlia (Nore og Uvdal), samt hyttefolk. Anslagsvis
2 - 4 prosent av gjestene er vestlendinger. Dette svarer omtrent til andelen
vestlendinger blant hytteeierne hvis vi ser omradene nord og sgr for kommune-
grensen samlet. Vinterstengning under ndvarende situasjon vil bety lite, men
vestlandsmarkedet er gskende. Det fokuseres spesielt pa dagsturer fra Hardanger.

14 Andelen vestlendinger er vesentlig lavere enn det vi har fatt oppgitt lokalt, der det opereres med
50 prosent pa Ustaoset og 60 prosent pa Haugastal. Avviket kan muligens skyldes at de siste
tallene refererer seg til medlemmer i hytteeierforeninger.
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5.4.8 Samlet vurdering for Hol kommune

I Hol kommune og i seerdeleshet Geilo med omegn (retning henholdsvis Dagali og
Haugastal), er reiselivet basisvirksomhet. En sveert stor andel av arbeidsplassene i
kommunen er direkte eller indirekte basert pa turismen. Reiselivet gir betydelig
overrisling i den lokale gkonomien. 1 1998 ble det beregnet en samlet omsetning i
hotell- og restaurantvirksomhet i Hol kommune pa knapt 292 millioner kroner
(Holtskog og @sthagen 1999). I tillegg brukte hotellturistene vel 161 millioner
kroner pa andre aktiviteter i kommunen (ikke medregnet servering). Turister pa
private hytter hadde et forbruk pa nesten 210 millioner kroner (utenom servering).
I tillegg kommer knapt 17 millioner fra campingturister. Samlet gir dette vel 680
millioner kroner i omsetning, dvs knapt kr 146 000 per innbygger i kommunen.

Tallene vare fra intervjuer, statistikk og registre spriker en del med hensyn til
Vestlandets andel av vintermarkedet. De oppgitte andelene gar fra 20-30 til 90
prosent avhengig av type virksomhet og beliggenhet. Dette underbygger turist-
sjefens anslag pa ca 35 prosent samlet sett (avsnitt 5.4.2). Til tross for en viss
usikkerhet, kan det uansett slas fast at andelen er vesentlig og at vestlands-
markedet representerer en betydelig andel av den turistbaserte omsetningen.

Stengning av Rv7 pa vinteren vil saledes med stor sannsynlighet medfare tap av
omsetning i Geiloomradet. Geiloomradets sterke historiske posisjon i Bergens-
markedet kan kanskje virke noe dempende. Mange eier hytte i omradet. Men med
gkt reisetid er det, ut fra tilgjengelig kunnskap (kapittel 2.5.2), grunn til & tro at
bruksfrekvensen pa hyttene vil ga ned. Det er ogsa grunn til a tro at interessen for
kjep av ny hytte i Geiloomradet vil bli vesentlig redusert blant vestlendinger. En
viktig usikkerhet er knyttet til om toget kan ta over noe av transporten. Fra mange
ulike kanter har det imidlertid kommet klare signaler om at dette krever kraftig
opprusting av togtilbudet.

For Geiloomradet er det ikke sikkert at det hjelper s& mye om Rv50 holdes apen.
Som vi tidligere har veert inne pa (kapittel 2.5.2) vil kjgredistansen mellom Bergen
og Geilo via Rv50 bli vel 28 mil. Dette er samme distanse som til Hemsedal (via
Leerdalstunnelen) og to mil lenger enn til Fillefjell. Det er grunn til & tro at dette
vil pavirke konkurranseforholdet mellom de tre fjellomradene.

Kan det forventes omfordelingen innenfor kommunen? Dersom Rv50 holdes apen
og Rv7 stenges, vil neppe Rv50 fange opp sa mye av den tapte omsetningen,
iallfall pa kort sikt. Hva gjelder omsetning basert pa veitrafikken (serverings-
steder, dagligvarer, bensinstasjoner etc) viser veikantundersgkelsen og trafikk-
tellingene (kapittel 2) at trafikantene velger & kjere Rv52 gjennom Hemsedal (og
delvis E16 over Fillefjell) framfor Rv50.

For hotellnaeringen og hyttemarkedet vil nok konkurransen fra Hemsedal og
Valdres veere sterkere i omradene nord for Hallingskarvet enn i Geiloomradet
(selv om avstanden til Bergen er kortere enn fra Valdres/Hemsedal). Dessuten er
det forelgpig relativt fa tilbud bygd ut i dette omradet sammenlignet med
tilbudene i Geiloomradet.
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Stengning av Rv50 (med apen Rv7) vil ikke gi tilsvarende effekter for Hol
kommune. Dette skyldes farst og fremst at turismen har betydelig mindre omfang i
omradene langs Rv50. Dessuten er omsetningen her (samlet sett) i mye mindre
grad knyttet til vestlandsmarkedet. Dette viser bade materialet fra veikant-
intervjuene og tallene for hytteeiere.

5.5 Nore og Uvdal kommune

5.5.1 Generelt om kommunen og naringsstrukturen

Nore og Uvdal kommune har de senere arene hatt en liten befolkningsnedgang
med svak negativ flyttebalanse (Statistisk sentralbyra, web). Per 1. januar 2001 var
det 2 755 bosatte i kommunen. Kommunesenteret ligger i Rgdberg tettsted.
Neeringsmessig er Nore og Uvdal en jord- og skogbrukskommune. Kommunen har
stor vannkraftproduksjon, noe som ogsa kommer fram i sysselsettingen.
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5.5.2 Kommuneadministrasjonens vurdering
Informasjonen er innhentet gjennom samtale med naringssjef Oddbjgrn Fennebg.

Det foreligger ingen politisk uttalelse fra kommunen knyttet til eventuell vinter-
stengning av Rv7. Generelt gnsker man vinterapen Rv7, men det er vanlig & knytte
dette til et gnske om opprusting av veien gjennom bygging av tunneler pa var-
utsatte strekninger.

Bedre vei kan apne nytt potensiale. | dag har veien liten betydning for kommunen.
Neeringslivet er tradisjonelt rettet mot Kongsberg (lange historiske tradisjoner).
Den naringstransporten som eventuelt gar gjennom kommunen og videre over
Hardangervidda kommer trolig fra Vestfold eller Kongsberg. At kommunen har
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minimalt med naringstransport over Hardangervidda, bekreftes av resultatene fra
veikantundersgkelsen (se kapittel 2.2.3).

Innenfor kommunen er det reiselivsnaringen som vil ha mest nytte av fram-
kommelighet over Hardangervidda. Men potensialet utnyttes lite i dag. Det anslas
at innenfor reiselivet utgjer vinterturismen 5-10 prosent. Maksimalt tre prosent av
dette er basert pa vestlandsmarkedet.

5.5.3 Industribedrifter i Nore og Uvdal

Uvdal Maskinfabrikk. Informasjonen er innhentet fra daglig leder Arne Gunnar
Flatin. Bedriften sysselsetter 38 arsverk som utgjar over 40 prosent av
kommunens industrisysselsetting. Omsetningen i 2000 var pa 19 millioner kroner.
Bedriften er orientert mot oljesektoren og har derfor sveert varierende resultat fra
ar til ar. Omsetningen har saledes enkelte ar veert betydelig over resultatet fra
2000. Hovedproduktene er mekaniske komponenter og maskiner som
underleveranser til starre bedrifter.

Bedriftens beliggenhet anses som gunstig i forhold til Vestlandet, bade med
hensyn til frakt og salgsvirksomhet. Kongsberg Offshore er viktigste kunde, men
bedriften har ogsa viktige kunder i Alesund og Bergen. Leveransene til Vestlandet
er noe lavere om vinteren pga kjgreforholdene pa fjellet. Rv7 benyttes om
sommeren, men anses ikke & ha god nok framkommelighet pa vinteren. Innenfor
oljesektoren er leveringstidspunkt sveert kritisk. Transporten om vinteren blir
derfor som fast rutine kjert over Kongsberg og Haukeli (i stor grad
spedisjonsfirmaer som besgrger transporten). Ruten over Dagalifjellet, via Geilo
og til Vestlandet pa Rv50 anses som lite aktuell.

Bedriftens transportopplegg bekrefter inntrykket fra kommunens naringssjef,
dagens Rv7 anses ikke a ha tilstrekkelig standard. Det pavirker ogsa bedriftens
tjenestereiser. Det er hyppig kontakt med folk fra Vestlandet. Rutinen er a kjgre
bil til Geilo og bruke tog derfra over fjellet (tilsvarende opplegg ved besgk fra
Vestlandet).

Vinterstenging av Rv7 anses som uheldig, men vil altsa ikke pavirke bedriftens
transportopplegg.

5.5.4 Varehandel i Nore og Uvdal

Varehandelsstatistikk. Tall fra varehandelsstatistikk (Statistisk sentralbyra 2000)
viser at omsetningen i kommunen i 1997 var 69 millioner kroner (uten mva,
omfatter ikke omsetning av motorkjgretgy og drivstoff). Per innbygger utgjer dette
ikke mer enn ca kr 25 000 (avrundet til nsermeste 1 000), dvs klart under kr 40 000
som vi tidligere (kapittel 5.3.4.) anslo som niva pa gjennomsnittlig innkjep i eget
omrade. Dette gir en klar indikasjon pa handelslekkasje. Naringssjefen i
kommunen bekrefter at det er handelslekkasje mot bade Nesbyen og Kongsberg.
Noen reiser ogsa til Geilo.
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Til tross for denne situasjonen, kan enkelte handelsbedrifter veere avhengig av
kunder utenfor kommunen og dermed muligens av trafikk over Hardangervidda.
Med dette utgangspunktet er det valgt a hente informasjon fra en butikk som i stor
grad er basert pa veifarende kunder i naerheten av turistomradene nord i
kommunen

Fjellnandelen, Bjerkeflata ligger langs Rv40 omtrent midtveis mellom Radberg
og kommunegrensen til Hol kommune pa Dagalifjellet. Informasjonen er
innhentet fra innehaver Halvor Rennevammen. Virksomheten omfatter
dagligvarehandel og camping med helarshytter. Omsetningen er pa vel to
millioner kroner (mesteparten knyttet til dagligvarer), sysselsettingen pa ett
arsverk. Butikken er fullstendig avhengig av tilreisende som kundeunderlag.
Veitrafikanter er viktige. Butikken har tilpasset seg dette gjennom bl a apningstid
til 20:00 pa fredager. Vintermarkedet utgjer omtrent 50 prosent av omsetningen
(andelen fra Vestlandet er ikke kjent).

Butikken skiller seg litt ut fra butikker som ligger neermere Rgdberg. For de andre
spiller lokalmarkedet en starre rolle. Generelt preges dagligvarehandelen av
handelslekkasjen (se ovenfor).

5.5.5 Hotellbedrifter

Informasjon er innhentet fra Torsetlia Hardangervidda Turistsenter ved innehaver
Reino Skjgtskift og fra Redberg Hotel ved styreleder Halvor Rennevammen.

Torsetlia Hardangervidda Turistsenter ligger pa ca 1100 meters hgyde ved Rv40
helt nord i kommunen. Bedriften har tre arsverk og en omsetning pa tre millioner
kroner (inkl utleiehytter). Markedet har vert gkende de siste arene. Virksomheten
omfatter 21 rom og seks hytter. Det drives ogsa kiosk/kafé som betjener
veifarende og skiturister. Innenfor kafé-/kioskdelen er 80 prosent knyttet til
skiturister som passerer forbi Torsetlia. Omradet preges av tett kontakt med
reiselivet og andre tilbud i Geilo og er medlem i Geilo Turistservice (i
nabokommunen).

Hovedvirksomheten spenner over 6-7 maneder. Vintermarkedet (februar — april)
utgjer nermere 60 prosent av arsomsetningen. Vestlandsmarkedet utgjer ca 15
prosent av vinteromsetningen. Det satses pa gkning av vestlandsmarkedet
gjennom aktiv markedsfaring direkte mot tidligere gjester, via egne annonser i
Bergens Tidende og via Geilo Turistservice. Dette markedet er avhengig av
vinterapen Rv7. En stengning vil gi redusert inntjeningsmulighet.

Radberg Hotel ligger i Radberg tettsted. Hotellet har fire ansatte pa heltid (30 -
35 pa deltid) og en omsetning pa fire millioner kroner. Vintermarkedet fra
Vestlandet har sveert liten betydning. | dagens situasjon har saledes vintertrafikk
pa Rv7 over Hardangervidda liten interesse for hotellet. En stengning anses som
uheldig farst og fremst fordi et markedspotensiale (vintertrafikk fra Hordaland)
forsvinner.
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5.5.6 Hyttemarkedet

Det er registrert vel 3 200 hytter i kommunen. Kun to prosent av hytteeierne bor
pa Vestlandet. Tallet er litt usikkert fordi vi kun har informasjon om vel 2 200
hytteeiere. Pa den annen side stemmer andelen bra med naringssjefens anslag pa
maksimalt tre prosent. Andelen er omtrent den samme langs Rv40 pa fjellet nord i
kommunen. Ogsa her er imidlertid eierinformasjonen fra GAB noe mangelfull.
Mange hytteeiere i dette omradet er tilsluttet Dagalifjellets vel. | falge vellets
adresselister er 5-10 prosent av medlemmene bosatt i Hordaland.

5.5.7 Samlet vurdering for Nore og Uvdal kommune

Bade veikantintervjuene (kapittel 2) og resultatene fra intervjuer og gjennomgang
av statistikk viser at naringslivet i Nore og Uvdal i liten grad er avhengig av
vinterapen Rv7. For deler av varehandelen er imidlertid trafikken mellom
Vestlandet og @stlandet (gjennom Numedal) viktig for omsetningen.

For reiselivet har vestlandsmarkedet en viss betydning i grenseomradene mot Hol
kommune. Den starste konsekvensen ved en stengning av Rv7 er imidlertid
knyttet til at man mister et potensiale for utvikling av nye markeder.

5.6 Rollag kommune

Rollag kommune hadde per 1. januar 2001 1 490 innbyggere (Statistisk
sentralbyra, web). Det har vert ubetydelige endringer i innbyggertallet de senere
arene.
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Neringsmessig er Rollag en industrikommune med nesten like mange sysselsatt i
industri som i offentlig sektor. Industrivirksomheten er sterkt knyttet til
Kongsberg (Kongsberg Automotive ASA stgrste bedrift i kommunen).

Varehandelen er liten i kKommunen. 1 1997 var omsetningen (utenom drivstoff til
biler) pa knapt 33 millioner kroner (Varehandelsstatistikk, Statistisk sentralbyra
2000). Per innbygger utgjer dette kr 22 000. Kommunen har med andre ord
betydelig handelslekkasje (trolig til Kongsberg).

Det er registrert 1 325 private hytter i kommunen. Kun 14 hytteeierne - én prosent
- bor pa Vestlandet (basert pa data for 1 270 hytteeiere). Av disse er det dessuten
mange som har kortest vei over Haukelifjell (E134).

Veggli vertshus. Innenfor hotell- og restaurantvirksomhet finner vi en viss
avhengighet av vestlandsmarkedet, farst og fremst knyttet til Veggli Vertshus.
Bedriften sysselsetter seks arsverk (halvparten av hotell- og restaurant i
kommunen) med en arlig omsetning pa 3,4 millioner kroner. Informasjonen er
innhentet fra daglig leder Paul Tore Halvorsen.

Virksomheten omfatter kafé og overnatting. Vertshuset er mye brukt som rastested
for trafikanter som reiser gjennom Numedal pa ruten Oslo — Bergen. Det er ogsa
et vanlig brukt overnattingssted for folk pa vei vestover om vinteren, szrlig hvis
det er meldt om usikre vaerforhold pa Rv7. Dette vintertilbudet markedsfares i
Bergens Tidende. Ellers markedsfares Rv40 gjennom Numedal som den raskeste
kjareruten mellom Oslo og Bergen. Dette forutsetter imidlertid at Rv7 holdes
vinterapen.

Om lag 45 prosent av omsetningen er knyttet til vintersesongen (november —
april). Av dette anslas 10 prosent a vaere knyttet til trafikken til/fra Vestlandet.

5.7 Hemsedal og Valdres — nye reisemal?

Vi har flere ganger omtalt Valdres (Fillefjell) og Hemsedal som omrader som kan
komme til & ta over omsetning dersom Rv7 og eventuelt Rv50 stenges. At dette vil
gjelde omsetning basert pa gjennomgangstrafikken (servering, salg av bensin etc)
er relativt apenbart.

Hva sa med reiselivet? Hemsedal fremheves gjerne for sin satsing pa ungdoms-
markedet innenfor vinterturismen, mens Geiloomradet har satset pa familie-
markedet. Vi har ingen forutsetninger for a vurdere om dette vil ha noen betydning
for konkurransen om den delen av vestlandsmarkedet som hittil har rettet
ettersparselen sin mot Geiloomradet. Like viktig er det nok at det er planlagt
betydelig videre utbygging av turistanleggene i Hemsedal.

Et stort omfang av private hytter kan veere en indikator pa at ogsa familiemarkedet
har betydning. | Hemsedal er det registrert knapt 1 900 private hytter. Dette er
over 80 prosent av antallet f eks i Al kommune. Det er riktignok f& nye hytter, naer
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90 prosent er eldre enn 15 ar. | Vang kommune i Valdres er det registrert knapt

1 200 hytter. Innslaget av nyere hytter er her noe starre. Leerdal kommune har ikke
mer enn vel 500 hytter. De fleste ligger imidlertid pa Fillefjell helt gst i
kommunen.

Samlet sett viser dette at de alternative fjellomradene for folk fra Bergensregionen
trolig kan tilby hyttetomter. Som vi tidligere har referert (kapittel 5.3.3), er det
allerede registrert etterspgrsel. Fordelingen av hytteeiere kan imidlertid ikke
benyttes som indikator for vestlandsmarkedets betydning forelapig. F eks er det
kun to prosent av hytteeierne i Hemsedal som er bosatt pa Vestlandet (basert pa
data for 1 417 hytteeiere), hvorav mange i Sogn og Fjordane.

Tall fra trafikkundersgkelsen gir imidlertid en klar indikasjon pa at Fillefjell og
Hemsedal med stor sannsynlighet vil kunne ta over mye av markedet ved en
vinterstengning av Rv7. Allerede na kan det registreres stor trafikk til disse
omradene. Dette framgar av tabell 5.2 som viser registrerte ferie- og fritidsreiser
fra Hordaland og Rogaland til de aktuelle kommunene (tilnermet ingen reiser er
registrert til Leerdalsiden av Fillefjell).

Tabell 5.2: Ferie- og fritidsreiser fra Hordaland og Rogaland til utvalgte kommuner
torsdag 22. februar, fredag 23. februar, torsdag 22. mars og fredag 23. mars 2001.
Omfatter turister som benyttet bil pa en av fjellovergangene Rv7, Rv50, Rv52, E16 eller
E134. Antall personer - begge retninger.

Kilde: Data fra Vegdirektoratets trafikkundersgkelse vinteren 2001 (veide tall).

Besgkskommune Antall turister
Vang 218
@ystre og Vestre Slidre 91
Hemsedal 429
Al 147
Hol 2218

Hemsedal har tydeligvis allerede passert Al i besgk fra Hordaland og Rogaland. Vi
kan imidlertid ikke sla fast om dette representerer en endring for Hemsedal. Selv
om 86 prosent reiste gjennom Laerdalstunnelen, var det ogsa mange som reiste
Rv7 over Hardangervidda. De som reiste tunnelen kan bare ha lagt om reiseruten
fra tidligere ar.

Tallene for Vang kan neppe forklares pa denne maten. Her ma det vere snakk om
folk som har fatt en ny mulighet. Sa godt som samtlige reiste gjennom
Leerdalstunnelen. Mange av turistene til @ystre og Vestre Slidre kan ogsa veere
”nye”. Men hele 20 prosent benyttet ruten via Rv7 Hardangervidda og Rv51 Gol -
Fagernes. Det betyr at Valdres er et aktuelt reisemal selv uten Lerdalstunnelen.
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Det kan veere at de som reiste gjennom Lardalstunnelen kun har lagt om ruten
(ikke reisemal) fra tidligere ar.

Selv om mange av turistene i tabellen kan vere "gamle”, ma resultatene likevel
tas som en bekreftelse pa at det allerede under naveerende transportforhold er
konkurranse mellom fjellomradene i vestlandsmarkedet. Det vil si at Lerdals-
tunnelen allerede har pavirket konkurranseforholdet selv om avstanden fra Bergen
til Geilo er 2 mil kortere enn til Fillefjell. Dette bekreftes av de endringene man
har opplevd i hotellnaringen pa Geilo (se kapittel 5.4.5).

Pa bakrunn av disse observasjonene og det faktum at de to "nye” reisemalene,
sammenlignet med Geilo, blir liggende like ner eller neermere Bergen (kapittel
2.5.2) med vinterstengt Rv7, er det grunn til anta at Hemsedal og Valdres vil ta
over mye av vinterturistmarkedet fra Vestlandet. Pa kort sikt forutsetter imidlertid
dette at hoteller, utleiehytter, alpinanlegg osv har tilstrekkelig kapasitet.
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