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Forord

Reisevaneundersokelsen 2009 (RVU 2009) ble gjennomfert fra februar 2009 til
september 2010. Formalet med undersekelsen er & kartlegge befolkningens
reiseaktivitet og reisemenstre. Resultatene gir informasjon om alle typer reiser for
befolkningen i hele landet og brukes av transportmyndighetene til en lang rekke
planleggingsformal.

Hoveddelen av RVU 2009 er finansiert av Samferdselsdepartementet,
Vegdirektoratet, Jernbaneverket, Kystverket og Avinor. Statens vegvesen Region
sor har bestilt tilleggsutvalg for kommunene som inngar i byregionene
Buskerudbyen, Vestfoldbyen, Grenlandsbyen og Agderbyen. Det gir bedre
datagrunnlag for a rapportere egne resultater for disse omradene. Statens vegvesen
Region ser har finansiert tilleggsutvalget og denne rapporten for Region ser, samt
egne rapporter med resultater for hver av de fire byregionene. Eva Preede har vart
kontaktperson hos Statens vegvesen Region ser.

Liva Végane har gjort analysene av reisemeonstre, laget alle kart og skrevet
kapittel 1, 2, 4.1 og 4.4. Inge Brechan har vart prosjektleder og statt for resten av
analysene og rapporten. Randi Hjorthol har vart kvalitetsansvarlig.

Oslo, mai 2012
Transportekonomisk institutt

Lasse Fridstrom Randi Hjorthol
instituttsjef forskningsleder
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Den nasjonale reisevaneundersgkelsen ble gjennomfart for sjette gang i
2009/2010. Som i 2005 ble det trukket tilleggsutvalg fra byregionene i Region sgr
som gir et godt datagrunnlag for & undersgke reisevaner pa et lavere geografisk
niva. Denne rapporten beskriver endringer i reisevaner og tilgang til
transportmidler i Region sgr samlet. | perioden har det veert en nedgang i andelen
av reisene som gjennomfares som bilfgrer, selv om befolkningen fatt bedre tilgang
til bil. Det har veert mindre endringer i kollektivtilbudet. Reisetid og reiselengde
har gkt, mens det har veert sma endringer i reiseformalene.

Den sjette nasjonale reisevaneundersgkelsen

Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009 (RVU 2009) er den sjette reisevane-
undersgkelsen som er gjennomfart i Norge. De fem foregaende ble gjennomfart i
1985, 1992, 1998, 2001 og 2005.

Reisevaneundersgkelsene omfatter alle typer personreiser, bade dagliglivets korte
reiser og lengre reiser som gjennomfares sjeldnere, samt bruk av alle typer
transportmidler, inkludert gange. Formalet med de nasjonale reisevane-
undersgkelsene er & undersgke befolkningens reiseaktivitet og reisemanster.
Undersgkelsene skal blant annet fortelle:

omfanget av folks reiser

hensikten med folks reiser

hvordan folk reiser

hvordan reiseaktiviteten varierer mellom ulike befolkningsgrupper

Geografisk avgrensning

Region sgr omfatter fylkene Buskerud, Vestfold, Telemark, Aust- og Vest-Agder.
Tilleggsutvalgene til RVU2009 er bare trukket fra byregionene i Region sar.
Derfor er det bare i byregionene vi kan gi tall under fylkesniva.

Telefon: 22 57 38 00 E-post: toi@toi.no I

Rapporten kan lastes ned fra www.toi.no
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Figur S.1 Oversikt over kommunene i Region sor som har tilleggsutvalg.

@kning i tilgang til bil

Tilgang til bil er en av de viktigste faktorene for valg av reisemate.
Gjennomsnittlig antall biler i husholdningen har gkt litt i Region sgr i perioden
2005-2009. Det gar mot en polarisering av husholdningene nar det gjelder bilhold.
Det er en gkning bade i andelen som disponerer mer enn en bil og i andelen som
ikke disponerer noen bil i det hele tatt. Det er stgrst andel som ikke disponerer bil
blant kvinner, aldersgruppene 18-24 ar og 75 ar eller eldre, enslige, personer med
grunnskole eller allmennfaglig videregdende skole som hgyeste utdanning, ikke
yrkesaktive og personer med lav inntekt.

II
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Figur 8.2 Gennomsnittlig antall biler husholdningen disponerer

Kollektivtransport

Gjennomsnittlig avstand mellom bosted og naermeste holdeplass for
kollektivtransport har gkt i perioden 2005-2009, bade i Region sgr og pa
landsbasis. Det er s&rlig andelen som har kort avstand (< 500 meter) til nsermeste
holdeplass som har gatt ned (Figur S.3). Oppgitt avstand til holdeplass er klart
lengre for dem som bor utenom byregionene i Region sgr. Oppgitt avstand til
holdeplass er kortere blant ungdom og eldre, enslige, personer med lav utdanning,
ikke yrkesaktive og deltidsarbeidende, samt personer med lav inntekt.

Hele landet 2009
Hele landet 2005
Buskerudbyen 2009
Buskerudbyen 2005
Vestfoldbyen 2009
Vestfoldbyen 2005
Grenlandsbyen 2009
Grenlandsbyen 2005
Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

m Mindre enn 500 meter
m 500-999 meter

1 1000-1499 meter

m 1500-1999 meter

M 2km eller mer

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 8.3 Avstand fra bolig til holdeplass for kollektivtransport. Prosent.

Nar det gjelder avgangsfrekvensen for kollektivtransport fra holdeplass ved bolig,
finner vi en klar forbedring i Grenlandsbyen fra 2005 til 2009, figur S.4. For de
andre omradene i Region sgr er det mindre endringer. Vestfoldbyen skiller seg ut
fra de andre byomradene, med en klart lavere andel personer som oppgir hgy
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avgangsfrekvens. Det er en klart stgrre andel personer som oppgir hgy
avgangsfrekvens i sentrum av byene.

Hele landet 2009
Hele landet 2005
Buskerudbyen 2009
Buskerudbyen 2005
Vestfoldbyen 2009
Vestfoldbyen 2005
Grenlandsbyen 2009
Grenlandsbyen 2005
Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

| Fire ganger pr time eller flere
M To-tre ganger pr time

m Engang pr time

M Hver annen time

m Sjeldnere

0% 20% 40% 60% 80% 100 %
Figur 8.4 Avganger fra holdeplass for kollektivtransport ved bolig. Prosent.

@Kkt reiselengde og reisetid

Gjennomsnittlig antall reiser per person i Region sgr har gatt ned fra 3,4 per dag
til 3,2 per dag fra 2005 til 2009.

Gjennomsnittlig lengde per reise har gkt fra 11,4 km til 12,9 km i Region sgr fra
2005 til 2009, figur S.5. Reisene blant personer utenom byregionene er lengre enn
reisene blant personer i byregionene. Dette har sammenheng med en stgrre andel
lengre reiser (20 km eller lengre) utenom byregionene. Reiselengden per reise er
kortere blant ungdom og eldre, personer med lav utdanning, ikke yrkesaktive,
personer med lav personinntekt, personer uten fgrerkort og husholdninger som
ikke disponerer bil. Reiselengden per reise er lengre blant personer som arbeider
mertid, personer med hgy inntekt, husholdninger med tre eller flere biler og
personer med lang avstand til holdeplassen (2 km eller mer).
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Figur 8.5 Gjennomsnittlig reiselengde per reise for daglige reiser. Kilometer.
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Den gjennomsnittlige reisetiden per reise i Region ser har gatt opp fra 20,6
minutter i 2005 til 22,5 minutter i 2009. Det er likevel ikke store endringer i
reisetid i perioden. Det er heller ikke store forskjeller mellom de forskjellige
geografiske omradene.

Sma endringer i transportmiddelbruk og reiseformal

Den klareste endringen i transportmiddelbruk fra 2005 til 2009 har funnet sted i
Buskerudbyen, Figur S.6. | Buskerudbyen har andelen av reisene gjennomfart
som bilfarer sunket fra 59 prosent til 52 prosent. Det har veert en tilsvarende
gkning, samlet sett, i andelen reiser til fots, med sykkel, som bilpassasjer og med
kollektivtransport. | de andre omradene har det kun vaert mindre endringer. Det er
ogsa klare forskjeller mellom regionene. Buskerudbyen har hgyest andel reiser til
fots og med kollektivtransport, og lavest andel reiser som bilfgrer og med sykkel.
Vestfoldbyen har hgyest andel reiser med sykkel. Grenlandsbyen har lavest andel
reiser med kollektivtransport. Det er hgyest andel reiser som bilfgrer og lavest
andel reiser til fots utenom byregionene. Det er ikke store forskjeller mellom
regionene nar det gjelder andelen reiser som bilpassasjer. Innenfor byregionene
finner vi at andelen av de motoriserte reisene som foregar med kollektivtransport
er starst i sentrumsomradene

Hele landet 2009
Hele landet 2005
Buskerudbyen 20009

m Til fots
Buskerudbyen 2005 m Sykkel
Vestfoldbyen 2009  Biffarer

Vestfoldbyen 2005
Grenlandsbyen 2009
Grenlandsbyen 2005

Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

| Bilpassasjer
m Kollektivtransport eks fly
M Annet

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 8.6 Hovedtransportmiddel per reise for daglige reiser. Prosent.
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Reiseformalene for de daglige reisene har endret seg lite i lapet av perioden fra
2005 til 2009 (Figur S.7) Fordelingen mellom formalene er ogsa sveert lik mellom
de forskjellige omradene i regionen.

Hele landet 2009 13 5
Hele landet 2005 137 W Arbeid
Buskerudbyen 2009 12’5 mSkole
Buskerudbyen 2005 12 8 mTjeneste
Vestfoldbyen 2009 13 6 mHandle
Vestfoldbyen 2005 15 8 MWFolge
Grenlandsbyen 2009 146 mFritd
Grenlandsbyen 2005 13 8 Besgk
Agderbyen 2009 146 mAnnet
Agderbyen 2005 14 8

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Figur 8.7 Reiseformal per reise for daglige reiser. Prosent.

Handlereiser utgjer den sterste andelen av de daglige reisene, mens arbeids- og
fritidsreisene er omtrent like store andelsmessig. De som andelsmessig har flest
arbeidsreiser er menn, personer i alderen 25-54 ar, de som jobber heltid eller
mertid, jobber som handverkere og i prosess- og maskinindustrien, har hgy inntekt
og flere biler. De som andelsmessig har mange skolereiser er ungdom i alderen13-
17 ar. De som andelsmessig har flest tjenestereiser er menn, personer i alderen 35-
44 ar, de jobber mertid og heltid, jobber som administrative ledere og i prosess-
og maskinindustrien og har relativt hgy inntekt. De som andelsmessig har mange
handlereiser er kvinner, personer fra 67 ar og over, de er ikke yrkesaktive, har
middels inntekt, ingen eller fa biler og mangler farerkort. De som andelsmessig
har mange fglgereiser er personer med barn, aldersgruppen 35-44 ar, de jobber
innenfor kontor og service og har akademiske yrker. Kvinner har noen flere
fglgereiser enn menn. De som andelsmessig har mange fritidsreiser er unge (13-17
ar) og eldre (67+), de som ikke er yrkesaktive og de som mangler bil og farerkort.
De som andelsmessig har flest besgksreiser er unge (13-17 ar), de som ikke er
yrkesaktive og de som mangler bil og farerkort.

VI
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1 Innledning

1.1 Bakgrunn

Den nasjonale reisevaneundersgkelsen ble gjennomfert for sjette gang i
2009/2010 (Vagane, Brechan & Hjorthol 2011). Som i 2005 ble det trukket
tilleggsutvalg fra byregionene i Region sgr som gir et godt datagrunnlag for a
undersgke reisevaner pa et lavere geografisk niva. Denne rapporten beskriver
reisevaner og tilgang til transportmidler i Region sgr samlet. Egne rapporter er
laget for hver av de fire byregionenen.

1.1.1 Sammenligning med tall fra 2005

SINTEF utarbeidet rapporter for den enkelte byregion og en samlerapport for hele
Region sgr for reisevaneundersgkelsen i 2005 (bl.a. Tretvik 2007). Fordi
datainnsamlingen foregikk pa samme mate, vil det vare naturlig & sammenligne
tallene i den rapporten med de nye tallene fra 2009. | samrad med oppdragsgiver
er det valgt a ikke lagt vekt pa a gjere det. Det er flere grunner til det.

For det farste er en del fremstillinger i rapportene fra 2005 basert pa et serdeles
tynt tallmateriale som det ikke er tilradelig a presentere data fra. Resultatene
presenteres 1 vedlegg med “Antall turer” og ”Antall deltakere” som er oppblaste
starrelser som gjenspeiler befolkningsstarrelsen og ikke den faktiske
utvalgsstarrelsen, noe som kan bidra til & gi feil inntrykk av usikkerheten i tallene.

En annen grunn til at tallene i denne rapporten ikke er ssmmenlignbare med
rapporten for 2005 er inndelingen av reiseformal. | rapporten for 2005 har alle
reiser som ender hjemme formal ”hjemreise”. I samrad med oppdragsgiver ble det
denne gangen valgt & bruke samme formalsinndeling som i presentasjonen av den
nasjonale reisevaneundersgkelsen der reisene som ender hjemme har formal etter
stedet reisen startet (se avsnitt 1.4).

I tillegg er det i tilleggsutvalgene i 2009 kommet til noen kommuner som ikke var
med i 2005. Resultatene vil derfor ikke veere direkte sammenlignbare. Av disse
grunnene har vi laget nye tabeller for 2005-tall der de nye kommunene er
inkludert. Disse tabellene vil vaere sammenlignbare med 2009-tallene.

1.2 Tema som inngar i undersgkelsen

I reisevaneundersgkelsene innhentes bakgrunnsopplysninger om intervjupersonen
og husholdningen vedkommende tilhgrer, hvilke reiser han/hun har foretatt pa
registreringsdagen (daglige reiser) og lengre reiser (100 km og lengre samt reiser
til/fra Norge) som er foretatt siste maned. Hovedstrukturen i sparreskjemaet er
som falger:?

1 For fullstendig sparreskjema, se T@I rapport 1130/2011.
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1.

N

9.

Introduksjon

— Hvorfor undersgkelsen gjennomfares

— Enkelte bakgrunnsopplysninger (bl.a. tilgang pa bil, arbeidsforhold)
Daglige reiser

— Hvor mange reiser som ble foretatt, nar og hvor de startet og endte

— Huvilke transportmidler som ble brukt pa reisene, formal, lengde og tidsbruk

. Lange reiser

— Hvor mange reiser man har foretatt, nar og hvor de startet og endte

— Hvilket hovedtransportmiddel som ble brukt, hovedformalet med reisen

— Eventuell overnatting

— Evt. reisemate til/fra kollektivterminalen

Arbeid/yrke

— Intervjupersonens arbeidssted

— Arbeidstidsordning og antall arbeidstimer pr. uke

— Yrkesstatus

Arbeidsreisen

— Hovilke transportmidler som brukes

— /Erend pa veg til/fra arbeid

— Parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen, bilgodtgjarelse

Ektefelle/samboer

— Utdanning, yrkesaktivitet og yrkesstatus

Husholdning

— Hvor mange personer det er i husholdningen og deres slektskap til intervju-
personen

— Om andre i husholdningen er yrkesaktive og har farerkort

Husholdningens tilgang til transportmidler

Om intervjupersonen eier eller disponerer sykkel, moped eller MC

Om intervjupersonen eller andre i husholdningen eier eller disponerer bil

Antall biler, type, arsmodell og hvor langt bilen(e) er kjort siste 12 maneder

— Om intervjupersonen har fererkort og vedkommendes tilgang til bil

— Hva slags kollektivtransport som finnes i gangavstand og hvor mange
avganger disse har

Husholdningen tilgang til bat

— Om intervjupersonen eller husholdningen eier fritidsbat, hva slags bat dette
er og hvor ofte den brukes i sommerhalvaret

10. Bakgrunnsopplysninger om intervjupersonen

— Utdanning
— Egen inntekt
— Husholdningens inntekt

1.3 Geografisk avgrensning

Region sgr omfatter fylkene Buskerud, Vestfold, Telemark, Aust- og Vest-Agder.
Tilleggsutvalgene til R\VU2009 er bare trukket fra byregionene i Region sgr.
Derfor er det bare i byregionene vi kan gi tall under fylkesniva.
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Figur 1.1 Oversikt over kommunene i Region sgr som har tilleggsutvalg.

1.3.1 Resultater pa lavere geografisk niva

Nar det gjelder tall under fylkesniva, har vi i hovedsak forholdt oss til
kommunegrensene, og brukt samme prinsipp for alle byregionene. Sonene er
inndelt slik at det i hver sone er, med enkelte unntak, minst 200 intervju. Der det
er for fa intervju i kommunene er to-tre kommuner slatt sasmmen. Siljan kommune
i Telemark er et unntak. Telemark fylke har valgt & ikke gruppere Siljan sammen
med noen av de andre kommunene i Telemark, for a prioritere a fa egne resultater
for de andre kommunene.

For en del av kommunene har vi skilt ut sentrum bestaende av grunnkretser som
har sitt senter innenfor en buffer pd 2 km fra starste sentrumssone i tettstedet,
uavhengig av kommunegrensene. For tettstedet Porsgrunn/Skien er det definert ett
sentrum i hver kommune. Drammen kommune er delt i fire soner etter forslag fra
Drammen kommune og Buskerud fylkeskommune.

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2012
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961



Reisevaneundersgkelse for Region sgr 2009
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Figur 1.2 Oversikt over de atte sonene pa det laveste geografiske nivaet som resultatene
fra Agderbyen rapporteres for.

tei /.

D Kommunegrense :

Figur 1.3 Oversikt over de ni sonene pa det laveste geografiske nivaet som resultatene fra
Buskerudbyen rapporteres for.
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Figur 1.4 Oversikt over de fem sonene pa det laveste geografiske nivaet som resultatene
fra Grenlandsbyen rapporteres for.
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Figur 1.5 Oversikt over de tolv sonene pa det laveste geografiske nivaet som resultatene
fra Vestfoldbyen rapporteres for.
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1.4 Hva er en reise?

En reise er enhver forflytning utenfor egen bolig, skole, arbeidsplass eller fri-
tidsholig, uavhengig av forflytningens lengde, varighet, formal eller hvilket
transportmiddel som brukes.

Daglige reiser defineres og avgrenses ut fra formalet pa bestemmelsesstedet. Nar
man har kommet fram til stedet for formalet med reisen, regnes reisen som
avsluttet. For eksempel er en reise til butikken en handlereise, en reise til arbeid er
en arbeidsreise osv. Reiser som ender i eget hjem defineres ut fra formalet for
foregaende reise. En reise fra arbeidet og hjem er en arbeidsreise, mens en reise
hjem fra et besgk hos en venn er en besgksreise. Pa én reise kan man bruke ett
eller flere transportmidler. Gange og sykkel regnes som transportmidler pa linje
med motoriserte reiser med bil eller kollektive transportmidler. Reisedefinisjonen
er i samsvar med definisjoner som brukes i tilsvarende undersgkelser i andre land.

Figur 1.6 viser et eksempel hvor en person har foretatt seks reiser, og hvordan
disse registreres i reisevaneundersgkelsene.

2) Arbeidsreise
Barnehage » Arbeid

/

3) Innkjapsreise

/

5) Besgksreise Hjem <
&v 4) Innkjgpsreise Butikk
Foreldres 6) Besgksreise

hjem

1) Folgereise

Figur 1.6 Avgrensningen av reiser

Denne reisedefinisjonen avviker fra den mer allmenne oppfatningen om hva en
reise er. Figuren over illustrerer dette. Nar man er innom barnehagen for a levere
barn pa vei til jobben og drar videre til arbeidsplassen, regnes dette som to reiser
etter definisjonen som brukes i reisevaneundersgkelsen; en falgereise (hjemmefra
til barnehagen) og en arbeidsreise (fra barnehagen til arbeidsplassen). En mer
alminnelig oppfatning er at man har gjort en arbeidsreise med et stopp i
barnehagen. Den allmenne oppfatningen er knyttet til hva folk oppfatter som
hovedformal med reisen, som i dette tilfellet dreier seg om a komme pa jobb.

| denne rapporten vil enhetene i veere enkeltreiser, men det er ogsa mulig a gjare
om reisene til hovedreiser (reiser som starter eller ender i basisplasser som hjem
og arbeid) eller andre typer reisekjeder der reisene knyttes sammen.
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2 Gjennomfgring og metode

2.1 Intervjuopplegg

Datainnsamlingen for RVU 2009 ble gjennomfert av Synovate, som
telefonintervju.

Intervjuopplegget var som falger:

1. Alle intervjupersoner fikk tilsendt et brev hvor det ble opplyst om at man var
blitt trukket ut til & delta i undersgkelsen. Brevet ga en kort orientering om
formalet med undersgkelsen og hvem som finansierte den. Intervjupersonen
fikk oppgitt en registreringsdag, dvs. en dato som vedkommende skulle
rapportere reiser for. Med brevet fulgte en ”dagbok” hvor man kunne
registrere sine reiser denne dagen, og eventuelle lange reiser han/hun hadde
foretatt i lgpet av den siste maneden.

2. Et par dager etter at intervjupersonen hadde mottatt introduksjonsbrevet, ble
vedkommende ringt opp for en motivasjonssamtale og materiellsjekk.
Formalet med denne samtalen var & forklare hva undersgkelsen dreide seg om,
oppklaring av uklarheter, veileding i utfylling av dagbgker og & motivere
intervjupersonene til a delta. Det ble ogsa avklart om den foreslatte
registreringsdagen passet for intervjupersonen. | de tilfellene den ikke passet,
ble ny dag avtalt. | en del tilfeller ble intervjuet tatt i forbindelse med
motivasjonssamtalen, fordi andre tidspunkt ikke passet. Da var det garsdagens
reiser som ble registrert.

3. Intervjupersonene ble sa ringt opp dagen etter den tildelte registreringsdagen.
Dersom intervjupersonen ikke var & treffe, ble han/hun ringt opp senere pa
kvelden, deretter 6-7 ganger over de pafalgende dagene. Hvis det ikke var
mulig a fa gjort intervjuet en av de to forste dagene etter den opprinnelige
registreringsdagen, ble intervjupersonen intervjuet om reisene dagen far
intervjuet fant sted. Dette ble gjort for & redusere hukommelsesproblemer.

Reiseaktiviteten viser klare arstidsvariasjoner, bade nar det gjelder omfang,
transportmiddelbruk og reiseformal. For a fange opp disse, spres
datainnsamlingen til reisevaneundersgkelsene over aret. Det intervjues hver dag
med unntak av sgndager og spesielle hgytids- og helligdager. Intervjuarbeidet
startet 8. februar 2009. Hovedutvalget ble intervjuet til og med 26. februar 2010,
mens tilleggsutvalgene ble intervjuet ut september 2010. Nedre aldersgrense for a
delta i undersgkelsen var 13 ar i lgpet av intervjuaret, mens det ikke var noen
aldersgrense oppad. Personer i institusjon er ikke en del av populasjonen og skulle
derfor ikke intervjues.
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2.2 Utvalg

Populasjonen i reisevaneundersgkelsene er bosatte i Norge som er 13 ar og eldre.
Institusjonsbeboere er utelatt. | RVU 2009 er det gjennomfert intervju med i
underkant av 29 000 personer.

Rundt 10 000 intervjuer ble gjennomfart som et landsdekkende representativt
utvalg (hovedutvalget). Disse intervjuene ble gjennomfart i perioden februar 2009
til februar 2010.

I tillegg ble det gjennomfart tilleggsintervjuer finansiert av Statens vegvesen og
regionale myndighetene i falgende omrader: Fredrikstad/Sarpsborg, Moss/Rygge,
Sogn og Fjordane og Trondheimsregionen, samt byregionene i Region sgr. Disse
intervjuene ble gjennomfart i perioden februar 2009 til september 2010.

Tabell 2.1 viser antall intervju (hovedutvalg + tilleggsutvalg) for kommunene i

Region ser.

Tabell 2.1: Oversikt over totalt antall intervju i Region sgr.

Buskerud Intervju  Andel Telemark Intervju  Andel
Drammen 796 40 % Porsgrunn 526 35%
Kongsberg 362 18 % Skien 736 49 %
@vre Eiker 225 11% Siljan 46 3%
Nedre Eiker 302 15% Bamble 206 14 %
Lier 320 16 % Grenlandsbyen totalt 1514 100 %

Buskerudbyen totalt 2005 100 % Telemark ellers 153

Buskerud ellers 244 Telemark totalt 1667

Buskerud totalt 2249

Vestfold Intervju  Andel Agderfylkene Intervju  Andel
Horten 499 14 % Risgr 142 5%
Holmestrand 502 14 % Grimstad 456 15%
Tensberg 797 23 % Arendal 817 27 %
Sandefjord 491 14 % Tvedestrand 90 3%
Larvik 499 14 % Lillesand 112 4%
Stokke 209 6 % Birkenes 41 1%
Ngttergy 426 12 % Kristiansand 1 005 33 %
Tjgme 87 2% Vennesla 160 5%

Vestfoldbyen totalt 3510 100 % Songdalen 66 2%

Vestfold ellers 75 Sggne 130 4%

Vestfold totalt 3585 Agderbyen totalt 3019 100 %

Agderfylkene ellers 144
Agderfylkene totalt 3163
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Utvalget for RVU 2009 er trukket fra det sentrale folkeregisteret. Uttrekket for
RVU 2009 ble fordelt pa hvert kvartal. Dette ble gjort for & fa et mest mulig
oppdatert utvalg slik at frafall pa grunn av flytting, dagdsfall etc. ble minimert. Det
sentrale folkeregisteret inneholder ikke opplysninger om personenes
telefonnummer. Pakobling av dette skjedde derfor etter at man hadde trukket
utvalget. Dette ble gjort maskinelt hos DM-huset, men ble supplert med oppslag i
flere databaser. Av det totale utvalget ble rundt 80 prosent nummersatt og forsgkt
kontaktet.

2.3 Svarprosent

Tabell 2.2 viser svarprosenten for hovedutvalget i RVU 2009. Tabellen viser at
det er 17 prosent som ikke er nummersatt og syv prosent tekniske feil i
forbindelse med kontaktforsgk. Av de som har et gyldig telefonnummer er 45,6
prosent intervjuet, mens 34,4 prosent av de som er trukket ut er intervjuet.

Tabell 2.2: Svarprosent for hovedutvalget i RVU 2009

Prosent Prosent
av totalt av gyldige
Gjennomfarte intervju 34,4 45,6
Ikke svar 18,7 24,7
Intervju forkastet 0,3 0,4
Nekt 14,4 19,0
Intervju ikke gjennomfarbart 54 7,1
Ikke registrert bortfallsarsak 2,3 3,1
10 i institusjon 0,1
Teknisk feil (fax) 1,7
Feil nummer 54
Ikke nummersatt (pa forhand) 17,4
Bruttoutvalg 100,0 100,0

2.4 Stedfesting

Fra og med RVU 2001 er det innfgrt stedfesting til grunnkrets av start og
endepunkter for reisene, for bosteder og for arbeidsplasser (gjelder for personer
med fast oppmetested). Stedfesting muliggjer mer detaljerte geografiske analyser
av reisevanene og at det kan kobles til tilleggsinformasjon om stedene der reisene
har foregatt.

Stedfestingen i RVU 2001 skjedde i etterkant av intervjuene basert pa
adresseinformasjon innsamlet under intervjuet eller hentet fra register. Til RVU
2005 utviklet MMI en metode integrert i intervjusystemet som muliggj@r presis
stedfesting under intervjuet ved hjelp av kobling til adresseregister (GAB-basert).
Tilsvarende metode er benyttet i 2009. De fleste stedfestingene er basert pa denne
metoden. For de gvrige er stedfesting foretatt manuelt i etterkant ved hjelp av
digitale kart og registre.

T@I har kvalitetssikret metoder og resultater. Beste stedfesting — kalt entydig
stedfesting — er oppnadd der vi med hgy grad av sikkerhet kan fastsla riktig
grunnkrets. I tillegg kommer mer upresise stedfestinger der flere grunnkretser i
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nerheten av hverandre kan vere riktige eller der det mangler informasjon for
kvalitetssikring.

Med sveert fa unntak er bostedene entydig stedfestet.

95 prosent av de daglige reisene er entydig stedfestet i henholdsvis start- og
endepunkt. 91 prosent av reisene er entydig stedfestet i begge ender av reisen
(medregnet upresise stedfestinger er 94 prosent koblet til grunnkrets).

2.5 Frafall og vekting

Datamaterialet bestar av et basisutvalg og flere regionale tilleggsvalg, og ma
derfor vektes for a korrigere for ulik trekksannsynlighet i ulike omrader. | tillegg
foregar undersgkelsen over mer enn 12 kalendermaneder (for tilleggsutvalgene)
og vi ma justere for dette, slik at alle deler av aret teller like mye. Vi har ogsa
vurdert det slik at det er hensiktsmessig & vekte etter kjgnn, alder og ukedag. Det
er viktig & poengtere at vekting ikke er uproblematisk, og at vi ved a vekte
datamaterialet star i fare for a forsterke skjevheter som allerede finnes i
datamaterialet.

2.5.1 Geografi

For a vekte datamaterialet etter geografi, er landet delt inn i soner med minst 50
intervjuer eller minst 20 000 innbyggere — innenfor hvert fylke. Sonene er bygget
opp av nabokommuner. Der det har veert mulig er sonene tilpasset vanlig region-
inndeling i fylket. | stgrst mulig grad er store kommuner definert som egne soner,
mens Oslo og Trondheim er delt i fire soner.

I tilleggsutvalgsregionene er kommunene betraktet som egne soner. | praksis
innebeerer dette at de fleste har minst 50 intervjuer eller minst 3000 innbyggere.

Se oversikt over vektingssonene i T@I rapport 1130/2011.

2.5.2 Alder og intervjutidspunkt

Tidligere reisevaneundersgkelser har vist at personer i alderen 20-29 ar og
personer over 60 ar ofte er underrepresentert i utvalget. Sammenligner vi utvalget
med befolkningen, ser vi at det gar et skille pa rundt 40 ar, der de som er yngre er
underrepresentert og de som er eldre er overrepresentert. Blant de eldste er det
kun de over 80 ar som er underrepresentert. Trolig skyldes dette stor fokus pa a
rekruttere denne gruppen. Selv om det er oppnadd en god svarprosent blant de
eldste kan gruppen introdusere skjevheter fordi vi ikke vet om det farst og fremst
er de mest mobile i denne gruppen som har svart.

Aldersskjevhetene er sa store at vi har valgt a vekte pa alder og kjenn pa
landsbasis (gruppert i 16 grupper).

I tillegg til & vekte utvalget pa alder/kjenn og geografi, har vi valgt a vekte
utvalget etter reisemaned og dag. Intervjuingen for hele utvalget foregar over 18
maneder, og manedene vil derfor ikke vere likt representert. | tillegg viser det seg
at intervjuene ikke foregar jevnt fordelt ut over uka. Reiseaktiviteten varierer med
ukedag og nar pa aret det er, og vi har derfor valgt a ta hensyn til det.
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Tabell 2.3 viser aldersfordelingen i befolkningen og i RVU 2009 fer og etter
vekting. Vi ser at vi far redusert aldersskjevhetene betraktelig.

Tabell 2.3: Aldersfordeling i RVU 2009 i prosent av befolkningen far og etter vekting.
Prosent

Vektet etter

Geografi, alder og
intervjutidspunkt

Aldersgruppe Uvektet Geografi

13-17 ar 91 87 104
18-24 ar 77 85 105
25-34 ar 67 70 97
35-44 ar 93 92 99
45-54 ar 110 112 98
55-66 ar 134 131 101
67-74 ar 149 138 102
75 ar+ 93 91 99

2.6 Ngyaktighet og feilmarginer

Utvalgsstarrelsen er avgjgrende for hvor presise vare resultater er. Nedenfor har
vil laget noen eksempler pa 95-prosent konfidensintervall med varierende
utvalgsstarrelse. Har vi 200 reiser med en bilandel pa 50 prosent, vil den virkelige
verdien med 95 prosent sikkerhet ligge i omradet fra 40,2 til 59,8 prosent — med
andre ord et ganske usikkert anslag pa bilandel. Jo starre antall observasjoner, jo
smalere konfidensintervall. Om resultatene er basert pa reisene, og ikke personene
ma vi huske pa at hver person kan sta for flere reiser, og dette pavirker
usikkerheten ytterligere.

Tabell 2.4: Konfidensintervall ved ulike utvalgsstarrelser og observerte andeler

95-prosent konfidensintervall

Antall Observert andel Observert andel

observasjoner 50 prosent 10 prosent

100 40,2-59,8 (+9,8) 4,1-15,9 (£5,9)

200 43,1-56,9 (+6,9) 5,8-14,2 (+4,2)

300 44,3-55,7 (£5,7) 6,6-13,4 (£3,4)

500 45,6-54,4 (+4,4) 7,4-12,6 (+2,6)

1 000 46,9-53,1 (£3,1) 8,1-11,9 (£1,9)

5000 48,6-51,4 (+1,4) 9,2-10,8 (+0,8)

Copyright © Transportakonomisk institutt, 2012 11

Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961



Reisevaneundersgkelse for Region sgr 2009

3 Tilgang til transportressurser

3.1 Fagrerkort og bil

Andelen av befolkningen som har fagrerkort har sunket litt i perioden 2005-2009,
bade pa landshasis og i Region sar (Figur 3.1). Det er starst andel med farerkort
blant menn, aldersgruppen 25-66 ar, par med eller uten barn, personer med hgy
utdanning, yrkesaktive som arbeider heltid eller mer og personer med hgy inntekt
(Vedleggstabell 1).
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Figur 3.1 Personer 18 ar eller eldre med fgrerkort for bil. Prosent.

Tabell 3.1 Personer 18 ar eller eldre med fagrerkort for bil. RVU 2009. Prosent.

Har fgrerkort Gyldige svar Manglende

for bil (uvektet n) svar (prosent)
Hele landet 86 26 816 0
Region ser 88 9817 0
Buskerudbyen 85 1838 0
Vestfoldbyen 88 3247 0
Grenlandsbyen 88 1384 0
Agderbyen 87 2779 0
Utenom byregionene 89 568 0
Buskerud 86 2 066 0
Vestfold 88 3316 0
Telemark 89 1527 0
Aust-Agder 88 1567 0
Vest-Agder 88 1341 0
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Tabell 3.2 Personer 18 ar eller eldre med fgrerkort for bil. RVU 2005. Prosent.

Har farerkort Gyldige svar Manglende

for bil (uvektet n) svar (prosent)
Hele landet 87 16 018 0
Region ser 89 8176 0
Buskerudbyen 87 1372 0
Vestfoldbyen 89 2511 0
Grenlandsbyen 88 1330 0
Agderbyen 88 2324 0
Utenom byregionene 91 636 0
Buskerud 89 1599 0
Vestfold 89 2 591 0
Telemark 88 1504 0
Aust-Agder 88 1196 0
Vest-Agder 90 1286 0

Gjennomsnittlig antall biler i husholdningen har gkt litt i Region sgr i perioden
2005-2009 (Figur 3.2). Det gar mot en polarisering av husholdningene nar det
gjelder bilhold. Det er en gkning bade i andelen som disponerer mer enn én bil
(Figur 3.3) og i andelen som ikke disponerer noen bil i det hele tatt (Figur 3.4).
Det er starst andel som ikke disponerer bil blant kvinner, aldersgruppene 18-24 ar
og 75 ar eller eldre, enslige, personer med grunnskole eller allmennfaglig
videregaende skole som hgyeste utdanning, ikke yrkesaktive og personer med lav
inntekt (Vedleggstabell 2).
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Figur 3.2 Gjennomsnittlig antall biler husholdningen disponerer
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Figur 3.3 Personer med mer enn en bil i husholdningen. Prosent.
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Figur 3.4 Personer fra husholdninger uten bil. Prosent.
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Tabell 3.3 Antall biler i husholdningen. RVU 2009. Prosent.

Ingen . . Tre eller Gjenr)om- Gyldige Manglende
biler En bil To biler flgre Sum smtt svar svar
biler (biler) (uvektetn) (prosent)

Hele landet 15 43 34 8 100 1,39 28884 0
Region sgr 10 42 i 1 100 1,63 10656 0
Buskerudbyen 1 46 35 8 100 1,42 2003 0
Vestfoldbyen 9 44 39 8 100 1,49 3508 0
Grenlandsbyen 10 42 38 10 100 1,51 1513 0
Agderbyen 1" 47 34 8 100 1,42 3017 0
Utenom byregionene 10 36 38 16 100 1,69 614 0
Buskerud 10 40 38 1 100 1,55 2247 0
Vestfold 9 43 38 10 100 1,54 3583 0
Telemark 1 42 36 1 100 1,53 1665 0
Aust-Agder 9 39 41 1 100 1,56 1689 0
Vest-Agder 11 47 32 10 100 1,48 1472 0

Biler i husholdningen: Alle typer biler som brukes til privat persontransport, som enten eies av noen i
husholdningen eller er en firmabil eller leasingbil.

Tabell 3.4 Antall biler i husholdningen. RVU 2005. Prosent.

Ingen . . Tre eller Gjennom- Gyldige Manglende
biler En bil To biler flgre Sum spltt svar svar
biler (biler) (uvektetn) (prosent)

Hele landet 13 48 32 7 100 1,38 17471 0
Region sar 9 47 36 8 100 1,46 8 986 0
Buskerudbyen 11 47 34 8 100 1,40 1519 0
Vestfoldbyen 10 49 34 6 100 1,42 2753 0
Grenlandsbyen 7 50 36 7 100 1,45 1466 0
Agderbyen 10 56 29 5 100 1,31 2 547 0
Utenom byregionene 6 40 42 1 100 1,62 698 0
Buskerud 9 44 38 9 100 1,48 1772 0
Vestfold 9 47 37 7 100 1,46 2 841 0
Telemark 7 47 36 9 100 1,52 1652 0
Aust-Agder 7 48 38 6 100 1,48 1290 0
Vest-Agder 9 54 30 6 100 1,35 1431 0

Biler i husholdningen: Alle typer biler som brukes til privat persontransport, som enten eies av noen i
husholdningen eller er en firmabil eller leasingbil.

Andelen som ikke disponerer bil er klart starst i byene (Figur 3.5), mens andelen
som bade har farerkort og tilgang til bil er klart lavest i byene (Figur 3.6). Det har
veert en liten nedgang i andelen som alltid har tilgang til bil (og fererkort) fra 2005
til 2009, bade pa landsbasis og i Region sgr (Figur 3.7). Det er en stgrre andel som
alltid har tilgang til bil blant menn, aldersgruppen 25-75 ar, par eller flere voksne
som bor sammen, personer med hgyere utdanning eller yrkesfaglig utdanning,
yrkesaktive som jobber heltid eller mertid, og personer med hgy inntekt
(Vedleggstabell 3).
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Figur 3.5 Andel som ikke har tilgang pa bil i husholdningen etter bosted. RVU 2009
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Figur 3.6 Andel som har tilgang pa bil i husholdningen og farerkort etter bosted. RVU

2009
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Hele landet 2009
Hele landet 2005
Buskerudbyen 2009
Buskerudbyen 2005
Vestfoldbyen 2009
Vestfoldbyen 2005
Grenlandsbyen 2009
Grenlandsbyen 2005
Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

m [kke bil, ikke fgrerkort

m Ikke bil, har fgrerkort

m Bil, ikke farerkort

m Bil og farerkort, ikke bil i gar
m Alltid tilgang til bil

0% 20% 40% 60% 80% 100 %

Figur 3.7 Farerkortinnehav og biltilgang. Prosent

Tabell 3.5 Tilgang til bil. RVU 2009. Prosent.

ke bi, Ikke bil, g, o fg?grl‘(’g | Al Gyldige Manglende
ikke har farerkort ikke bil i tilgang  Sum svar svar

farerkortfarerkort oar til bil (uvektet n) (prosent)
Hele landet 8 7 13 7 65 100 28 874 0
Region sgr 7 4 14 6 69 100 10 648 0
Buskerudbyen 7 5 16 7 65 100 2003 0
Vestfoldbyen 6 4 15 7 68 100 3501 0
Grenlandsbyen 7 4 15 7 68 100 1512 0
Agderbyen 6 5 15 6 67 100 3016 0
Utenom byregionene 7 3 11 6 73 100 615 0
Buskerud 7 4 14 6 68 100 2 247 0
Vestfold 7 4 14 7 69 100 3576 0
Telemark 7 4 12 7 70 100 1665 0
Aust-Agder 6 3 14 4 73 100 1688 0
Vest-Agder 7 5 16 7 66 100 1472 0

Biltilgang er definert som fglger:

Ikke bil, ikke fgrerkort: Intervjupersonen tilhgrer en husholdning uten bil og har ikke farerkort selv.

Ikke bil, har farerkort: Intervjupersonen tilhgrer en husholdning uten bil, men har farerkort selv.

Bil, ikke farerkort: Intervjupersonen tilhgrer en husholdning med bil, men har ikke fgrerkort selv.

Bil og farerkort, ikke bil i gar: Intervjupersonen tilhgrer en husholdning med bil og har fgrerkort selv, men kunne
ikke bruke bil registreringsdagen eller bare deler av dagen.

Alltid tilgang til bil: Intervjupersonen tilhgrer en husholdning med bil, han/hun har farerkort selv og kunne bruke
bilen hele registreringsdagen.
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Tabell 3.6 Tilgang til bil. RVU 2005. Prosent.

ke bil, e bi, o, fg?é'”‘(’g | Allid Gyldige Manglende
ikke har farerkort ikke bil i tlgang  Sum svar svar

farerkort fgrerkort oar til il (uvektet n) (prosent)
Hele landet 7 6 13 6 68 100 17 498 0
Region ser 5 3 14 6 71 100 8995 0
Buskerudbyen 7 4 14 7 67 100 1522 0
Vestfoldbyen 6 4 14 6 71 100 2753 0
Grenlandsbyen 5 2 15 6 72 100 1468 0
Agderbyen 6 4 14 8 68 100 2 551 0
Utenom byregionene 4 2 13 5 76 100 698 0
Buskerud 6 4 14 6 70 100 1775 0
Vestfold 6 3 13 5 72 100 2 841 0
Telemark 5 2 14 6 73 100 1654 0
Aust-Agder 6 2 13 6 74 100 1290 0
Vest-Agder 5 4 14 8 69 100 1435 0

Biltilgang er definert som fglger:

Ikke bil, ikke fgrerkort: Intervjupersonen tilhgrer en husholdning uten bil og har ikke farerkort selv.

Ikke bil, har farerkort: Intervjupersonen tilhgrer en husholdning uten bil, men har farerkort selv.

Bil, ikke farerkort: Intervjupersonen tilhgrer en husholdning med bil, men har ikke farerkort selv.

Bil og farerkort, ikke bil i gar: Intervjupersonen tilhgrer en husholdning med bil og har farerkort selv, men kunne
ikke bruke bil registreringsdagen eller bare deler av dagen.

Alltid tilgang til bil: Intervjupersonen tilhgrer en husholdning med bil, han/hun har farerkort selv og kunne bruke
bilen hele registreringsdagen.

Andelen yrkesaktive med bade gratis og nok parkering ved arbeidsplassen har gatt
ned fra 2005 til 2009 (Figur 3.8). Det er en stgrre andel med bade gratis og nok
parkering blant menn og personer med lavere utdanning (Vedleggstabell 4).
Gjennomsnittlig daglig parkeringsavgift ved arbeidsplassen gatt opp i samme
periode (Figur 3.9). | Region sgr er gjennomsnittlig parkeringsavgift ved
arbeidsplassen klart hgyest i Agderbyen, som er pa nivd med landsgjennomsnittet,
og Kklart lavest i Grenlandsbyen (Tabell 3.9). Menn oppgir i gjennomsnitt hgyere
daglig parkeringsavgift ved arbeidsplassen enn kvinner
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Vedleggstabell 5).

Hele landet 2009
Hele landet 2005
Buskerudbyen 2009
Buskerudbyen 2005
Vestfoldbyen 2009
Vestfoldbyen 2005
Grenlandsbyen 2009
Grenlandsbyen 2005
Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

| Cratis hos arb.giv, nok plass.
m Gratis hos arb.giv, fa plass.
m Avgiftsbelagt hos arb.giv.

m Vei, gate, plass med avgift
m Vei, gate, plass uten avgift

Mingen

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 3.8 Parkeringsmuligheter ved arbeidsplass, yrkesaktive. Prosent
Tabell 3.7 Parkeringsmuligheter ved arbeidsplass, yrkesaktive. RvU 2009. Prosent.

Gratis Gratis Avaifts- Vei, Vei,
hos  hos gat gate, gate, Gyldige Manglende
arb.giv, arb.giv, h 9 plass plass Ingen Sum svar svar
nok fa % ‘med uten (uvektet n) (prosent)
rb.giv. . .
plass. plass. avgift avgift
Hele landet 67 12 6 7 6 2 100 16377 8
Region sgr 72 9 6 S 6 1 100 5864 7
Buskerudbyen 64 13 10 6 5 1 100 1118 8
Vestfoldbyen 72 10 7 5 6 1 100 1858 8
Grenlandsbyen 75 9 7 3 6 1 100 825 6
Agderbyen 69 8 8 7 6 2 100 1724 7
Utenom byregionene 77 9 2 4 8 0 100 339 8
Buskerud 70 13 8 4 4 1 100 1246 8
Vestfold 73 11 6 4 5 1 100 1901 8
Telemark 76 7 4 3 10 0 100 904 6
Aust-Agder 71 6 7 7 7 2 100 948 8
Vest-Agder 71 7 6 9 6 1 100 865 6
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Tabell 3.8 Parkeringsmuligheter ved arbeidsplass, yrkesaktive. RVU 2005. Prosent.

Gratis Gratis Avaifts- Vei, Vei,
hos  hos begllat gate, gate, Gyldige Manglende
arb.giv, arb.giv, hosg plass plass Ingen Sum svar svar
nok fa arb.qiv med uten (uvektet n) (prosent)
plass. plass. 9 " avgift  avgift
Hele landet 81 8 4 4 3 1 100 8853 18
Region sgr 83 6 s 4 2 1 100 4 607 16
Buskerudbyen 79 7 5 5 2 1 100 783 16
Vestfoldbyen 83 7 2 5 3 1 100 1383 17
Grenlandsbyen 82 7 4 3 3 1 100 765 14
Agderbyen 79 5 5 8 2 1 100 1303 17
Utenom byregionene 89 5 2 2 2 1 100 371 16
Buskerud 84 6 3 5 1 1 100 911 16
Vestfold 83 7 2 9 3 1 100 1431 17
Telemark 84 6 4 2 3 1 100 866 14
Aust-Agder 84 5 3 5 2 1 100 668 15
Vest-Agder 82 5 4 6 2 1 100 731 18
100 -
90 - 8 82
80 - 73 69
70 - 61 64
28 52 48 O 48
40 - 2009
30 1 22 2005
20 - 14
10 A
0 T T T T T 1
XN \N Q Q Q Q
%\’é\& . \0(\%0 \\}&Q\% 0\60&‘2) g‘oQ\Q) (Q\\?J
Q\Q} Qg’q Q}\\,%’\g} Q%a;\\ &(\(&\ X

Figur 3.9 Gjennomsnittlig parkeringsavgift ved arbeidsplass per dag, kun yrkesaktive

med avgiftsbelagt parkering. Kroner.
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Tabell 3.9 Parkeringsavgift per dag, yrkesaktive med avgiftsbelagt parkering. RVU 2009.

Prosent.
ok 20-49 50-99 100- 150 kr Gjennom- Gyldige Manglende
-19 kr eller  Sum , svar svar
kr kr 149 kr snitt
mer (uvektet n) (prosent)

Hele landet 25 18 19 16 22 100 86,29 1647 32
Region sgr 34 2 24 9 11 100 60,66 564 29
Buskerudbyen 34 27 17 7 16 100 69,12 114 36
Vestfoldbyen 43 31 13 2 12 100 48,20 172 26
Grenlandsbyen 67 20 6 7 0 100 21,67 69 17
Agderbyen 18 12 42 15 14 100 81,82 191 31
Utenom byregionene - - - - - - - - -
Buskerud 29 28 18 6 19 100 73,68 119 36
Vestfold 45 29 12 2 11 100 46,48 173 26
Telemark 63 16 15 6 0 100 25,51 71 16
Aust-Agder 31 13 36 13 7 100 59,15 104 29
Vest-Agder 17 17 36 19 11 100 78,97 97 31

Tabell 3.10 Parkeringsavgift per dag, yrkesaktive med avgiftsbelagt parkering. RVU
2005. Prosent.

ok 2049 50-99  100- 150 kr Gjennom- Gyldige Manglende
-19 kr eller  Sum . svar svar
kr kr 149 kr snitt

mer (uvektet n) (prosent)
Hele landet 35 16 22 1 16 100 73,41 602 21
Region sgr 38 20 26 9 6 100 52,47 344 18
Buskerudbyen 38 16 22 10 13 100 63,73 83 15
Vestfoldbyen 45 21 15 12 7 100 50,71 78 20
Grenlandsbyen 64 30 6 0 0 100 13,82 47 16
Agderbyen 29 18 4 9 3 100 47,92 126 18
Utenom byregionene - - - - - - - - -
Buskerud 32 22 27 9 11 100 61,84 85 16
Vestfold 46 16 17 9 11 100 70,69 82 20
Telemark 71 24 5 0 0 100 12,87 49 16
Aust-Agder 3B 29 27 5 4 100 40,93 53 20
Vest-Agder 22 16 44 16 2 100 55,01 75 17

3.2 Kollektivtransport

Gjennomsnittlig avstand mellom bosted og naermeste holdeplass for
kollektivtransport har gkt i perioden 2005-2009, bade i Region sgr og pa
landsbasis (Tabell 3.11 og Tabell 3.12). Dette forklares neermere med en nedgang
i andelen som har kort avstand (< 500 meter) til nermeste holdeplass (Figur 3.10).
Vi har ikke informasjon om hvorvidt dette innebarer en reell endring i avstand til
holdeplass, for eksempel ved nedleggelse eller flytting av holdeplasser, eller om
dette kun gjelder befolkningens oppfatning. De som har deltatt i undersgkelsen
har svart pa spgrsmal om avstand mellom bosted og stoppested for det kollektive
transportmidlet som du vanligvis bruker eller som det kan veaere mest aktuelt a
bruke”. Endringen i gjennomsnittlig oppgitt avstand kan skyldes endring i
oppfatning om hvilket transportmiddel og/eller holdeplass som det er mest aktuelt
a bruke. Oppgitt avstand til holdeplass er klart lengre for dem som bor utenom
byregionene i Region sgr (Tabell 3.11). Oppgitt avstand til holdeplass er kortere
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blant ungdom og eldre, enslige, personer med lav utdanning, ikke yrkesaktive og
deltidsarbeidende, samt personer med lav inntekt (Vedleggstabell 6).

Hele landet 2009
Hele landet 2005
Buskerudbyen 2009
Buskerudbyen 2005
Vestfoldbyen 2009
Vestfoldbyen 2005
Grenlandsbyen 2009
Grenlandsbyen 2005
Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

B Mindre enn 500 meter

m 500-999 meter
1000-1499 meter

m 1500-1999 meter

M 2km eller mer

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 3.10 Avstand fra bolig til holdeplass for kollektivtransport. Prosent.

Tabell 3.11 Avstand fra bolig til holdeplass for kollektivtransport. RVU 2009. Prosent.

M‘ler:]ire 500- 1000- 1500- 2km Gjennom- Gyldige Manglende

999 1499 1999 eller Sum  snitt svar svar
500

meter meter meter meter mer (meter) (uvektetn) (prosent)
Hele landet 56 22 10 4 9 100 674 28056 3
Region ser 55 21 11 4 10 100 724 10 347 3
Buskerudbyen 59 20 9 3 8 100 622 1954 3
Vestfoldbyen 58 22 9 3 8 100 638 3404 3
Grenlandsbyen 57 22 10 4 7 100 619 1455 4
Agderbyen 59 23 8 3 7 100 602 2940 3
Utenom byregionene 46 18 14 6 15 100 948 593 4
Buskerud 54 20 11 5 11 100 728 2192 3
Vestfold 55 22 10 3 9 100 679 3476 3
Telemark 51 20 13 6 10 100 770 1601 4
Aust-Agder 55 22 11 3 9 100 656 1635 3
Vest-Agder 58 20 7 3 12 100 775 1443 2

Holdeplass for kollektivtransport: Stoppestedet for det kollektive transportmidlet som du vanligvis bruker eller
som det kan vaere mest aktuelt & bruke
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Tabell 3.12 Avstand fra bolig til holdeplass for kollektivtransport. RVU 2005. Prosent.
Mindre

enn 500- 1000- 1500- 2km Gjennom- Gyldige Manglende
999 1499 1999 eller Sum snitt svar svar

500

meter meter meter meter mer (meter) (uvektet n) (prosent)
Hele landet 63 19 9 3 7 100 572 17192 2
Region ser 64 18 8 3 7 100 581 8 842 2
Buskerudbyen 69 16 9 3 4 100 439 1497 2
Vestfoldbyen 68 18 7 2 5 100 450 2700 2
Grenlandsbyen 64 21 8 2 6 100 533 1444 2
Agderbyen 69 19 7 2 4 100 445 2523 1
Utenom byregionene 55 17 10 5 12 100 845 675 3
Buskerud 64 17 9 3 7 100 597 1741 2
Vestfold 66 18 8 3 5 100 490 2787 2
Telemark 60 18 10 3 9 100 669 1627 2
Aust-Agder 59 21 9 4 9 100 689 1272 2
Vest-Agder 69 15 6 3 7 100 516 1415 1

Holdeplass for kollektivtransport: Stoppestedet for det kollektive transportmidlet som du vanligvis bruker eller
som det kan vaere mest aktuelt & bruke

Nar det gjelder avgangsfrekvensen for kollektivtransport fra holdeplass ved bolig,
finner vi en klar forbedring i Grenlandsbyen fra 2005 til 2009 (Figur 3.11). For de
andre omradene i Region sgr er det mindre endringer. Vestfoldbyen skiller seg ut
fra de andre byomradene, med en klart lavere andel personer som oppgir hgy
avgangsfrekvens. Det er en klart stgrre andel personer som oppgir hgy
avgangsfrekvens i sentrum av byene (Figur 3.12). Det er ogsa en stgrre andel som
oppgir hgy avgangsfrekvens blant aldersgruppen 18-34 ar (Vedleggstabell 7). Det
er spesiell usikkerhet knyttet til validiteten (generaliserbarheten) til resultatene
vedrgrende avgangsfrekvens, dvs. hvorvidt de er representative for populasjonen.
Dette skyldes at relativt mange av respondentene ikke kunne svare pa dette
spgrsmalet (Tabell 3.13).

Hele landet 2009
Hele landet 2005
Buskerudbyen 2009
Buskerudbyen 2005
Vestfoldbyen 2009
Vestfoldbyen 2005
Grenlandsbyen 2009
Grenlandsbyen 2005
Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

| Fire ganger pr time eller flere

M To-tre ganger pr time
Engang pr time

M Hver annen time

Il Sjeldnere

0% 20% 40% 60% 80% 100 %

Figur 3.11 Avganger fra holdeplass for kollektivtransport ved bolig. Prosent.
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g L S . SN B.. ]

o
| Minst fire avganger pr time
1 ] 0%-4%

B 5% - 9%

L [ 10%-16%
B 7% - 30%
1 T 3% - 42%
a R 43 - 56%
—

o o
A ] N

Figur 3.12 Andel som har minst fire avganger i timen fra den holdeplassen det er mest

naturlig & bruke. RVU 2009
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Tabell 3.13 Antall avganger fra holdeplass for kollektivtransport ved bolig. RVU 2009.

Prosent.
Fire To-tre Hver Gyldige Manglende
ganger En gang Sjeld- yiag g
or time ganger or time annen Sum svar svar
eller fler pr time time (uvektet n) (prosent)
Hele landet 29 28 20 6 17 100 25224 13
Region sar 15 34 27 7 17 100 9201 14
Buskerudbyen 21 40 30 3 5 100 1779 11
Vestfoldbyen 10 48 32 3 7 100 2993 15
Grenlandsbyen 37 34 18 3 9 100 1314 13
Agderbyen 18 45 23 4 9 100 2624 13
Utenom byregionene 4 14 28 15 39 100 490 20
Buskerud 15 30 28 7 20 100 1976 12
Vestfold 9 42 34 6 10 100 3058 15
Telemark 23 25 24 9 19 100 1434 14
Aust-Agder 6 35 28 7 24 100 1431 15
Vest-Agder 19 39 19 7 15 100 1302 12

Holdeplass for kollektivtransport: Stoppestedet for det kollektive transportmidlet som du vanligvis bruker eller
som det kan veere mest aktuelt & bruke

Antall avganger: Hvor ofte gar det kollektivtransport fra dette stoppestedet pa hverdager mellom klokka 9 og
klokka 157

Tabell 3.14 Antall avganger fra holdeplass for kollektivtransport ved bolig. RvU 2005.

Prosent.
gzla:rlmrg(]aer 1€ £n gang Hver Sjeld- Gyldige Manglende
. ganger . annen Sum svar svar

pr time . prtime . nere

eller fler P time time (uvektet n) (prosent)
Hele landet 26 28 22 7 18 100 15 055 14
Region sgr 13 35 30 6 15 100 7737 14
Buskerudbyen 20 43 31 2 5 100 1356 11
Vestfoldbyen 8 45 36 4 7 100 2305 16
Grenlandsbyen 22 46 20 4 9 100 1257 14
Agderbyen 22 42 24 4 8 100 2 256 12
Utenom byregionene 4 16 35 11 34 100 561 20
Buskerud 13 36 32 5 14 100 1558 12
Vestfold 7 40 40 4 8 100 2378 16
Telemark 15 31 27 7 20 100 1413 15
Aust-Agder 4 38 28 9 20 100 1095 15
Vest-Agder 26 32 21 5 17 100 1293 10

Holdeplass for kollektivtransport: Stoppestedet for det kollektive transportmidlet som du vanligvis bruker eller
som det kan veere mest aktuelt & bruke

Antall avganger: Hvor ofte gar det kollektivtransport fra dette stoppestedet pa hverdager mellom klokka 9 og
klokka 157

Tilgang til kollektivtransport er en indeks basert pa svarene vedrgrende avstand til
holdeplass og avgangsfrekvens (se note til Tabell 3.15 for neermere forklaring).
Grenlandsbyen har hatt en klar forbedring i tilgang til kollektivtransport fra 2005
til 2009, mens Agderbyen har hatt en forverring (Figur 3.13). Det er en sterre
andel med sveert god tilgang til kollektivtransport i aldersgruppen 18-34 ar
(Vedleggstabell 8). Det er spesiell usikkerhet knyttet til validiteten til resultatene
vedrgrende tilgang til kollektivtransport. Mange av deltagerne i undersgkelsen
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holdes utenfor disse resultatene (se Tabell 3.15), hvilket skyldes at de ikke kunne
svare pa spgrsmalet om avgangsfrekvens (se Tabell 3.13).

Hele landet 2009
Hele landet 2005
Buskerudbyen 2009
Buskerudbyen 2005
Vestfoldbyen 2009
Vestfoldbyen 2005
Grenlandsbyen 2009
Grenlandsbyen 2005
Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

0% 20% 40% 60% 80%

Figur 3.13 Tilgang pa kollektivtransport. Prosent.

m Sveertgod

m God
Middels god

m Darlig

m Sveert darlig

100 %

Tabell 3.15 Tilgang pa kollektivtransport. RVU 2009. Prosent.

Gyldige Manglende

Sveert G Middels ..~ Sveert
od od od Darlig dari Sum svar svar
g g g (uvektet n) (prosent)
Hele landet 26 26 18 19 11 100 24 569 15
Region sgr 13 30 25 20 13 100 8973 16
Buskerudbyen 18 36 26 1 9 100 1743 13
Vestfoldbyen 8 43 28 12 9 100 2930 17
Grenlandsbyen 31 32 18 10 8 100 1278 16
Agderbyen 16 39 25 12 8 100 2562 15
Utenom byregionene 2 10 25 40 23 100 459 25
Buskerud 12 26 3 23 13 100 1930 14
Vestfold 7 38 27 18 10 100 2991 17
Telemark 20 23 24 17 16 100 1389 17
Aust-Agder 5 30 30 24 11 100 1386 18
Vest-Agder 17 33 21 16 14 100 1277 13

Kollektivtilbudet er klassifisert etter avstand til holdeplass og antall avganger:
Sveert god: Minst 4 avganger pr. time og under 1 km til holdeplassen

God: 2-3 avganger pr. time og under 1 km til holdeplass, eller minst 4 avganger pr. time og 1-1,5 km til

holdeplassen

Middels god: 1 avgang pr. time og under 1 km til holdeplass, eller 2-3 avganger pr. time og 1-1,5 km til

holdeplassen

Darlig: Avgang hver annen time eller sjeldnere og under 1 km til holdeplass, eller 1 avgang pr. time og 1-1,5 km

til holdeplassen

Sveert darlig: Ikke noe kollektivtiloud innen 1,5 km fra boligen, eller avganger sjeldnere enn hver annen time og

1-1,5 km til holdeplassen
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Tabell 3.16 Tilgang pa kollektivtransport. RVU 2005. Prosent.

Gyldige Manglende

Sveert Middels ..  Sveert
od God god Darlig darlig Sum svar svar
g (uvektet n) (prosent)

Hele landet 24 26 20 21 9 100 14 911 15
Region sgr 12 33 27 19 9 100 7 666 15
Buskerudbyen 18 41 26 10 5 100 1340 12
Vestfoldbyen 7 42 32 14 5 100 2283 17
Grenlandsbyen 19 44 21 1" 6 100 1249 15
Agderbyen 21 39 24 12 4 100 2242 12
Utenom byregionene 3 13 30 36 18 100 550 21
Buskerud 12 33 27 20 7 100 1537 14
Vestfold 6 37 35 15 7 100 2355 17
Telemark 12 29 25 21 13 100 1404 15
Aust-Agder 4 34 27 24 12 100 1088 16
Vest-Agder 24 30 20 18 8 100 1282 11

Kollektivtilbudet er klassifisert etter avstand til holdeplass og antall avganger:

Sveert god: Minst 4 avganger pr. time og under 1 km til holdeplassen

God: 2-3 avganger pr. time og under 1 km til holdeplass, eller minst 4 avganger pr. time og 1-1,5 km til
holdeplassen

Middels god: 1 avgang pr. time og under 1 km til holdeplass, eller 2-3 avganger pr. time og 1-1,5 km til
holdeplassen

Déarlig: Avgang hver annen time eller sjeldnere og under 1 km til holdeplass, eller 1 avgang pr. time og 1-1,5 km
til holdeplassen

Sveert darlig: Ikke noe kollektivtilbud innen 1,5 km fra boligen, eller avganger sjeldnere enn hver annen time og
1-1,5 km til holdeplassen

Andelen personer i besittelse av flerreisekort, periodebillett eller lignende pa
registreringsdagen gkte fra 2005 til 2009, bade pa landsbasis og i Region sgr
(Figur 3.14). Det er klare forskjeller mellom byregionene. Buskerudbyen har
hgyest andel, mens Grenlandsbyen har lavest andel. Det er en stgrre andel
personer i besittelse av flerreisekort, periodebillett eller lignende blant
aldersgruppen 13-24 ar, personer med barn (bade enslige og par), personer med
lav utdanning og personer med lav inntekt (\Vedleggstabell 9).
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Figur 3.14 Personer med flerreisekort/periodebillett eller lignende pa
registreringsdagen. Prosent.
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Tabell 3.17 Besittelse av flerreisekort/periodebillett eller lignende pa registreringsdagen.
RVU 2009. Prosent

Ja,
maneds-/ Ja, klippe-/ Ja, andre
halv-  flerreisekort korttyper

Gyldige Manglende
Nei Sum svar svar
(uvektet n) (prosent)

manedskort
Hele landet 10 11 10 69 100 28907 0
Region sgr 6 4 7 83 100 10657 0
Buskerudbyen 9 6 10 74 100 2005 0
Vesfoldbyen 7 4 7 82 100 3506 0
Grenlandsbyen 3 2 5 91 100 1514 0
Agderbyen 6 6 7 81 100 3016 0
Utenom byregionene 5 3 6 87 100 615 0
Buskerud 9 4 9 78 100 2249 0
Vestfold 6 4 7 82 100 3581 0
Telemark 2 3 5 90 100 1667 0
Aust-Agder 3 4 7 87 100 1689 0
Vest-Agder 6 6 7 81 100 1471 0

Tabell 3.18 Besittelse av flerreisekort/periodebillett eller lignende pa registreringsdagen.
RVU 2005. Prosent

Ja,
maneds-/ Ja, klippe-/ Ja, andre
halv-  flerreisekort korttyper

Gyldige Manglende
Nei Sum svar svar
(uvektet n) (prosent)

manedskort
Hele landet 7 10 8 75 100 17507 0
Region sgr 5 3 6 86 100 8995 0
Buskerudbyen 8 4 8 80 100 1524 0
Vesfoldbyen 6 3 6 86 100 2752 0
Grenlandsbyen 2 1 5 92 100 1468 0
Agderbyen 5 5 7 83 100 2550 0
Utenom byregionene 3 3 6 88 100 698 0
Buskerud 6 4 8 82 100 1777 0
Vestfold 5 3 6 86 100 2840 0
Telemark 2 2 4 92 100 1654 0
Aust-Agder 2 3 5 89 100 1290 0
Vest-Agder 6 5 7 82 100 1434 0

3.3 Sykkel, moped og motorsykkel

Andelen personer med tilgang pa sykkel, i brukbar stand, holder seg relativt stabil
fra 2005 til 2009 (Figur 3.15). Det har veert en gkning i andelen med tilgang til
sykkel i Buskerudbyen, som hadde en lavere andel enn de andre omradene i 2005,
opp til et niva pa linje med de andre. Det er en starre andel med tilgang til sykkel
blant menn, aldersgruppen 13-17 ar og aldersgruppen 35-54 ar, par med barn,
personer med hgy utdanning, yrkesaktive som jobber heltid eller mertid, og
personer med hgy inntekt (personinntekt eller husholdningsinntekt) eller veldig
lav personinntekt (Vedleggstabell 10).
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Figur 3.15 Personer med tilgang pa sykkel. Prosent.
Tabell 3.19 Tilgang pa sykkel. RVU 2009. Prosent.
Har tilgang pa Gyldige svar Manglende
sykkel (uvektet n) svar (prosent)
Hele landet 7 28 870 0
Region sar 79 10 647 0
Buskerudbyen 78 2000 0
Vestfoldbyen 82 3507 0
Grenlandsbyen 79 1510 0
Agderbyen 79 3015 0
Utenom byregionene 78 614 0
Buskerud 78 2244 0
Vestfold 81 3582 0
Telemark 77 1662 0
Aust-Agder 78 1689 0
Vest-Agder 82 1470 0
Tabell 3.20 Tilgang pa sykkel. RVU 2005. Prosent.
Har tilgang pa Gyldige svar Manglende
sykkel (uvektet n) svar (prosent)
Hele landet 76 17 489 0
Region segr 78 8 984 0
Buskerudbyen 73 1521 0
Vestfoldbyen 81 2749 0
Grenlandsbyen 7 1465 0
Agderbyen 79 2552 0
Utenom byregionene 79 694 1
Buskerud 7 1772 0
Vestfold 81 2837 0
Telemark 7 1649 0
Aust-Agder 79 1292 0
Vest-Agder 78 1434 0
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Det har veert en gkning i andelen personer med tilgang til MC eller moped i
Agderbyen fra 2005 til 2009 (Figur 3.16). Det er ogsa forskjeller mellom
byregionene. Agderbyen har hgyest andel, mens Buskerudbyen har lavest andel.
Det er en starre andel personer med tilgang til MC eller moped blant menn,
aldersgruppene 16-24 ar og 45-54 ar, personer med barn (enslige eller par) og
flere voksne som bor sammen (ikke par), yrkesaktive som jobber mertid og
personer med hgy inntekt (personinntekt eller husholdningsinntekt) eller veldig
lav personinntekt (Vedleggstabell 11).
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Figur 3.16 Personer 16 ar eller eldre med tilgang pa MC eller moped. Prosent.

Tabell 3.21 Personer 16 ar eller eldre med tilgang pa MC eller moped. RVU 2009.
Prosent.

Har tilgang pa Gyldige svar Manglende

I\:Inc())s(lelgr (uvektet n) svar (prosent)
Hele landet 1 27772 0
Region sgr 13 10213 0
Buskerudbyen 10 1913 0
Vestfoldbyen 1" 3376 0
Grenlandsbyen 13 1440 0
Agderbyen 14 2895 0
Utenom byregionene 14 588 0
Buskerud 13 2150 0
Vestfold 1 3446 0
Telemark 12 1 586 0
Aust-Agder 14 1626 0
Vest-Agder 14 1405 0
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Tabell 3.22 Personer 16 ar eller eldre med tilgang pa MC eller moped. RVU 2005.

Prosent.
Halr\/lhcl;gang pa Gyldige svar Manglende
eller (uvektet n) svar (prosent)
moped

Hele landet 10 16 524 0
Region ser 11 8 449 0
Buskerudbyen 1 1427 0
Vestfoldbyen 10 2592 0
Grenlandsbyen 1" 1371 0
Agderbyen 10 2401 0
Utenom byregionene 13 655 0
Buskerud 12 1662 0
Vestfold 10 2675 0
Telemark 11 1548 0
Aust-Agder 12 1229 0
Vest-Agder 11 1335 0
3.4 Bat

Andelen personer med tilgang pa smabat eller fritidsbat holder seg relativt stabil
fra 2005 til 2009 (Figur 3.17). Det er klare forskjeller mellom byregionene.
Agderbyen har hgyest andel, mens Buskerudbyen har lavest andel. Det er en
starre andel personer med tilgang pa smabat eller fritidsbat blant menn,
aldersgruppen 13-17 ar og 35-54 ar, par med barn, personer med hgyere
utdanning, yrkesaktive som jobber mertid eller deltid, og blant personer med hgy
inntekt (personinntekt eller husholdningsinntekt) eller veldig lav personinntekt
(Vedleggstabell 12).
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Figur 3.17 Personer med tilgang pa smabat/fritidsbat. Prosent.
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Tabell 3.23 Tilgang pa smabat/fritidsbat. RvVU 2009. Prosent.

Har tilgang pa o o svar  Manglende

fs; m:sbt?;/t (uvektet n) svar (prosent)
Hele landet 33 22 340 23
Region sar 36 10 576 1
Buskerudbyen 23 1991 1
Vestfoldbyen 37 3482 1
Grenlandsbyen 38 1503 1
Agderbyen 45 2995 1
Utenom byregionene 35 605 2
Buskerud 25 2 231 1
Vestfold 37 3555 1
Telemark 38 1653 1
Aust-Agder 51 1677 1
Vest-Agder 41 1460 1

Tabell 3.24 Tilgang pa smabat/fritidsbat. RvVU 2005. Prosent.

Har tigang pa 100 svar  Manglende

fsr R::Et?:t (uvektet n) svar (prosent)
Hele landet 31 17 502 0
Region sar 35 8994 0
Buskerudbyen 24 1520 0
Vestfoldbyen 34 2753 0
Grenlandsbyen 35 1467 0
Agderbyen 46 2553 0
Utenom byregionene 33 698 0
Buskerud 26 1773 0
Vestfold 33 2 841 0
Telemark 33 1653 0
Aust-Agder 49 1292 0
Vest-Agder 44 1435 0
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4 Reiseomfang og reisemgnster

4.1 Kun reiser gjennomfgrt av de bosatte

| datamaterialet for RVU 2009 er det registrert 33 953 reiser som gar til, fra eller i
Region sgr. Av disse er 618 reiser gjennomfart av personer bosatt utenfor
regionen. 274 av reisene er gjennomfgrt av personer bosatt i Oslo og Akershus.
Har en person reist til og fra regionen samme dag, vil vedkommende sta for minst
to reiser. De 618 reisene er fordelt pa 283 personer. Det sier seg selv at dette gir et
meget tynt grunnlag for a analysere personer utenfra regionen sin reiseaktivitet i
regionen.

Fordi noen kommuner har tilleggsutvalg, ma respondentene vektes i forhold til
innbyggertall i kommunenz2. | praksis betyr det at reisene gjennomfgrt av bosatte i
hele Region sar vektes ned i gjennomsnitt med en faktor pa 0,504, mens reisene
gjennomfart av bosatte utenfor Region sgr i gjennomsnitt vektes med en faktor pa
1,914.

Om en person utenfra har foretatt seks reiser til fots i regionen, teller hver reise
som to reiser, mens reisene de bosatte har foretatt teller som en halv reise hver.
Nar antallet reiser utenfra er sa lite, og det igjen er basert pa enda faerre personer,
kan sma utslag kan derfor fa store konsekvenser. Derfor vil vi ikke ga videre inn
pa disse reisene, men konsentrere oss om reisene foretatt av dem som er bosatt i
de aktuelle omradene.

Vi ser av Tabell 4.1 at 93 prosent av reisene gjennomfart i, til eller fra Region sgr
er foretatt av personer bosatt i Region sgr. Personer utenfra har omtrent halvparten
av sine reiser internt regionen.

Tabell 4.1 Andel av reisene etter reisens strekning og hvor den reisende er bosatt.

Prosent
Internt i Tillfra
regionen regionen
Bosatt i regionen 88 5
Bosatt utenfor regionen 4 3

2 Tallene er ogsé vektet etter andre variable som kjgnn, alder og intervjutidspunkt
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Figur 4.1 Gjennomsnittlig daglig reiselengde etter bosted. RVU 2009

4.2 Reiseomfang daglige reiser

Det har veert en nedgang i andelen personer som hadde reist pa registreringsdagen,
i Buskerudbyen og i kommunene utenom byregionene, fra 2005 til 2009 (Figur
4.2). Det er en lavere andel personer som hadde reist pa registreringsdagen
utenom byregionene, sammenlignet med byregionene. Det er ingen klar forskjell
mellom sentrumsomrader og ikke-sentrumsomrader nar vi ser pa ulike omrader
innen byregionene (Figur 4.3). Gjennomsnittlig antall reiser per person i Region
sgr har gatt ned fra 3,4 per dag til 3,2 per dag fra 2005 til 2009 (Tabell 4.2 og
Tabell 4.3). Dette har sammenheng med gkningen i andelen personer som ikke har
reist pa registreringsdagen. Det er en starre andel personer som ikke har reist pa
registreringsdagen blant eldre, enslige, ikke yrkesaktive, personer med
personinntekt mellom kr 100 000 og kr 200 000, og personer med
husholdningsinntekt under kr 400 000 (Vedleggstabell 13). Det er ogsa en starre
andel personer som ikke har reist pa registreringsdagen blant personer uten
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farerkort, husholdninger som ikke disponerer bil, og personer som ikke har
tilgang pa sykkel.
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Figur 4.2 Personer som reiste pa registreringsdagen. Prosent.
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Figur 4.3 Andel som ikke har noen reiser pa registreringsdagen etter bosted. RVU 2009
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Tabell 4.2 Antall daglige reiser. RVU 2009. Prosent.

Ingen 12 34 56 Mer Gjenr)- Gyldige Manglende
reiser reiser reiser reiser oo 6 Sum om_snltt svar svar
reiser (reiser) (uvektet n) (prosent)

Hele landet 14 30 31 17 9 100 3,30 28922 0
Region sgr 16 30 29 17 9 100 321 10664 0
Buskerudbyen 16 31 30 16 8 100 3,10 2005 0
Vestfoldbyen 14 30 31 15 10 100 3,30 3510 0
Grenlandsbyen 15 28 30 17 10 100 3,35 1514 0
Agderbyen 13 29 30 18 10 100 3,39 3019 0
Utenom byregionene 19 30 26 17 8 100 3,03 615 0
Buskerud 17 30 31 16 6 100 3,02 2249 0
Vestfold 14 30 30 16 9 100 3,24 3585 0
Telemark 19 29 27 15 1 100 3,16 1667 0
Aust-Agder 17 26 28 19 1 100 3,37 1691 0
Vest-Agder 13 30 28 19 10 100 3,39 1472 0

Tabell 4.3 Antall daglige reiser. RVU 2005. Prosent.

Ingen 12 34 56 Mer Gjenrj- Gyldige Manglende
reiser reiser reiser reiser oo 6 Sum om_sn|tt svar svar

reiser (reiser) (uvektet n) (prosent)
Hele landet 12 31 31 17 9 100 333 17514 0
Region sgr 13 30 30 17 10 100 3,38 9000 0
Buskerudbyen 12 33 31 14 10 100 3,27 1524 0
Vestfoldbyen 13 29 32 16 10 100 3,39 2754 0
Grenlandsbyen 15 30 30 16 10 100 3,31 1468 0
Agderbyen 13 26 31 18 12 100 3,59 2553 0
Utenom byregionene 12 33 29 17 9 100 3,31 698 0
Buskerud 1 33 30 16 9 100 3,30 1777 0
Vestfold 12 30 33 15 10 100 3,38 2842 0
Telemark 15 29 29 18 8 100 3,25 1654 0
Aust-Agder 14 30 29 17 1 100 3,42 1292 0
Vest-Agder 13 28 30 18 12 100 3,59 1435 0

Gjennomsnittlig lengde per reise har gkt fra 11,4 km til 12,9 km i Region ser fra
2005 til 2009 (Figur 4.4). Reisene blant personer utenom byregionene er lengre
enn reisene blant personer i byregionene. Dette har ssmmenheng med en sterre
andel lengre reiser (20 km eller lengre) utenom byregionene (Tabell 4.4).
Reiselengden per reise er kortere blant ungdom og eldre, personer med lav
utdanning, ikke yrkesaktive, personer med lav personinntekt, personer uten
farerkort og husholdninger som ikke disponerer bil (\Vedleggstabell 14).
Reiselengden per reise er lengre blant personer som arbeider mertid, personer med
hay inntekt, husholdninger med tre eller flere biler og personer med lang avstand
til holdeplassen (2 km eller mer).
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Figur 4.4 Gjennomsnittlig reiselengde per reise for daglige reiser. Kilometer.

Tabell 4.4 Reiselengde per reise for daglige reiser. RVU 2009. Prosent.

Mindre 129 349 599 10- 20 km Gjenn- Gyldige Manglende
enn 1 km km km 19,9 eller Sum omsnitt svar svar
km km lengre (km) (uvektetn) (prosent)
Hele landet 6 26 15 17 13 14 100 12,01 89663 5
Region sgr 14 25 15 18 13 16 100 12,86 32872 5
Buskerudbyen 14 25 16 17 12 16 100 12,09 5773 6
Vestfoldbyen 14 27 17 18 10 14 100 12,28 10752 4
Grenlandsbyen 12 25 18 22 13 11 100 11,95 4709 5
Agderbyen 15 24 15 18 14 14 100 11,87 9835 4
Utenom
. 13 24 13 16 13 20 100 14,72 1803 4

byregionene
Buskerud 12 25 14 16 14 18 100 13,51 6 463 6
Vestfold 14 271 15 18 1 15 100 13,20 10964 4
Telemark %5 24 16 19 12 15 100 12,67 5143 5
Aust-Agder 15 21 6 18 14 16 100 12,05 5457 4
Vest-Agder 16 24 15 18 13 15 100 12,27 4845 4

Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.
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Tabell 4.5 Reiselengde per reise for daglige reiser. RVU 2005. Prosent.

Mindre 129 349 599 10- 20 km Gjenr)- Gyldige Manglende
enn 1 km km km 19,9 eller Sum omsnitt svar svar
km km lengre (km) (uvektetn) (prosent)

Hele landet 15 26 15 17 13 13 100 11,08 56421 4
Region sgr 13 25 16 18 13 14 100 11,41 29543 3
Buskerudbyen 13 24 18 19 12 15 100 10,61 4740 5
Vestfoldbyen 13 27 18 19 10 13 100 10,21 9062 3
Grenlandsbyen 14 26 16 20 12 11 100 10,29 4667 4
Agderbyen 14 26 15 19 14 11 100 971 8 851 3
Utenom 13 23 14 17 14 19 100 1426 2216 3
byregionene
Buskerud 13 23 16 17 14 17 100 1236 5533 5
Vestfold 13 26 17 19 N 14 100 10,77 9343 3
Telemark 13 27 16 20 11 13 100 10,95 5232 4
Aust-Agder 13 271 15 17 14 14 100 11,77 4438 3
Vest-Agder 16 24 15 19 14 13 100 11,11 4997 2

Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.

Den gjennomsnittlige reisetiden per reise i Region ser har gatt opp fra 20,6
minutter i 2005 til 22,5 minutter i 2009 (Tabell 4.6 og Tabell 4.7). Det er likevel
ikke store endringer i reisetid i perioden (Figur 4.5). Det er heller ikke store
forskjeller mellom de forskjellige geografiske omradene. Gjennomsnittlig reisetid
per reise er kortere for aldersgruppen 13-17 ar, personer som jobber deltid og
personer med lav personinntekt (Vedleggstabell 15). Gjennomsnittlig reisetid per
reise er lengre for flere voksne som bor sammen, personer som jobber mertid,
personer med hgy inntekt, husholdninger som disponerer tre eller flere biler,
personer med lang avstand til holdeplass (2 km eller mer) og personer med
manedskort eller klippekort.

Hele landet2009
Hele landet 2005
Buskerudbyen 2009
Buskerudbyen 2005

m Mindre enn 5 min

m 5-9 min
Vestfoldbyen 2009 = 10-19 min
Vestfoldbyen 2005 = 20-29 min
Grenlandsbyen 2009 = 30-59 min

Grenlandsbyen 2005
Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

M 60 min eller mer

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 4.5 Reisetid per reise for daglige reiser. Prosent.
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Tabell 4.6 Reisetid per reise for daglige reiser. RvU 2009. Prosent.

Mindre 59 10-19 20-29 30-59 60 min Gjenr)- Gyldige Manglende
enn 5 . . . . eller Sum omsnitt svar svar
: min  min min  min )
min mer (min.) (uvektet n) (prosent)
Hele landet 15 22 29 11 13 9 100 22,92 94328 0
Region sgr 16 22 30 1 12 9 100 22,53 34407 0
Buskerudbyen 14 21 30 12 13 10 100 23,16 6 152 0
Vestfoldbyen 16 23 30 10 1 9 100 22,82 11244 0
Grenlandsbyen 15 23 32 11 11 9 100 23,05 4 950 0
Agderbyen 16 22 31 13 11 7 100 20,99 10182 0
Utenom 18 21 27 12 13 9 100 2295 1879 0
byregionene
Buskerud 13 21 31 12 14 10 100 23,84 6 873 0
Vestfold 16 23 30 11 11 9 100 23,43 11465 0
Telemark 18 22 28 1 1 9 100 2249 5408 0
Aust-Agder 16 24 30 10 12 8 100 20,67 5649 0
Vest-Agder 18 22 29 12 12 7 100 20,83 5012 0
Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.
Tabell 4.7 Reisetid per reise for daglige reiser. RvU 2005. Prosent.
Mindre 59 10-19 20-29 30-59 60 min Gjenrj- Gyldige Manglende
enn 5 . . . . eller Sum omsnitt  svar svar
: min  min  min  min .
min mer (min.) (uvektet n) (prosent)
Hele landet 14 23 31 12 12 7 100 20,83 58629 0
Region sar 14 24 31 11 12 7 100 20,60 30512 0
Buskerudbyen 13 21 34 12 12 8 100 21,07 4 959 0
Vestfoldbyen 14 25 33 11 12 7 100 19,72 9343 0
Grenlandsbyen 14 23 34 12 10 7 100 19,46 4 844 0
Agderbyen 15 24 32 1 1 6 100 19,05 9081 0
Utenom 14 26 26 11 14 9 100 2255 2278 0
byregionene
Buskerud 13 22 31 12 14 9 100 22,69 5782 0
Vestfold 14 24 32 12 12 7 100 20,01 9636 0
Telemark 14 26 31 1 1 7 100 19,63 5424 0
Aust-Agder 15 26 30 11 12 7 100 20,58 4 557 0
Vest-Agder 15 25 31 1 12 6 100 19,40 5113 0

Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.

En stor del av reisene (34,5 %) starter mellom kl 14 og kl 18 pa ettermiddagen,
mens veldig fa reiser (1,7 %) starter mellom kI 24 og kl 6 pa natten (Figur 4.6).
Det er flere reiser pa hverdager og feerrest reiser pa sendager (Figur 4.8). Det er i
gjennomsnitt flere daglige reiser i sommerhalvaret (april-september), bortsett fra
juli, og feerre daglige reiser i vinterhalvaret (Figur 4.10).
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Figur 4.6 Daglige reiser fordelt pa starttidspunkt, Region sgr. RVU 2009. Prosent.
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Figur 4.7 Daglige reiser fordelt pa starttidspunkt, Region sgr. RVU 2005. Prosent.
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Figur 4.8 Gjennomsnittlig antall daglige reiser fordelt pa ukedag, Region sgr. RVU 2009.
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Figur 4.9 Gjennomsnittlig antall daglige reiser fordelt pa ukedag, Region sgr. RVU 2005.
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Figur 4.10 Gjennomsnittlig antall daglige reiser fordelt pa maned, Region sgr. RVU
2009.
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Figur 4.11 Gjennomsnittlig antall daglige reiser fordelt pA maned, Region sgr. RVU
2005.

4.3 Reiseomfang lange reiser

Det er ingen vesentlig endring i omfanget av lange reiser fra 2005 til 2009, men
det er klare regionale forskjeller (Figur 4.12). Gjennomsnittlig antall lange reiser
sist maned er starst i Vestfoldbyen og minst i Buskerudbyen og Agderbyen.
Gjennomsnittlig antall lange reiser per maned er starre blant aldersgruppen 35-54
ar, personer med hgy utdanning, personer som arbeider heltid eller mertid,
personer med hgy inntekt, husholdninger med tre eller flere biler, personer med
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lang avstand til holdeplass (1,5 km eller mer) og personer med klippekort (ikke
manedskort) (Vedleggstabell 16). Gjennomsnittlig antall lange reiser per maned er
mindre blant aldersgruppene 13-17 ar og 75 ar eller mer, enslige, personer med
lav utdanning, ikke yrkesaktive, personer med lav inntekt, personer uten farerkort,
husholdninger som ikke disponerer bil og personer uten tilgang pa sykkel.

Reisevaneundersgkelse for Region sgr 2009
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Figur 4.12 Gjennomsnittlig antall lange reiser siste maned.

Tabell 4.8 Antall lange reiser siste maned. RVU 2009. Prosent.

ngen  1-2 34 Meremn ‘ Gjenr)- Gyldige Manglende
reiser reiser reiser 4 reiser um om_snltt svar svar
(reiser) (uvektetn) (prosent)

Hele landet 47 32 12 8 100 1,65 22 316 0
Region sar 47 32 12 9 100 1,68 10 654 0
Buskerudbyen 51 30 12 7 100 1,48 2005 0
Vestfoldbyen 43 32 13 11 100 1,94 3506 0
Grenlandsbyen 49 30 12 8 100 1,64 1514 0
Agderbyen 49 33 12 6 100 1,49 3015 0
Utenom byregionene 45 33 12 9 100 1,75 613 0
Buskerud 47 33 1 8 100 1,59 2248 0
Vestfold 43 32 13 12 100 1,99 3581 0
Telemark 49 30 12 9 100 1,67 1667 0
Aust-Agder 48 34 12 6 100 1,49 1690 0
Vest-Agder 49 33 12 6 100 1,54 1468 0

Lang reise: En reise som er 100 km eller lengre eller en reise til/fra utlandet, uansett lengde

Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.
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Tabell 4.9 Antall lange reiser siste maned. RVU 2005. Prosent.

Gjen-  Gyldige Manglende
Sum nomsnitt  svar svar
(reiser) (uvektetn) (prosent)

Ingen  1-2 3-4  Merenn
reiser reiser reiser 4 reiser

Hele landet 48 32 12 8 100 1,62 17 514 0
Region sgr 48 32 12 8 100 1,61 9000 0
Buskerudbyen 51 30 12 6 100 1,45 1524 0
Vestfoldbyen 44 33 14 10 100 1,84 2754 0
Grenlandsbyen 47 33 13 7 100 1,61 1468 0
Agderbyen 49 31 12 7 100 1,53 2553 0
Utenom byregionene 49 33 10 8 100 1,59 698 0
Buskerud 52 30 11 7 100 1,43 1777 0
Vestfold 45 33 13 9 100 1,79 2842 0
Telemark 46 32 13 9 100 1,70 1654 0
Aust-Agder 50 32 10 8 100 1,53 1292 0
Vest-Agder 47 33 13 6 100 1,59 1435 0

Lang reise: En reise som er 100 km eller lengre eller en reise til/fra utlandet, uansett lengde
Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.

Det har veert en gkning i gjennomsnittlig antall utenlandsreiser per maned fra
2005 til 2009 (Figur 4.13). Det er Kklare forskjeller i antall utenlandsreiser innen
Region sgr. Gjennomsnittlig antall utenlandsreiser siste maned er starst i
Vestfoldbyen og lavest utenom byregionene. Gjennomsnittlig antall
utenlandsreiser per maned er stgrre i aldersgruppen 35-54 ar, flere voksne som bor
sammen, personer med hgy utdanning, personer som arbeider heltid eller mertid,
personer med hgy inntekt, husholdninger med tre eller flere biler, personer med
klippekort (ikke manedskort) og personer med tilgang pa MC eller moped
(Vedleggstabell 17). Gjennomsnittlig antall utenlandsreiser per maned er mindre i
aldersgruppene 13-17 ar og 75 ar eller mer, enslige, personer med lav utdanning,
ikke yrkesaktive, personer med lav inntekt, personer uten fgrerkort og
husholdninger som ikke disponerer bil.
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Figur 4.13 Gjennomsnittlig antall utenlandsreiser siste maned.
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Tabell 4.10 Antall utenlandsreiser siste maned. RVU 2009. Prosent.

Gyldige Manglende

Ingen 12 Merenn S Gjenn-
reiser reiser 2reiser So"  omsnitt , Siat svar
(uvektet n) (prosent)

Hele landet 79 19 3 100 046 22316 0
Region sgr 7 20 2 100 048 10 654 0
Buskerudbyen 75 22 3 100 0,53 2 005 0
Vestfoldbyen 72 25 3 100 0,59 3 506 0
Grenlandsbyen 78 20 2 100 0,45 1514 0
Agderbyen 77 21 2 100 0,46 3015 0
Utenom byregionene 81 17 2 100 0,41 613 0
Buskerud 77 20 3 100 0,51 2248 0
Vestfold 72 25 3 100 0,61 3 581 0
Telemark 81 18 1 100 0,37 1667 0
Aust-Agder 80 18 2 100 0,41 1690 0
Vest-Agder 80 19 1 100 0,41 1468 0

Utenlandsreise: En reise til/fra utlandet, uansett lengde.
Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.

Tabell 4.11 Antall utenlandsreiser siste maned. RVU 2005. Prosent.

Gyldige Manglende

Ingen 12 Merenn S Gjenn-
reiser reiser 2 reiser um omsnitt svar svar
(uvektet n) (prosent)

Hele landet 81 17 3 100 0,43 17 514 0
Region sar 80 18 2 100 0,43 9000 0
Buskerudbyen 77 20 3 100 0,52 1524 0
Vestfoldbyen 76 21 3 100 0,52 2754 0
Grenlandsbyen 80 18 2 100 0,43 1468 0
Agderbyen 81 17 2 100 0,40 2553 0
Utenom byregionene 83 16 2 100 0,35 698 0
Buskerud 79 18 3 100 0,46 1777 0
Vestfold 78 20 3 100 0,49 2842 0
Telemark 82 17 2 100 0,40 1654 0
Aust-Agder 84 15 1 100 0,32 1292 0
Vest-Agder 80 19 2 100 0,40 1435 0

Utenlandsreise: En reise til/fra utlandet, uansett lengde.
Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.

I den nasjonale reisevaneundersgkelsen blir det i forbindelse med lange reiser
gjennomfart sist maned spurt om antall overnattinger ved reiser med andre
destinasjoner enn eget bosted. Vi minner om reisedefinisjonen som er beskrevet
tidligere i rapporten (Kapittel 1.4), hvor det gar fram at tur og retur regnes som
separate reiser. Vi er ute etter overnattinger borte fra hjemmet og holder derfor
reiser som ender i eget bosted utenfor.

Det har veert en gkning i gjennomsnittlig antall overnattinger forbundet med lange
reiser fra 2005 til 2009 (Figur 4.14). @kningen har veert spesielt stor blant bosatte
i Buskerudbyen. Det er ogsa klare regionale forskjeller. Det er stgrst antall
overnattinger forbundet med lange reiser blant bosatte i Buskerudbyen og minst i
Vestfoldbyen. Det er flere overnattinger per reise blant unge og eldre, enslige med
barn, personer med lav utdanning, ikke yrkesaktive, personer med lav inntekt,
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personer uten fgrerkort og husholdninger som ikke disponerer bil (\VVedleggstabell
18).
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Figur 4.14 Gjennomsnittlig antall overnattinger per reise for lange reiser med andre
destinasjoner enn bosted.

Tabell 4.12: Overnattinger per reise for lange reiser med andre destinasjoner enn bosted.
RVU 2009. Prosent.

Gyldige Manglende

ingen 1 2 3 45 67 M sum Gjenr)- svar svar
enn’ omsnitt
(uvektet n) (prosent)

Hele landet 31 16 20 11 9 6 7 100 259 19949 0
Region ser % 16 18 10 8 6 6 100 234 9367 0
Buskerudbyen 28 14 21 11 11 7 9 100 292 1585 0
Vestfoldbyen 43 15 15 10 7 5 5 100 2,03 3442 1
Grenlandsbyen 40 14 18 8 9 6 5 100 2,13 1344 0
Agderbyen 26 17 25 11 9 6 7 100 264 2435 1
Utenom 33 19 14 10 8 6 5 100 223 561 0
byregionene

Buskerud 30 15 20 12 9 6 8 100 274 1812 0
Vestfold 43 15 14 11 7 5 5 100 2,01 3524 1
Telemark 40 17 15 8 9 7 4 100 213 1466 0
Aust-Agder 31 18 23 9 8 6 6 100 2,32 1341 0
Vest-Agder 29 19 22 10 9 5 7 100 2,54 1224 1

Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.
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Tabell 4.13: Overnattinger per reise for lange reiser med andre destinasjoner enn bosted.
RVU 2005. Prosent.

Gyldige Manglende

ingen 1 2 3 45 g7 M Gjenn- < ar svar
enn 7’ omsnitt
(uvektet n) (prosent)
Hele landet 33 17 20 10 9 5 6 100 2,32 14924 0
Region sgr 37 17 18 10 8 5 5 100 2,08 7727 0
Buskerudbyen 36 16 18 9 10 6 6 100 2,29 1149 0
Vestfoldbyen 45 16 16 7 7 5 4 100 1,79 2757 1
Grenlandsbyen 37 17 18 12 7 5 5 100 2,10 1222 0
Agderbyen 21 20 23 " 9 5 5 100 234 2029 0
gte”".m 38 17 18 10 8 4 5 100 203 510 0
yregionene

Buskerud 3% 17 18 10 10 6 5 100 2,28 1332 0
Vestfold 4 16 17 7 8 4 4 100 1,82 2827 1
Telemark 39 17 18 11 7 4 4 100 1,99 1399 0
Aust-Agder 29 21 20 12 8 6 5 100 2,24 1025 0
Vest-Agder 33 18 22 10 7 4 6 100 2,19 1144 0

Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.

4.4 Reisemgnster

En av fire reiser til, fra eller i Region sar foregar utenom byomradene (Tabell
4.14). En av fem reiser foregar innenfor Agderbyen, og like mange innenfor
Vestfoldbyen.

Tabell 4.14 Geografisk fordeling av reiser til, i eller fra Region sgr. Alle. N=33 953
reiser

Buskerud- Vestfold- Grenlands- Agder- Region sgr

byen byen byen byen ellers
Buskerudbyen 12
Vestfoldbyen - 19
Grenlandsbyen - - 10
Agderbyen - - - 21
Region sgr ellers 2 1 1 2 24
Annet sted 2 1 1 1 3

Tar vi for oss de bosatte i utvalgskommunene, ser vi omtrent det samme mgnsteret
(Tabell 4.15). Tre prosent av reisene de bosatte foretar er mellom steder utenfor
Region sgr. Totalt foregar atte prosent av reisene utenfor Region sgr. Tabell 4.16
viser det samme, men har vi blast opp tallene slik at de skal vise det faktiske
reisecomfanget.

Copyright © Transportgkonomisk institutt, 2012 49
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961



Reisevaneundersgkelse for Region sgr 2009

Tabell 4.15 Geografisk fordeling av reiser foretatt av de bosatte i utvalgskommunene.
N=32 564 reiser

Buskerud- Vestfold- Grenlands- Agder- Region sar

byen byen byen byen ellers Annet sted
Buskerudbyen 17
Vestfoldbyen - 27
Grenlandsbyen - - 14
Agderbyen - - - 29
Region sgr ellers 1 1 - 1 1
Annet sted 2 1 1 1 i 3

Tabell 4.16: Estimert antall reiser pr. dag for bosatte i utvalgskommunene. Minst 10 000
reiser, avrundet til neermeste 10 000.

Buskerud- Vestfoldby Grenlands-| Agder- |Region sar

byen en byen byen ellers Annet sted
Buskerudbyen 290 000
Vestfoldbyen .. 450000
Grenlandsbyen . .. 240000
Agderbyen . . .. | 480000
Region sgr ellers. 10 000 . . 10 000 20 000
Annet sted 30 000 20 000 . 10 000 . 50 000

Tabell 4.17 viser hvor reisene som starter/ender i de ulike byomradene gar. Ni
prosent av reisene som starter og/eller ender i Buskerudbyen gar til andre steder,
det vil her stort sett vaere Akershus og Oslo. Ellers er minst 90 prosent av reisene
innenfor byomradet.

Tabell 4.17: Reiser foretatt av de bosatte (i utvalgskommunene) etter start- eller
endepunkt. Prosent

Buskerudbyen Vestfoldbyen Grenlandsbyen  Agderbyen

Buskerudbyen 84 1 - -
Vestfoldbyen 2 90 3 -
Grenlandsbyen - 2 91 -
Agderbyen - - - 94
Region sgr ellers 4 2 2 3
Annet sted 9 5 4 3

100 100 100 100

Vi ser av andelen av reisene som foregar innenfor kretsen man bor i er hgyest i
Agderbyen (Tabell 4.18). Her er ogsa andelen som foregar innenfor kommunen
hayest. Buskerudbyen har hgyest andel reiser utenfor eget omrade, blant annet
med mange reiser til Oslo/Akershus.
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Tabell 4.18 Hvor reisen foregar innenfor etter bosted. Prosent

Bosted Kretsen Kommunen Byregionen Fylket Region sgr
Buskerudbyen 11 64 81 84 88
Vestfoldbyen 11 70 87 89 92
Grenlandsbyen 10 69 88 91 94
Agderbyen 14 75 90 94 95
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5 Transportmiddelbruk

5.1 Transportmiddelbruk daglige reiser

Den klareste endringen i transportmiddelbruk fra 2005 til 2009 har funnet sted i
Buskerudbyen (Figur 5.1). | Buskerudbyen har andelen av reisene gjennomfart
som bilfarer sunket fra 59 prosent til 52 prosent. Det har vert en tilsvarende
gkning, samlet sett, i andelen reiser til fots, med sykkel, som bilpassasjer og med
kollektivtransport. | de andre omradene har det kun veert mindre endringer. Vi
presiserer at andel av reiser ikke er det samme som andel av befolkningen. Mens
56 prosent av reisene til bosatte i Region ser ble gjennomfart som bilfgrer (Tabell
5.1), var det 52 prosent av de bosatte i Region sgr som hadde reist som bilfarer i
lopet av registreringsdagen (Tabell 5.7). Farst gjar vi rede for reisemiddelandeler
som andel av reiser. Vi vil senere gjare rede for reisemiddelandeler som andel av
befolkningen (personer), andel av reist distanse (kilometer) og andel av reisetid
(minutter).

Det er ogsa klare forskjeller mellom regionene. Buskerudbyen har hgyest andel
reiser til fots og med kollektivtransport, og lavest andel reiser som bilfgrer og med
sykkel. Vestfoldbyen har hgyest andel reiser med sykkel. Grenlandsbyen har
lavest andel reiser med kollektivtransport. Det er hgyest andel reiser som bilfarer
og lavest andel reiser til fots utenom byregionene. Det er ikke store forskjeller
mellom regionene nar det gjelder andelen reiser som bilpassasjer. Innenfor
byregionene finner vi at andelen av de motoriserte reisene som foregar med
kollektivtransport er starst i sentrumsomradene (Figur 5.2).

Hele landet 2009
Hele landet 2005
Buskerudbyen 20009

m Til fots
Buskerudbyen 2005 m Sykkel
Vestfoldbyen 2009 m Bilfgrer

Vestfoldbyen 2005
Grenlandsbyen 2009
Grenlandsbyen 2005

Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

m Bilpassasjer
m Kollektivtransport eks fly
M Annet

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 5.1 Hovedtransportmiddel per reise for daglige reiser. Prosent.
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Tabell 5.1 Hovedtransportmiddel per reise for daglige reiser. RvU 2009. Prosent.

ipas- Kollek- Gyldige Manglende
Til fots Sykkel Bilfagrer sasier tivtran. Annet Sum svar svar

1T eks fly (uvektet n) (prosent)
Hele landet 22 4 52 11 9 2 100 94372 0
Region ser 18 5 56 13 5 2 100 34431 0
Buskerudbyen 21 4 52 13 8 2 100 6 156 0
Vestfoldbyen 18 7 56 12 5 2 100 11250 0
Grenlandsbyen 17 5 57 14 4 2 100 4953 0
Agderbyen 19 6 54 12 5 3 100 10192 0
Utenom byregionene 16 4 60 14 4 3 100 1880 0
Buskerud 19 3 55 15 6 1 100 6 877 0
Vestfold 18 7 57 12 5 2 100 11471 0
Telemark 17 5 58 12 4 3 100 5411 0
Aust-Agder 20 4 59 12 3 2 100 5653 0
Vest-Agder 17 8 53 13 6 3 100 5019 0

Hovedtransportmiddel: Det transportmiddelet du reiste lengst strekning med, hvis du brukte flere transportmidler
pa samme reise.

Kollektivtransport eks fly: Buss, trikk, bane, tog, drosje og ferge/rutebat.

Annet transportmiddel: Blant annet fly, MC/moped, smabat/fritidsbat, traktor og sngscooter.

Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.

Det er starst andel reiser til fots blant unge og eldre, enslige, personer med lav
utdanning, ikke yrkesaktive, personer med lav inntekt, personer uten farerkort,
husholdninger som ikke disponerer bil, hyppige kollektivavganger, personer med
maneds- eller klippekort og personer uten tilgang pa sykkel (Vedleggstabell 19).

Det er starst andel reiser med sykkel blant ungdom, personer med lav utdanning,
personer med lav personinntekt, personer uten fgrerkort og husholdninger som
ikke disponerer bil (Vedleggstabell 19).

Det er starst andel reiser som bilfgrer blant menn, aldersgruppen 25-66 ar,
personer med yrkesfaglig eller hgyere utdanning, personer som arbeider heltid
eller mertid, personer med middels eller hgy inntekt, personer med fererkort,
husholdninger med mer enn én bil, personer lang avstand til holdeplass,
holdeplass med lav avgangsfrekvens og personer som ikke har noen form for
periode- eller flerreisebillett med kollektivtransport (Vedleggstabell 19).

Det er stgrst andel reiser som bilpassasjer blant kvinner, aldersgruppen 13-24 ar,
personer med lav utdanning, ikke yrkesaktive, personer med lav personinntekt,
personer uten farerkort og personer med manedskort eller lignende (ikke
klippekort) (Vedleggstabell 19).

Det er stgrst andel reiser med kollektivtransport blant aldersgruppen 13-24 ér,
enslige med barn, personer med lav utdanning, ikke yrkesaktive, personer med lav
inntekt, personer uten farerkort, husholdninger som ikke disponerer bil og
personer som har en eller annen form for periode- eller flerreisebillett med
kollektivtransport (Vedleggstabell 19).
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Figur 5.2 Andel av de motoriserte reisene som foregar med kollektive transportmidler

etter bosted. RVU 2009
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Tabell 5.2 Hovedtransportmiddel per reise for daglige reiser. Finere inndeling. RVU

2009. Prosent.

Reisevaneundersgkelse for Region sgr 2009

— [¢b] °(O

2 B 2 © 8 o = 5 =

s £ 55 88382 g . 8 8 ¢

[ wn = m [aa) (=) m — — [T L <C n
Hele landet 23 42 06 515 110 07 54 18 10 04 02 07 100
Region ser 180 54 10 561 130 05 37 01 07 02 02 11 100
Buskerudoyen 21,1 45 07 519 134 05 50 01 20 03 00 06 100
Vesfoldbyen 177 7,2 10 555 123 04 36 00 07 04 02 10 100
Grenlandsbyen 174 53 1,3 567 140 05 31 02 02 02 03 07 100
Agderbyen 195 64 12 539 122 04 46 01 01 03 02 10 100
Utenom 157 39 10 601 136 06 28 00 05 00 01 17 100
byregionene
Buskerud 189 33 06 550 153 07 39 01 16 01 00 04 100
Vestfold 176 67 11 566 121 03 35 00 06 04 01 10 100
Telemark 171 52 09 584 123 04 31 01 02 02 02 20 100
Aust-Agder 196 38 08 588 119 04 28 01 01 02 01 14 100
Vest-Agder 171 78 19 532 125 05 49 00 03 02 03 11 100

Hovedtransportmiddel: Det transportmiddelet du reiste lengst strekning med, hvis du brukte flere transportmidler

pa samme reise.

Annet transportmiddel: Blant annet smabat/fritidsbat, traktor og sngscooter.
Note: Se Tabell 5.1 for informasjon om antall gyldige svar og andel manglende svar.

Tabell 5.3 Hovedtransportmiddel per reise for daglige reiser. RVU 2005. Prosent.

Kollek-

Gyldige Manglende

Til fots Sykkel Bilfarer B'Ip?S' tivtrans. Annet Sum svar svar
eks fly (uvektet n) (prosent)

Hele landet 20 5 54 12 8 1 100 58767 0
Region ser 18 5 59 12 5 2 100 30574 0
Buskerudbyen 19 3 59 11 7 1 100 4968 0
Vestfoldbyen 18 6 58 11 5 1 100 9362 0
Grenlandsbyen 18 5 59 13 3 2 100 4 851 0
Agderbyen 19 5 55 12 6 3 100 9101 0
Utenom byregionene 16 4 63 12 4 1 100 2285 0
Buskerud 18 3 61 12 6 1 100 5794 0
Vestfold 18 6 59 11 5 1 100 9655 0
Telemark 18 4 61 12 3 2 100 5433 0
Aust-Agder 19 3 59 13 4 2 100 4569 0
Vest-Agder 18 7 56 11 6 2 100 5123 0

Hovedtransportmiddel: Det transportmiddelet du reiste lengst strekning med, hvis du brukte flere transportmidler

pa samme reise.

Kollektivtransport eks fly: Buss, trikk, bane, tog, drosje og ferge/rutebat.

Annet transportmiddel: Blant annet fly, MC/moped, smabat/fritidsbat, traktor og sngscooter.
Note: Gyldige svar (uvektet n) er antall reiser.
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Tabell 5.4 Hovedtransportmiddel per reise for daglige reiser. Finere inndeling. RVU
2005. Prosent.

— [¢b] °(O

o T 2 © 8 o = 5 =

g % g _"E;‘ .§' .g § ‘}é 2 > % g S

[ n = m m (=) m — [ [ L << n
Hele landet 205 45 06 542 117 06 44 14 09 02 03 06 100
Region sgr 180 47 08 591 117 05 36 01 07 01 01 06 100
Buskerudbyen 19,1 35 05 589 108 08 40 02 21 00 00 02 100
Vesfoldbyen 184 6,1 09 578 11,1 05 34 01 10 01 02 05 100
Grenlandsbyen 17,9 53 08 590 129 07 23 01 01 01 01 07 100
Agderbyen 192 55 14 545 125 04 48 02 01 01 03 11 100
gte”".m 164 36 06 633 116 02 31 00 03 03 00 05 100
yregionene
Buskerud 182 29 06 605 117 05 36 01 13 02 00 03 100
Vestfold 176 58 09 590 11,1 05 34 01 10 01 01 04 100
Telemark 183 42 06 605 123 06 23 01 02 01 00 08 100
Aust-Agder 187 31 10 590 130 04 27 01 01 01 04 12 100

Vest-Agder 176 73 11 548 112 03 56 01 00 01 00 08 100

Hovedtransportmiddel: Det transportmiddelet du reiste lengst strekning med, hvis du brukte flere transportmidler
pa samme reise.

Annet transportmiddel: Blant annet smabat/fritidsbat, traktor og sngscooter.

Note: Se Tabell 5.3 for informasjon om antall gyldige svar og andel manglende svar.

Bade bilfarere og bilpassasjerer blir bedt om a oppgi hvor mange personer det var
i bilen. Gjennomsnittlig antall personer i bilen har ikke endret seg vesentlig fra
2005 til 2009 (Figur 5.3). Det er heller ikke store forskjeller mellom de
forskjellige byregionene. Det er i gjennomsnitt flere personer i bilen blant
ungdom, par med barn, personer med lav utdanning, ikke yrkesaktive, lav
personinntekt, personer uten farerkort, husholdning som ikke disponerer bil,
personer med manedskort eller lignende (ikke klippekort) (Vedleggstabell 21).

19 -
1,78 1781'81
18 1175175 | ar7a 7 175 W7o
: 1,72
1,70 1,70
17 - 167
16
2009
15 - 2005
14
& » Q Q Q Q o
\Q}\b . o*\%(b N ¥ ¥ N OQQ;Q
& O & &0\ \rz§\b SE &R
S Q8 & & ¥
Q D
Q\é\

Figur 5.3 Gjennomsnittlig antall personer i bilen per reise for daglige reiser som bilfarer
eller bilpassasjer.
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Tabell 5.5 Antall personer i bilen per reise for daglige reiser som bilfarer eller
bilpassasjer. RVU 2009. Prosent.

5 eller Gjenn- Gyldige Manglende
1pers. 2pers. 3pers. 4pers. flere Sum omsnitt svar svar

pers. (pers.) (uvektet n) (prosent)
Hele landet 53 31 9 5 2 100 1,75 61132 0
Region sgr 53 32 8 5 2 100 1,73 23428 0
Buskerudbyen 51 32 10 5 2 100 1,77 4050 0
Vestfoldbyen 53 32 8 5 2 100 1,70 7639 0
Grenlandsbyen 52 31 8 7 2 100 1,78 3493 0
Agderbyen 50 33 9 6 3 100 1,78 6868 0
Utenom 5 3 7 5 2 100 167 1318 0
byregionene
Buskerud 48 34 10 7 2 100 1,82 4607 0
Vestfold 54 30 9 5 2 100 1,70 7805 0
Telemark 58 29 6 5 2 100 166 3811 0
Aust-Agder 53 33 7 5 2 100 1,69 3942 0
Vest-Agder 52 32 7 5 3 100 1,74 3263 0
Note: Gyldige svar (uvektet n) er gyldige svar av antall reiser som bilfarer eller bilpassasjer.
Tabell 5.6 Antall personer i bilen per reise for daglige reiser som bilfarer eller
bilpassasjer. RVU 2005. Prosent.

5 eller Gjenn- Gyldige Manglende

1pers. 2pers. 3pers. 4pers. flere Sum omsnitt svar svar

pers. (pers.) (uvektet n) (prosent)
Hele landet 52 31 10 5 2 100 1,75 38448 3
Region sgr 53 30 10 5 2 100 1,74 20830 2
Buskerudbyen 53 31 9 6 1100 1,72 3387 1
Vestfoldbyen 52 31 10 5 2 100 1,75 6280 2
Grenlandsbyen 53 30 10 5 2 100 1,77 3447 1
Agderbyen 49 32 11 6 2 100 1,81 6079 1
Utenom 5 28 9 5 1100 170 1633 4
byregionene
Buskerud 54 29 10 5 1100 1,71 3981 1
Vestfold 52 31 9 5 2 100 1,74 6488 2
Telemark 55 29 10 5 2 100 1,72 3865 1
Aust-Agder 51 32 10 5 3 100 1,81 3209 1
Vest-Agder 52 30 10 6 2 100 1,77 3287 2

Note: Gyldige svar (uvektet n) er gyldige svar av antall reiser som bilfarer eller bilpassasjer.

Det har ikke veert store endringer i andelen av befolkningen som har reist til fots i
lopet av registreringsdagen fra 2005 til 2009 (Figur 5.4). Det er en lavere andel
som har reist til fots blant befolkningen utenom byregionene. Innen byregionene
finner vi en starre andel som har reist til fots blant dem som bor i sentrumssonene
(Figur 5.9). Det er en hgyere andel av befolkningen som har reist til fots blant
aldersgruppen 13-24 ar, enslige med barn, personer som jobber deltid, personer
med lav inntekt, personer uten fgrerkort, husholdninger som ikke disponerer bil,
personer med holdeplass med hyppige kollektivavganger og personer med
manedskort eller klippekort (Vedleggstabell 22).
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Figur 5.4 Andel av befolkning

en som reiste til fots som hovedtransportmiddel i lgpet av

registreringsdagen, daglige reiser. Prosent.

12
10
10 - 9 9
8 8
8 - 7 7
6 6 6 6
6 - 5 5
4
4 1 = 2009
5 I 2005
0 = T T T T T
& S N N N N @
\,é\b . ch_,q’ 8Q¥’ &Q‘\Q) éQ%% (Q@ . OQQ:Q
& & ¢ & & ¢ &
S <
%\5 N Q)\Q; 06\‘9
6@9

Figur 5.5 Andel av befolkning

en som reiste med sykkel som hovedtransportmiddel i lapet

av registreringsdagen, daglige reiser. Prosent.

Det har veert svart sma end

ringer fra 2005 til 2009 i andelen av befolkningen som

har syklet i lgpet av registreringsdagen (Figur 5.5). Den hgyeste andelen
sykkelbruk finner man sentralt i byregionene (Figur 5.10). De som sykler mest
tilhgrer aldersgruppen 13-17 ar, er enslige har hgy utdanning, hgy eller lav
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inntekt, mangler farerkort (Vedleggstabell 22).
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Figur 5.6 Andel av befolkningen som reiste som bilfarer som hovedtransportmiddel i
lgpet av registreringsdagen, daglige reiser. Prosent.

Andelen som reiste med bil som farer er redusert i perioden fra 2005 til 2009
(Figur 5.6). Reduksjonen har vert starst i Buskerudbyen, men ogsa i omradene
utenfor byregionene har hatt en nedgang. Se ogsa Figur 5.11. De som bruker bil
mest er menn, personer i aldersgruppene 35-55 ar, yrkesaktive pa heltid eller
mertid, personer med hgy inntekt, flere biler i husholdet, gunstige
parkeringsbetingelser ved arbeidsplassen og sveert darlig kollektivtilbud
(Vedleggstabell 22).
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Figur 5.7 Andel av befolkningen som reiste som bilpassasjer som hovedtransportmiddel i
Igpet av registreringsdagen, daglige reiser. Prosent.

Andelen av befolkningen som reiste som bilpassasjer har veert nesten uforandret
eller litt nedadgaende i perioden fra 2005 til 2009 (Figur 5.7). De som oftest sitter
pa i bil er kvinner, personer mellom 13 og 17 ar, de som jobber deltid eller ikke er
yrkesaktive og mangler fgrerkort (\Vedleggstabell 22).
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Figur 5.8 Andel av befolkningen som reiste med kollektivtransport som
hovedtransportmiddel i lapet av registreringsdagen, daglige reiser. Prosent.

Andelen som reiste kollektivt pa registeringsdagen har ikke endret seg for
regionen som helhet mellom 2005 og 2009 (Figur 5.8). Endringene ellers er sveert
sma. De som reiser mest kollektivt er de unge under 25 ar, enslige med barn, de
som har lav inntekt, som ikke har fgrerkort eller har darlig tilgang til bil, har
mindre gunstige parkeringsmuligheter pa jobben og har sveert godt kollektivtilbud
(Vedleggstabell 22).

Tabell 5.7 Andel av befolkningen som reiste med de respektive hovedtransportmidlene pa
registreringsdagen, daglige reiser. RVU 2009. Prosent.

Kollek- Gyldige Manglende
Til fots Sykkel Bilfarer P3S4 tran. Annet  svar svar
" eks fly (uvektet n) (prosent)

Hele landet 35 6 48 17 15 3 28882 0
Region segr 29 7 52 18 9 4 10 651 0
Buskerudbyen 33 6 47 20 13 2 2004 0
Vestfoldbyen 30 10 52 18 9 4 3 506 0
Grenlandsbyen 30 8 52 20 8 4 1513 0
Agderbyen 32 9 51 19 10 4 3013 0
Utenom byregionene 25 4 54 17 7 4 614 0
Buskerud 30 4 50 22 10 2 2248 0
Vestfold 29 9 53 18 8 4 3 581 0
Telemark 29 7 50 16 7 4 1666 0
Aust-Agder 31 6 54 17 6 4 1687 0
Vest-Agder 29 10 51 17 12 6 1469 0

Hovedtransportmiddel: Det transportmiddelet du reiste lengst strekning med, hvis du brukte flere transportmidler
pa samme reise.

Kollektivtransport eks fly: Buss, trikk, bane, tog, drosje og ferge/rutebat.

Annet transportmiddel: Blant annet fly, MC/moped, smabat/fritidsbat, traktor og sngscooter.

Note: Fordi en person kan ha flere reiser, og derfor kan ha reist med flere hovedtransportmidler, summeres ikke

andelene.
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Figur 5.9 Andel som har hatt reise til fots pa registreringsdagen etter bosted. RVU 2009
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Figur 5.10 Andel som har hatt en reise med sykkel pa registreringsdagen etter bosted.

RVU 2009
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Figur 5.11 Andel som har hatt reise som bilfgrer pa registreringsdagen etter bosted. RVU
2009
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Tabell 5.8 Andel av befolkningen som reiste med de respektive hovedtransportmidlene pa
registreringsdagen, daglige reiser. RVU 2005. Prosent.

Bilpas- Kollek- Gyldige Manglende
Til fots Sykkel Bilfarer or tivtran. Annet  svar svar

eks fly (uvektet n) (prosent)
Hele landet 33 6 51 18 13 3 17 501 0
Region ser 31 6 95 18 9 3 8995 0
Buskerudbyen 33 5 55 17 12 1 1522 0
Vestfoldbyen 32 8 54 17 9 2 2752 0
Grenlandsbyen 30 7 54 19 6 2 1468 0
Agderbyen 33 9 52 20 11 4 2552 0
Utenom byregionene 27 5 59 16 7 3 698 0
Buskerud 32 4 57 18 10 2 1775 0
Vestfo