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NORSK Sammendrag 
 

Analysen viser tydelige geografiske forskjeller i mobilitet i fylket, der Nord-Jæren dominerer 
transportomfanget og har et mer variert transporttilbud, mens øvrige deler av fylket i større 
grad er preget av bilbasert mobilitet. Transportmodellene viser at personbil fortsatt vil være 
det dominerende transportmiddelet i hele fylket. Samtidig vil demografiske endringer, som 
flere eldre og færre barn i skolepliktig alder, påvirke transportbehov og -tilbud framover. 
Elektrifisering av personbilparken vil redusere utslipp, mens godstransport og tungtransport vil 
utgjøre en økende andel av klimagassutslippene. Analysen viser at tiltak har ulik effekt i by og 
distrikt, og at det er behov for differensierte mobilitetsstrategier tilpasset geografiske forskjel-
ler. Rogaland fylkeskommune er i gang med å utvikle en ny regional plan for areal, transport og 
mobilitet (FRAM), og denne rapporten gir et oppdatert kunnskapsgrunnlag for dette arbeidet. 

 

Rogaland fylkeskommune arbeider med en ny regional plan for areal, transport og mobilitet 
(FRAM). Denne rapporten gir et oppdatert kunnskapsgrunnlag om transport og mobilitet i 
fylket, basert på analyser av reisevaner, transportmodeller og scenarioer for utvikling fram mot 
2050. Formålet med rapporten er tredelt. For det første sammenstilles og analyseres eksiste-
rende kunnskap om reisevaner, transportmiddelbruk og trafikkutvikling i Rogaland. For det 
andre drøftes mulige utviklingsbaner for person- og næringstransport, basert på sentrale 
drivere som befolkningsutvikling, økonomiske rammebetingelser og transportpolitikk. For det 
tredje vurderes hvordan differensierte mobilitetsstrategier kan bidra til mer målrettet og 
effektiv transportplanlegging, med utgangspunkt i erfaringer fra andre regioner. 

 

Hovedfunn 

• Store geografiske forskjeller i mobilitet: Nord-Jæren står for hoveddelen av transport-
omfanget og har et mer variert transporttilbud, mens øvrige deler av fylket er klart 
mer bilbasert med lengre avstander og svakere kollektivdekning. 

• Bil dominerer transportsystemet: Om lag 70 prosent av reisene skjer med bil, og ande-
len er høyest utenfor byområdene. Kollektivtransport, sykling og gange har størst 
betydning i de største byområdene. 

• Ujevnt kunnskapsgrunnlag: Det finnes omfattende analyser for Nord-Jæren, men 
begrenset kunnskap om reisevaner i mindre tettsteder og spredtbygde områder, noe 
som gir større usikkerhet i analyser utenfor byområdene. 
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• Transportetterspørselen drives av struktur: Befolkningsutvikling, arealstruktur, 
økonomi og transporttilbud er sentrale drivere. I distriktene er mobiliteten i større 
grad knyttet til grunnleggende behov, som pendling og skoleskyss. 

• Tiltak har ulik effekt geografisk: Virkemidler som styrket kollektivtilbud og arealfortet-
ting kan gi betydelige endringer i transportmiddelvalg i byområdene, men har 
begrenset effekt i mer spredtbygde områder. 

• Klimaeffektene varierer mellom transportsegmenter: Elektrifisering av personbilpar-
ken vil redusere utslipp fra persontransport betydelig framover, særlig i byområdene. 
Samtidig vil godstransport og tungtransport utgjøre en økende andel av de 
gjenværende utslippene, og bli en sentral utfordring for å nå klimamål. 

• Areal og virkemidler påvirker utslipp: Fortetting og tiltak som reduserer bilbruk kan gi 
utslippsreduksjoner i byområdene, mens mer spredt utbygging trekker i retning av økt 
transportarbeid og høyere utslipp. 

• Framtidig utvikling preges av demografi og økonomi: Flere eldre, strammere offentlige 
budsjetter og økte kostnader i transportsektoren kan påvirke både transportbehov og 
tilbud, særlig utenfor byområdene. 

• Behov for differensierte strategier: Én felles tilnærming er ikke tilstrekkelig. Effektiv 
transportplanlegging i Rogaland forutsetter geografisk tilpassede mobilitetsstrategier. 
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