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Hovedresultater:

o Ulykker i kryss, rundkjgringer og overgangssoner oppstar ofte i situasjoner med hgy
kompleksitet, der mangvrering, samhandling og orientering ma handteres samtidig, og der
overganger mellom ulike typer infrastruktur kan bidra til & gke kompleksiteten ytterligere.

e Ulykker ved arbeid pa og ved vei domineres av eneulykker, saerlig blant syklister, og de er
ofte knyttet til midlertidige kanter, ujevnt underlag, kabler/rgr, glatte flater og uventede
hindringer.

e Veiarbeid medfgrer ofte innsnevringer og omlegginger som krever raske tilpasninger av
plassering eller rute, i situasjoner der sma avvik kan fa avgjgrende betydning.

e Selvrapporterte ulykkesdata gir detaljert informasjon om hendelsesforlgp og hvilke forhold
trafikantene selv oppfatter som utslagsgivende, seerlig i situasjoner med midlertidige
endringer i trafikkmiljget.

Ulykker med syklende, elsparkesyklister og fotgjengere er i stor grad underrapportert i offisiell
ulykkesstatistikk, bland annet fordi de fleste slike ulykker er eneulykker som ikke registreres av
politiet. Gjennom CyWalk-prosjektet har Transportgkonomisk institutt (T@1) utviklet et system
for selvrapportering av ulykker ved sykehus og legevakter, som gir detaljert informasjon om
ulykkesforlgp, mekanismer og kontekst for myke trafikanter. Denne rapporten presenterer
resultater fra to temaanalyser basert pa CyWalk-data: (a) ulykker i forbindelse med system-
skifter i infrastrukturen, og (b) ulykker i forbindelse med arbeid pa og ved veg.

Datagrunnlaget omfatter ulykker registrert i perioden 1. mai 2024 til 1. november 2025 i en
rekke byer og kommuner i Sgr-Norge. Materialet egner seg til 3 identifisere mgnstre, mekanis-
mer og typer utfordringer, men gir ikke grunnlag for a beregne risiko eller forekomst, eller for a
sammenligne byer og trafikantgrupper kvantitativt. Analysene kombinerer kvantitative beskri-
velser med kvalitative analyser av trafikantenes fritekstbeskrivelser, med hovedvekt pa
hvordan ulykkene oppstar.
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Systemskifter i infrastrukturen

Systemskifter er i denne rapporten forstatt som overganger mellom ulike typer anlegg eller
trafikkmiljp for gaende og syklister, for eksempel opphgr av sykkelfelt, kryss og rundkjgringer,
overganger mellom opphgyde sykkelfelt og tilstgtende fortau eller kjgrebane, samt gangfelt.
Analysene bygger pa bade infrastrukturbaserte avgrensninger (basert pa Nasjonal vegdata-
bank) og pa trafikantenes egne beskrivelser av ulykkessted og -situasjon.

Opphor av sykkelfelt. Vi har undersgkt steder der sykkelfelt ender uten viderefgring i tilrette-
lagt sykkelanlegg. Det er identifisert fa ulykker i tilknytning til slike steder. Eneulykkene ligner i
stor grad pa eneulykker ellers i materialet og er ofte knyttet til underlag, kanter, hindringer
eller tap av balanse. Flerpartsulykkene er i hovedsak kryssrelaterte, og beskrivelsene gir i liten
grad grunnlag for a vurdere om selve systemskiftet har hatt betydning. Opphgr av sykkelfelt
fremstar dermed ikke i seg selv som en tydelig ulykkesfaktor i materialet, men kan innga som
en del av mer komplekse situasjoner.

Kryss og rundkjgringer. Det skjer mange ulykker i kryss og rundkjgringer, szerlig med syklister.
Et viktig funn er at andelen eneulykker er hgy ogsa i kryss og rundkjgringer. Eneulykkene skjer
ofte nar trafikanten gjennomfgrer mangvre som sving, bremsing eller oppstart, og fysiske
forhold i veibanen spiller ofte en viktig rolle. Typiske medvirkende faktorer er glatt underlag,
Idsmasser (grus, sand), trikkeskinner, nivaforskjeller, hull og ujevnheter.

| rundkjgringer skjer mange eneulykker i sirkulasjonsarealet og knyttes ofte til lokale friksjons-
forhold som skiller seg fra tilstptende veistrekninger, for eksempel polert asfalt, oljesgl eller
gjdrme. Flere beskrivelser viser at tap av grep skjer bratt og uventet, ogsa ved lav fart.

Flerpartsulykkene i kryss og rundkjgringer er ofte kollisjoner med bil. | kryss er ulykkesforlg-
pene varierte, men ofte knyttet til manglende oppmerksombhet, vikepliktsbrudd og sving-
mangvre. | rundkjgringer er mgnsteret mer ensartet: syklist eller elsparkesyklist befinner seg
allerede i rundkjgringen og blir pakjert av bil som kjgrer inn. Ulykkesbeskrivelsene trekker frem
sma tidsmarginer, begrenset sikt og i noen tilfeller glatt fere som reduserer muligheten for a
unnga kollisjon.

Opphgyde sykkelfelt. Ulykker ved opphgyde sykkelfelt skiller seg ut ved at én mekanisme
dominerer: kontakt med kantstein eller nivaforskjeller mellom det opphgyde sykkelfeltet og
kjgrebanen eller fortauet. Ulykkene skjer ofte i overganger inn i eller ut av anlegget, eller nar
trafikanter forlater feltet midlertidig og senere forsgker 8 komme tilbake. Beskrivelsene indike-
rer at nivaskiftet kan veere vanskelig & oppdage i tide under bestemte lys- og trafikkforhold, og
at utformingen kan skape forventningsbrudd hos trafikantene.

Gangfelt. Ulykker i gangfelt omfatter bade eneulykker og flerpartsulykker. Eneulykkene er ofte
knyttet til underlag, kanter og ujevnheter, mens flerpartsulykkene skjer i krevende samspill-
situasjoner.

Overordnet viser analysene av systemskifter at ulykker sjelden kan forklares av ett enkelt infra-
strukturelement alene. Systemskifter fremstar oftest som en faktor som gker kompleksiteten i
allerede krevende situasjoner, sarlig nar de sammenfaller med mangvrering, uoversiktlighet
og krevende fgreforhold.

Arbeid pa og ved vei

Den andre temaanalysen omfatter 133 ulykker der arbeid pa eller ved vei er identifisert som
medvirkende faktor. Disse ulykkene utgjgr en liten andel av det totale datamaterialet fra
CyWalk, men viser tydelig hvilke typer utfordringer midlertidige I@sninger kan skape for myke
trafikanter.
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De fleste veiarbeidsulykkene er eneulykker, og de rammer saerlig syklister, men ogsa fotgjen-
gere og elsparkesyklister. Ulykkene skjer ofte i tettbygde strgk, pa kommunalt veinett, og pa
arealer beregnet pa gaende og syklende. De fleste skjer pa hverdager og i rushtid.

Respondentenes egne beskrivelser viser at ulykkene i stor grad skjer pa grunn av midlertidige
og uventede fysiske forhold, blant annet:

e kanter og nivaforskjeller som fglge av frest eller manglende asfalt,

e kabler, rgr og kabelbeskyttere pa tvers av trasé,

e midlertidige objekter som betongklosser, sandsekker, gjerder og skilt,
e glatte flater som metallplater og ramper i regnveer,

e ujevnt eller forurenset underlag med grus, sand, gjgrme eller is.

Et giennomgaende trekk er at veiarbeid ofte fgrer til trangere arealer, omveier og tvungne
atferdstilpasninger, som a matte flytte seg mellom kjgrebane og fortau, snu i uoversiktlige
situasjoner eller passere midlertidige gangtunneler. | slike situasjoner kan andre risikofaktorer,
som trikkeskinner, kantstein eller darlig belysning, bli avgjgrende. Flerpartsulykker forekom-
mer ogsa og illustrerer at veiarbeid kan gjgre trafikksituasjoner mer uoversiktlige og ske
risikoen for konflikter og misforstaelser.

Rapporten viser at bade systemskifter og arbeid pa og ved vei ofte inngar i sammensatte situa-
sjoner. Ulykker kan sjelden knyttes til ett enkelt infrastrukturelement alene, men oppstar ofte
nar overgangssoner, midlertidige Igsninger eller sma avvik i utforming sammenfaller med
mangvrering, samhandling og krevende fgreforhold. Materialet gir ikke grunnlag for a vurdere
risiko eller hyppighet, men viser hvordan slike forhold kan fa avgjgrende betydning i situasjo-
ner med mange samtidige krav.
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