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NORSK Sammendrag 
 

Denne rapporten analyserer konsekvensene av å etablere en bussterminal på Lysaker der 
regionbusser fra vest snur i stedet for å kjøre til Oslo sentrum. Analysen er gjennomført med 
den regionale transportmodellen RTM23+ og tar utgangspunkt i en framtidig situasjon med 
Fornebubanen og et utvidet kollektivtilbud. Tre alternative ruteopplegg er vurdert. Resulta-
tene viser betydelige driftsbesparelser for operatørene, men også ulemper for en del 
trafikanter i form av flere bytter. Samtidig gir tiltaket positive virkninger gjennom reduserte 
eksterne kostnader og bedre folkehelse. Samlet sett gir tiltaket en betydelig positiv samfunns-
økonomisk nytte, særlig i et moderat alternativ. Resultatene understreker at omfanget av 
ruteendringer og kvaliteten på omstigningsløsninger er avgjørende for den samlede nytten. 

 

Lysakersamarbeidet og Oslo Metropolitan Area (OMA) har bedt Transportøkonomisk institutt 
(TØI) analysere virkninger av en utvidet bussterminal på Lysaker, der regionbusser fra vest snur 
i stedet for å kjøre til Oslo sentrum. Bakgrunnen er en  utvikling i kollektivsystemet hvor 
Fornebubanen skal åpne i 2029 med en ny T-banestasjon på Lysaker og Flytogets avganger vil 
åpne for folk som ikke skal til/fra Gardermoen. . Dette vil gjøre at flere passasjerer har nytte av 
omstigning mellom buss og bane på Lysaker enn i dag. Samlet sett vil en løsning der bussene 
snur på Lysaker i stedet for å kjøre inn til sentrum gi bedre utnyttelse av den samlede 
kapasiteten i kollektivtransporten. Løsningen vil imidlertid også gi ulemper for enkelte 
reisende, som blir nødt til å bytte mellom kollektivruter på vei til Oslo sentrum. 

Analysen er gjennomført med den regionale transportmodellen RTM23+, som beskriver trans-
porttilbud og etterspørsel i Oslo-området på detaljert nivå. Modellen tar hensyn til blant annet 
reisetid, ventetid, gangtid, bytter og billettkostnader gjennom såkalte generaliserte reisekost-
nader. Referansealternativet representerer en framtidig situasjon i 2036 med befolknings-
vekst, ferdig utbygd Fornebubane og et  togtilbud som integrerer Flytoget.  

Tre alternative ruteopplegg er analysert. Alternativ 1 innebærer at et utvalg bussruter snur på 
Lysaker, basert på innspill fra Ruter. Alternativ 2 er et mer omfattende tiltak der de fleste 
bussruter fra vest snur på Lysaker. Alternativ 3 er et begrenset tiltak der kun et mindre antall 
ruter snur. 

Resultatene viser at alle alternativene gir reduksjoner i bussdriftens omfang, målt i 
kjørelengde, kjøretid og behov for materiell. Dette gir kostnadsbesparelser for operatørene, 
anslått til om lag 90 millioner kroner per år i alternativ 1 og opptil 130 millioner kroner i 
alternativ 2. Samtidig reduseres billettinntektene noe, som følge av lavere etterspørsel etter 
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kollektivreiser og kortere reiselengder når noen mister sitt direktetilbud med buss til 
destinasjon.  

For det offentlige blir besparelsene 104 millioner per år i alternativ 1, 153 millioner i 
alternativ 2 og 45 millioner i alternativ 3. 

Når det gjelder transportetterspørsel, viser analysen en svak nedgang i kollektivtrafikken i alle 
alternativer, med størst reduksjon i det mest omfattende tiltaket. Endringene består i hoved-
sak av omfordeling av reiser fra buss til tog og T-bane, samt tilpasninger i rutevalg. Det er også 
en viss økning i gange og sykling. 

For trafikantene innebærer tiltakene flere ulemper. Disse skyldes særlig økt gangtid til og fra 
holdeplasser, mer ventetid og flere bytter. Bytte av transportmiddel representerer en ulempe i 
analysen, og økt belastning på tog og bane gir også økte trengselskostnader. Samlet sett gir 
dette et velferdstap for de reisende, størst i alternativ 2.  

Tiltaket gir samtidig positive virkninger for samfunnet ellers. Redusert busstrafikk i byområder 
gir lavere eksterne kostnader knyttet til kø, støy, luftforurensning, ulykker og veislitasje. I 
tillegg gir økt gange og sykling positive helseeffekter. Disse effektene er betydelige, men ikke 
tilstrekkelige til å oppveie ulempene for trafikantene alene.  

En samlet samfunnsøkonomisk vurdering viser positiv netto nytte i alle tre alternativer, med 
størst gevinst i alternativ 1.  

Resultatene indikerer at moderate endringer i bussrutenettet gir best balanse mellom effektiv 
drift og hensyn til trafikantene, mens mer omfattende tiltak gir større negative virkninger for 
brukerne.  

Analysen indikerer at utforming av terminalen og kvaliteten på omstigningsløsningene vil være 
avgjørende for de faktiske effektene. Tiltak som reduserer gangavstander, ventetid og bytte-
ulemper kan bidra til å øke den samfunnsøkonomiske nytten. Det kan også være aktuelt å 
vurdere mellomløsninger der kun deler av rutetilbudet snus på Lysaker, kombinert med tilpas-
ninger i det øvrige kollektivtilbudet. 

Samlet sett viser analysen at en bussterminal på Lysaker vil gi gevinster for kollektivsystemet 
og samfunnet, og at tiltaket vil innebære avveininger mellom effektivitet, økonomiske 
gevinster og brukervennlighet som bør håndteres hensiktsmessig. 
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