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NORSK Sammendrag 
 

Prisene for kollektivtransport og luftfart er en sentral del av NTM6 og har stor betydning for 
modellens beregninger av reisevalg, trafikkmengder og effekter av tiltak. Prisopplegget i NTM6 
har imidlertid vært basert på datagrunnlag fra perioden 2005–2010. Denne rapporten doku-
menterer innhenting av nye prisdata for lange reiser og utvikling av oppdaterte prissammen-
henger for buss, båt, tog og fly. Det nye prisopplegget gir et vesentlig bedre samsvar med 
observerte priser og er implementert og kalibrert i både full og forenklet NTM6. 

Hovedfunn 
• Nye prisfunksjoner gir særlig en stor kvalitetsforbedring for tog og luftfart, der tidligere 

priser var systematisk misvisende 

• For buss og båt er prisvariasjonen stor mellom operatører, og nye priser representerer 
et gjennomsnittlig nivå 

• Luftfartsprisene er nå basert på faktiske billettinntekter fra Avinors FM Traffic-
database 

• Nye priser er implementert og kalibrert uten vesentlige endringer i samlet reiseomfang 
og turmønster 

• Endringer i priselastisiteter er i tråd med økonomisk teori 

Bakgrunn og formål 
Prisene som inngår i den nasjonale transportmodellen for lange reiser (NTM6) har stor betyd-
ning for både etterspørselsberegninger, rutevalg og modellens samlede respons på endringer i 
transporttilbud og rammebetingelser. Prisopplegget for kollektivtransport og luftfart i NTM6 
har imidlertid vært basert på datagrunnlag fra perioden 2005–2010, og har ikke vært systema-
tisk oppdatert siden modellen ble etablert. Dette har ført til et økende avvik mellom modellens 
prisforutsetninger og faktisk prisnivå, særlig for lange togreiser og flyreiser. 

Formålet med prosjektet har vært å innhente nye prisdata for lange reiser med kollektivtrans-
port (buss, båt og tog) og luftfart, etablere nye prissammenhenger til bruk i NTM6, og imple-
mentere disse i både full og forenklet modellversjon. Arbeidet omfatter også justering av 
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rabatt- og påslagsstrukturer, oppdatering av modellkoder, kalibrering av modellene og analyse 
av endringer i modellrespons. 

Datagrunnlag og metode 
For kollektivtransport er prisdata i hovedsak hentet fra Entur, som dekker standardpriser for 
tog og fylkeskommunal buss. For lange ekspressbussruter og båt, der Entur ikke har full dek-
ning, er priser hentet manuelt fra operatørenes reiseplanleggere og nettsider. Datamaterialet 
omfatter rundt 680 OD-par med reiser lengre enn 70 km, fordelt på mellomlange (70–200 km) 
og lange reiser (>200 km). Prisene representerer i hovedsak «standard fleksible» voksenbillet-
ter uten tidligbestillingsrabatter eller komfortpåslag. 

For luftfart er datagrunnlaget basert på Avinors Cirium FM Traffic-database for 2024, som 
inneholder detaljerte opplysninger om faktisk billettsalg, inntekter og reiseruter mellom 
flyplasspar. Materialet omfatter om lag 11 millioner innenlandske flyreiser i 2024, hovedsakelig 
med SAS, Widerøe og Norwegian. Prisene er omregnet til norske kroner, justert for avgifter og 
deflatert til 2010-prisnivå, som er referanseåret i NTM6. I tillegg er data fra Reisevaneunder-
søkelsen på fly (RVU 2024) brukt til å beregne prisforskjeller mellom arbeids-/tjenestereiser og 
private reiser, samt aldersavhengige rabatter og påslag. 

Metodisk er det etablert nye prisfunksjoner av typen «fast påstigningskostnad + kilometer-
kostnad», som er den formen NTM6 kan håndtere i nettverksmodellene. For fly er det i tillegg 
gjort et skille mellom direkte reiser på direkteruter, direkte reiser på indirekte ruter og 
indirekte reiser med transfer, med ulike prisopplegg for disse kategoriene. 

Resultater for kollektivtransport 
Analysene viser tydelige forskjeller mellom gamle og nye priser i NTM6, særlig for tog. For 
mellomlange togreiser er det relativt god samvariasjon mellom gamle og nye priser, men de 
nye prisene har sterkere avhengighet av reiselengde. For lange togreiser er avvikene betyde-
lige: gamle prisfunksjoner undervurderer prisene kraftig, ofte med flere hundre kroner for 
reiser over 300–400 km. Nye prisfunksjoner gir et langt bedre samsvar med observerte priser 
fra Entur. 

For buss er bildet mer sammensatt. Lokale og fylkesinterne bussreiser har i mange områder 
blitt relativt billigere enn tidligere, målt mot KPI, som følge av overgang fra kilometerbaserte 
takstsystemer til sonebaserte systemer. Samtidig er prisvariasjonen stor for fylkeskryssende og 
lange ekspressbussreiser, både mellom operatører og mellom avganger, blant annet på grunn 
av «peak load pricing» og tidligbestilling. De nye prisfunksjonene representerer derfor et 
gjennomsnittlig prisnivå, men med større usikkerhet enn for tog. 

For båt er datagrunnlaget begrenset, ettersom tilbudet av lange rutebåtreiser er redusert 
siden 2010. Analysene indikerer at mange observerte priser, særlig for ruter markedsført som 
«fjordcruise», ligger høyt og i stor grad reflekterer turistprodukter snarere enn transport fra A 
til B. Når slike ruter ekskluderes, fremstår båtprisene som relativt lavere enn tidligere antatt i 
NTM6. 

Basert på de nye prisdataene er det etablert oppdaterte parametere for buss, tog og båt, 
differensiert etter reiselengde og – for buss – om reisen er fylkesintern eller fylkeskryssende. 
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Resultater for luftfart 
For luftfart viser sammenlikningen at de gamle prisene i NTM6 gjennomgående har vært for 
høye og for lite varierte, særlig for direktereiser. Tidligere prisopplegg ga en sterk konsentra-
sjon av priser rundt faste nivåer, med svak avhengighet av distanse og begrenset samsvar med 
observerte gjennomsnittspriser. 

Det nye opplegget innebærer at priser fra FM Traffic brukes direkte for direktereiser på 
direkteruter, som dekker rundt 75–85 prosent av alle flyreiser. Dette gir et langt mer realistisk 
prisnivå og bedre samsvar med faktisk variasjon mellom flyplasspar. For direktereiser på 
indirekte ruter er det estimert en ny prisfunksjon med lavere fast kostnad og høyere kilometer-
påslag enn tidligere. For indirekte reiser med transfer er det i tillegg innført en transfer-rabatt 
på 15 prosent for å reflektere at slike reiser ofte prises lavere enn summen av enkeltstreknin-
ger. 

Samlet sett gir det nye prisopplegget en vesentlig forbedring i samsvar mellom modellpriser og 
observerte priser fra FM Traffic, særlig for trafikkmessig viktige flyplasspar. Prisforskjellen 
mellom arbeids-/tjenestereiser og private reiser er også redusert, i tråd med nyere data fra 
RVU. 

Rabatter og påslag 
Et viktig element i oppdateringen er håndtering av rabatter og komfortpåslag. For kollektiv-
transport representerer prisene i nettverksmodellene i hovedsak «standard fleksible» billetter, 
som ligger over gjennomsnittlig betalt pris. Ved hjelp av data fra Jernbanedirektoratet er det 
derfor etablert aldersavhengige rabattfaktorer som også fanger opp effekter av tidligbestilling 
og valg av lavpris- eller komfortprodukter. Disse faktorene brukes i etterspørselsmodellene, 
men ikke i selve rutevalget. 

For luftfart er gjennomsnittspriser fra FM Traffic justert med faktorer fra RVU 2024 for å skille 
mellom arbeids-/tjenestereiser og private reiser, samt aldersgrupper. I tillegg inngår transfer-
rabatten som en egen prisfaktor. Samlet sett gir dette et mer konsistent prisnivå i etterspør-
selsberegningene, selv om prisene i LoS-data fortsatt representerer ulike «nivåer» for kollek-
tivtransport og fly. 

Implementering og kalibrering 
De nye prissammenhengene er implementert i Cube-baserte nettverksmodeller for både full 
og forenklet NTM6. For kollektivtransport har dette i hovedsak vært en parameteroppdatering, 
mens fly har krevd et mer omfattende opplegg med egne takster for hver direkterute og nye 
prisfunksjoner for indirekte ruter. 

Innføringen av nye priser gir i utgangspunktet betydelige endringer i modellresultater, særlig 
for kollektivtransport og fly. Full NTM6 er derfor kalibrert mot rammetall og turmønster fra 
siste kalibrerte modellversjon med gamle priser, ettersom det ikke finnes bedre, uavhengige 
data for lange reiser. Kalibreringen kombinerer justering av rammetall med OD-kalibrering per 
transportmåte. Resultatene viser at modellen etter kalibrering treffer svært godt mot tidligere 
turmønster, både på aggregert nivå og for de fleste OD-par. 

Forenklet NTM6 er kalibrert mot den fulle modellen med nytt prisopplegg, og viser tilsvarende 
god overensstemmelse. 
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Modellrespons og elastisiteter 
Analyse av modellrespons viser at endringene i priselastisiteter er i tråd med økonomisk teori. 
For fly, der gjennomsnittlige priser blir noe lavere, reduseres de direkte priselastisitetene. For 
kollektivtransport er elastisitetene samlet sett omtrent uendret, men for lange reiser øker de 
noe, særlig som følge av høyere togpriser. Krysselastisiteter mellom transportmidler endres i 
liten grad. 

Det understrekes at elastisitetene er beregnet på aggregert nivå, og at effektene kan være 
større for enkelte OD-par. 

Videre arbeid 
Rapporten peker på flere mulige forbedringer. Spesielt gjelder dette buss og båt, der store 
prisforskjeller mellom operatører gjør gjennomsnittlige prisfunksjoner lite presise. Et mulig 
videre steg er å differensiere prisfunksjoner etter operatør, basert på Entur-data og mer 
omfattende prisinnhenting. Det ville åpenbart vært en fordel om prissammenhengene ble 
oppdatert samtidig med oppdatering av rutetilbud for luftfart og kollektivtransport i videre 
arbeid med NTM6. Dette for å få bedre samsvar mellom ruter/operatører og priser. Videre 
pekes det på behov for bedre samsvar i prisnivå mellom kollektivtransport og luftfart i LoS-
data, særlig dersom disse skal brukes direkte i nytte-kostnadsanalyser eller i beregninger av 
billettinntekter, etc. 

 

Sammendraget i denne rapporten er KI-generert, men er kvalitetssikret og redigert av 
prosjektleder i etterkant. 
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