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NORSK Sammendrag 
 

I juni 2019 ble bompengesystemet i Oslo og Akershus lagt betydelig om, blant annet gjennom 
etablering av flere bomstasjoner. Hensikten var primært å fordele bompengebelastningen på 
flere trafikanter, samt å bidra til redusert bilbruk. 
Sammenligninger av data fra før og etter omleggingen viser moderate endringer i bruken av 
fossildrevne biler og i befolkningens holdninger til bompenger. Andelen som er positive til 
bompenger har økt, og resultatene tyder på at bruken av fossildrevet bil har gått noe ned i 
perioden. Bosatte i Oslo kommune og personer med tilgang til elbil rapporterer i større grad 
endringer i reisevaner enn andre grupper. 
Det er samtidig lite som tyder på systematiske forskjeller mellom sosiale grupper, som for 
eksempel lavinntektsgrupper, når det gjelder endringer i reisevaner i perioden 

 

Oslo har hatt bompenger siden 1990. Hensikten med bompengesystemet er blant annet å 
bidra til å finansiere vei- og kollektivutbygging i Osloområdet, samt å redusere personbiltrafikk 
og klimagassutslipp. I juni 2019 ble bompengesystemet i Oslo og Akershus lagt om betydelig, 
blant annet med innføring av flere bomstasjoner. Hensikten var først og fremst å spre 
bompengebelastningen på flere, samt å bidra til redusert bilbruk.  

I denne rapporten har vi undersøkt endringer i befolkningens reisevaner og holdninger til 
bompenger før og etter omleggingen av bompengesystemet i Oslo og Akershus, og om 
endringene varierer mellom geografiske områder og sosioøkonomiske grupper. Analysene er 
basert på to spørreundersøkelser (tverrsnittsundersøkelser) blant innbyggere i Oslo og 
nærliggende omegnskommuner: Vestby, Ski, Ås, Frogn, Nesodden, Oppegård, Lørenskog, 
Skedsmo, Bærum og Asker. Undersøkelsene ble gjennomført før og etter endringene i 
bompengesystemet, i henholdsvis juni 2019 og november/desember 2019. En planlagt 
oppfølgingsundersøkelse i juni 2020 ble avlyst på grunn av koronapandemien.  

Resultatene i rapporten fokuserer primært på personer som er berørt av bompengesystemet i 
Oslo og Akershus, definert som personer med førerkort og bil og som passerer en bomstasjon 
med bil minst en gang i måneden.  
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Bosatte i Oslo passerer oftere et bomsnitt enn de i omegnskommunene  
Bosatte i Oslo kommune passerer en bomstasjon med bil oftere enn de i omegnskommunene. 
75 prosent av de bosatte i Oslo kommune passerer en bomstasjon med bil ukentlig eller oftere, 
mot 50 prosent av de som bor i Oslos omegn.  

Dette mønsteret består også når det kontrolleres for andre faktorer som kan ha sammenheng 
med transportmiddelvalg og reiseatferd i en multivariat analyse. Da finner vi at også 
yrkesaktive, de med tilgang til elbil og menn passerer en bomstasjon med bil oftere enn andre.  

Flere er positive til bompenger etter endringene 
Flertallet av de som er berørt av bompengesystemet i Oslo og Akershus var negative til 
bompenger før endringene. Etter endringen falt andelen som var negative fra 60 prosent til 
drøyt 50 prosent, mens andelen positive økte tilsvarende (figur S1). 

 

 
Figur S1: Holdning til bompenger i Oslo og Akershus før og etter endringene blant personer som er berørt 
av bompengesystemet. N før = 1740, N etter = 1520. Pearsons Chi-Square < 0,001.  

En logistisk regresjonsanalyse viser at sannsynligheten for å være positiv til bompenger øker 
med utdannings- og inntektsnivå. De som sjelden passerer en bomstasjon med bil er også mer 
positive enn de som passerer ofte. Bosted har derimot liten betydning for holdning til 
bompenger. Analysen viser også at flere faktorer som har sammenheng med holdninger til 
bompenger før endringene i bompengesystemet, fikk en svekket effekt etter endringene. 
Dette kan tyde på at holdninger til bompenger er blitt mer like på tvers av grupper etter 
endringene i bompengesystemet.  

Det var en liten nedgang i bruk av fossilbil etter omleggingen av bompengesystemet. Et av 
hovedmålene med bompengesystemet er å redusere personbiltrafikken. Miljødifferensierte 
takster innebærer at fossildrevne biler betaler vesentlig mer i bompenger enn andre kjøretøy. 
Det er derfor rimelig å forvente at endringene i bompengesystemet først og fremst hadde en 
avvisende effekt på fossildrevne biler.  

Når vi sammenligner transportmiddelbruk før og etter endringene i bompengesystemet, finner 
vi ingen signifikant endring i bruk av fossildrevet bil. Dette gjelder for både reiser generelt, og 
for arbeidsreiser. Men siden det er naturlig å forvente en noe høyere bilbruk i november/ 
desember enn i juni, er det likevel rimelig å anta at endringene hadde en viss reduserende 
effekt på bruk av fossildrevet bil.  

Selvrapporterte svar støtter dette funnet. Flertallet oppgir at de ikke har endret transport-
middelbruk som følge av endringene, men et mindretall (15 prosent) svarer at de har endret 
transportmiddelbruk i ganske eller veldig stor grad (figur S2). I tillegg til endret transport-
middelbruk, har endringene i bompengesystemet også medført at en del (35 prosent) gjør 
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ærender andre steder nå enn før. At flere ville kjøre en annen vei for å nå sin destinasjon var 
som forventet ettersom flere reiserelasjoner fikk bomsnitt etter omleggingen.  

 
Figur S2: I hvilken grad har endringer i bompengesystemet hatt innvirkning på hvilket transportmiddel du 
reiser med? Selvrapportert. Andel i prosent. Resultater fra etter-undersøkelsen. Bosatte i Oslo og omegn 
som er berørt av bompengesystemet. N =1520.  

Holdning til bompenger har sammenheng med atferdsendringer 
Holdning til bompenger har en sterk sammenheng med om man har endret 
transportmiddelbruk som følge av bompengeendringene. De som er positive til bompenger har 
i større grad redusert kjøring med fossildrevet bil enn de som er negative eller nøytrale. Andre 
faktorer som har sammenheng med om man kjører mindre med fossildrevet bil etter 
endringene i bompengesystemet, er å ha tilgang til elbil og å bo i Oslo framfor Oslos omegn. 
Hverken utdanning, inntekt eller familietype ser ut til å ha signifikant sammenheng med å reise 
mer eller mindre med fossildrevet bil etter endringene i bompengesystemet. Familietype har 
imidlertid en sterk sammenheng med reiseatferd ved at enslige forsørgere i større grad har 
endret målpunkt for reiser enn andre.  

Kort oppsummert 
Resultatene viser at det generelt blant de som er berørt av bompengesystemet, er en liten 
nedgang i bruk av fossildrevne biler og at flere er positive til bompenger etter omleggingen av 
bompengesystemet. Hvem du er, hvor du bor og hvilke transportressurser du har tilgang til, 
har sammenheng med endret reiseatferd og holdninger til bompenger. Mens bosted og tilgang 
til bil har sammenheng med endring i reiseatferd, har dette ingen sammenheng med endringer 
i holdninger til bompenger. Utdanning og inntekt har derimot sammenheng med i hvilken grad 
man har endret holdninger til bompenger, mens dette har liten sammenheng med endringer i 
reiseatferd. 
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