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Studien undersgker variasjon og laeringsutbytte i trafikkopplaeringen i Norge, basert pa to
spgrreundersgkelser, en til trafikklaerere (N=179) og en til elever som har fatt fgrerkort i Igpet
av de siste 12 manedene (N=595), samt casestudier med intervjuer (N=14) og observasjon hos
fem trafikkskoler. Trafikklaererne bruker fgrst og fremst en elevsentrert undervisningsstil med
fokus pa refleksjon og diskusjon basert pa elevenes evner og behov. De pedagogiske virke-
midlene som brukes tilpasses ferdighetene som skal lzeres, og det er fokus pa a aktivisere og
engasjere elevene. Bade laerere og elever rapporterer om et hgyt laeringsutbytte, men trafikk-
leererne har mindre tiltro til at de kan laere bort innholdet pa hgyere GDE nivaer enn pa lavere
nivaer. Laeringsutbyttet til elever og laerere pavirkes szerlig av trafikkleerernes grad av elev-
sentrert undervisningsstil. En slik undervisningsstil har ogsa pavirkning pa laeringsutbytte etter
at elevene har tatt fgrerkort. Den som har mest pavirkning pa elevens kjgrestil i dag er trafikk-
leereren etterfulgt av familie og venner. Det som seerlig avgjgr om trafikklaereren har pavirk-
ning pa elever etter at de har fatt fgrerkort, er elevsentrert undervisningsstil. Trafikkleererne
bruker i liten grad avansert teknologi (simulator, VR), men de er positivt innstilt til teknologiske
virkemidler i oppleeringen og gnsker a bruke det i fremtiden. Noen bruker digital teknologi som
et ledd i elevsentrert opplaering, for a skape refleksjon og diskusjon, og det er relatert til posi-
tivt laeringsutbytte. Fa har imidlertid fatt oppleering i bruk av digital teknologi i fgreroppleer-
ingen, og det indikerer et behov for dette i fremtiden.

Bakgrunn

Norge har det laveste antallet drepte i trafikken per innbygger blant land med hgy biltetthet,
og en omfattende og grundig f@reropplaering. Fgreropplaeringen i Norge bygger i stor grad pa
den sakalte GDE-modellen («Goals for Driver Education»). GDE-modellen setter svaert ambisi-
@se mal for hva elevene skal lzere og den er kun tatt i bruk i fereroppleeringen i noen land (for
eksempel: Norge, Sverige, Finland).

| GDE-modellen ser man for seg fem nivaer som representerer oppgavene en bilfgrer ma lgse.
Pa fgrste niva finner man «mangvrering av kjgretgyet», for eksempel kjgreferdigheter som
fartstilpasning. Disse ferdighetene er viktige for a beherske bilen i ulike trafikkmiljg. Pa neste
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niva finner man «handlingsvalg i trafikale situasjoner». Her menes faktorer som a fglge regler
og a operere med trygg sikkerhetsmargin. Det tredje nivaet er «valg ved reiser og forhold
knyttet til reiser», slik som valg av reisemate og planlegging av reisen. For bilfgrere vil dette
innbefatte at man er opplagt og uten ruspavirkning nar man skal kjgre bil. Det fjerde nivaet er
«generelle handlings- og vurderingstendenser og mater a se verden pa». Dette nivaet inklu-
derer blant annet livsstil, motiv, verdier, helse og vaner. Dette er ting som pavirker fgrerens
atferd i trafikken, og som man gnsker a pavirke gjennom fgreropplaeringen. Det siste nivaet ble
tilfgrt i 2010, senere enn da modellen f@rst ble konstruert i 1999, og kalles «sosialt miljg».
Formalet er a hjelpe eleven til a forsta sammenhengen mellom elevens handlinger i trafikken,
som personlige kjgreegenskaper og motiver for kjgring eller kontroll i trafikale situasjoner, og
de sosiale miljgene eleven er del av.

En avgjgrende faktor i oppleeringsprosessen er laeringsutbyttet, det vil si den gradvise kompe-
tansegkningen hos elevene. Det er rimelig a anta at ulike undervisningsmetoder kan ha ulik
pavirkning pa dette leeringsutbyttet. Likevel finnes det lite kunnskap om hvordan opplaeringen
varierer i norske trafikkskoler, og om hva som fremmer et godt leeringsutbytte. Det finnes
heller ikke systematisk kunnskap om hva som pavirker laeringsutbytte pa ulike nivaer i GDE-
modellen. Vi kan anta at ulike typer oppleering i ulik grad pavirker lzeringsutbyttet pa de ulike
nivaene. Kunnskap om dette er avgjgrende for a skreddersy oppleeringen etter de spesifikke
malsetningene som er satt for hver enkelt lzeringskategori. | tillegg viser tidligere forskning, at
bruk av digitale teknologier i fgreropplaeringen ogsa kan gi ulike muligheter og utfordringer.
Det er viktig a fa mer kunnskap om i hvilken grad digitale teknologier brukes i fgreropplaer-
ingen i Norge, i hvilken grad det pavirker laeringsutbytte, og hva som pavirker bruk av digital
teknologi i fareropplzaeringen

Mal
1) Kartlegge og vurdere variasjon i trafikkopplaeringen i Norge.
2) Kartlegge hvilke faktorer som gir det beste laeringsutbyttet.
3) Kartlegge hvilke faktorer som pavirker bruk av digital teknologi i féreropplaeringen.
4) Underspke leringsutbyttet respondentene far giennom mengdetrening etter at de har

fatt fererkort, og i hvilken grad de mener at trafikkopplaeringen pavirker kjgrestilen
deres etter at de har fatt fgrerkort.

Metoder

Spgrreundersgkelse til 595 elever som har bestatt oppkjgring i perioden august 2022 — august
2023. Spgrreundersgkelsen ble sendt ut i september 2023 gjennom TABS, som er
Trafikkskolenes Administrasjons- og bookingsystem, sa distribuert av trafikklaerere til elever. Vi
rekrutterte i tillegg elever giennom annonse pa Facebook. | alt 460 elever ble rekruttert
gjennom TABS og 135 rekruttert gjennom Facebook. | alt 33% av de 595 elevene fikk fgrerkort i
2022, mens 67% fikk f@rerkort i 2023.

Sparreundersgkelse til 179 trafikkleerere, rekruttert fra alle medlemmer av Norges
Trafikkskoleforbund som tilbyr opplzering i fgrerkort klasse B. Undersgkelsen ble besvart av
179 personer fra 161 ulike trafikkskoler. Flertallet av respondentene var enten faglig leder ved
trafikkskolen (55%), eller trafikklaerer ved trafikkskolen (31%) som de arbeidet ved.

Casestudie med intervjuer og observasjon hos trafikkskoler som i ulik grad bruker digitale
virkemidler i trafikkopplaeringen for klasse B. Formalet med casestudiene var a kartlegge
variasjon i trafikkopplaeringen mht. bruk av teknologi og syn pa pedagogiske tilnaerminger.
Trafikklzerere og faglig leder fra laerestedene (N=14) ble intervjuet. Det ble gjennomfgrt
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observasjon av klasseromsundervisning, omvisning pa trafikkskolen, demonstrasjon av et
utvalg digitale virkemidler og intervjuer ved fire trafikkskoler. Det ble ogsa gjennomfgrt et
telefonintervju med en trafikkskole som ikke hadde anledning til 3 ta imot besgk, men som er
interessant for studien fordi skolen i mindre grad enn de andre trafikkskolene brukte digitale
virkemidler.

Elevsentrert opplaering med erfaringsbasert refleksjon

Det fgrste malet med studien er a kartlegge og vurdere variasjoner i trafikkopplaeringen i
Norge. Fgrst fokuserer vi pa pedagogiske tilnaerminger og metoder, sa pa bruk av digital
teknologi i undervisningen.

Sperreundersgkelsen til trafikklaererne indikerer lite variasjon nar det kommer til pedagogiske
virkemidler og undervisningsstil. | det fglgende oppsummerer vi de viktigste fellestrekkene
knyttet til undervisningen. Det fgrste er at trafikkleererne fgrst og fremst bruker elevsentrert
opplaering med fokus pa erfaringsbasert refleksjon. Vi maler undervisningsstilen til trafikk-
lererne bade i undersgkelsen til trafikklaererne og i undersgkelsen til elevene. Begge under-
spkelsene viser at trafikklaererne i stor utstrekning bruker en undervisningsstil som tar hensyn
til elevenes tidligere erfaringer i undervisningen, legger til rette for refleksjon basert pa disse
erfaringene, og tilpasser undervisningsmetodene til 8 matche elevenes evner og behov. Den
elevsentrerte opplaeringen gjenspeiles ogsa i virkemidlene som brukes. Veiledning er det
pedagogiske virkemiddelet som brukes mest: 92% bruker det i alle eller de fleste opplaerings-
Ispene, etterfulgt av diskusjon og erfaringsutveksling, som 83% bruker i alle eller de fleste
opplearingslgpene. Det andre fellestrekket er at de pedagogiske virkemidlene tilpasses
ferdighetene som skal lzeres. Instruksjon og demonstrasjon er szerlig utbredt pa trinn 2 i
oppleeringen (dvs. niva 1 i GDE-modellen). Resultatene tyder altsa pa at de pedagogiske
virkemidlene som brukes er avhengig av hva som skal laeres (for eksempel: refleksive ferdig-
heter vs. tekniske/motoriske ferdigheter). Det tredje fellestrekket ved opplaeringen er at det er
et fokus pa a aktivisere og engasjere elevene, sarlig fordi elevene gjerne tar opplaeringen
etter dager hvor de allerede har hatt skoleundervisning pa dagtid. Dette fremgar av casestudi-
ene.

Nar det kommer til digital teknologi, viser undersgkelsene til elever og trafikklaerere liten bruk
av de mest avanserte teknologiene, dvs. simulator, VR-briller, kjgrestilsregistrator og blikk-
sporing. Vi finner noe bruk av for eksempel oppgaver pa smarttelefon og spillbaserte leerings-
plattformer, som f.eks. Kahoot og relativt mye bruk av PowerPoint-fremvisninger og Apper. Vi
finner variasjon blant respondentene nar det kommer til fglgende virkemidler: iPad, video-
fremvisning, PC og egenutviklet digitalt leeringsmateriell.

Elevsentrert undervisningsstil pavirker leringsutbyttet

Det andre malet med studien er a kartlegge hvilke faktorer som gir det beste laeringsutbyttet
for elever og trafikklzerere. For trafikklaerere definerer vi dette som mestringstro. Det som er
unikt med studien, er at vi undersgker laeringsutbytte pa de ulike nivdene i GDE-modellen og
faktorer som pavirker det. Figur S.1 viser laeringsutbytte for elever og leerere pa ulike nivaeri
GDE-modellen. Stolpene angir andel av maksimumskare pa indeksene, siden indeksene bestar
av ulike antall pastander. Det betyr at en score pa 10 pa en indeks med maks 10 poeng gir
100%, en score pa 9 gir 90%, en score pa 8 av maks 16 poeng gir 50% osv.
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Figur S.1: Laeringsutbytte pa ulike nivd i GDE-modellen for trafikkleerere (N=179) og elever (N=595)
Stolpene angir andel av maksimumskdre pd indeksene, siden indeksene bestdr av ulike antall pdstander.

Figuren viser at nivaet pa opplevd laeringsutbytte generelt synes a veere hgyt. Laeringsutbyttet
er imidlertid lavere pa de hgyeste GDE nivaene enn pa de laveste. Szerlig for trafikklzerere.
Dette tyder pa at trafikklaererne har mindre tiltro til at de kan laere bort innholdet pa hgyere
nivaer av GDE enn pa lavere nivaer. Forskjellen mellom hgyeste og lavest niva er statistisk
signifikant pa 1% niva.

| trad med dette, beskrev trafikklaererne i case-studiene at det er utfordrende a undervise i
ferdighetsmal som omhandler holdninger pa niva 4 og 5 i GDE-modellen. Det ikke ngdvendigvis
knyttet til manglende tiltro til a laere bort ferdigheter pa de hgyeste nivaene, men at rammene
for opplaeringen ikke legger til rette for at leererne far pavirket de hgyeste nivaene. Flere av
trafikklaererne mente at de er sammen med elevene i en for kort periode til at de kan pavirke
darlige holdninger. Det ble ogsa nevnt at ugnsket atferd som distraksjon, hgy fart over farts-
grenser og kj@ring i ruspavirket tilstand er knyttet til medlemskap i sosiale grupper og identi-
tet. Spesielt nevnte noen av trafikkleererne at det er vanskelig a jobbe med holdninger til
elever som kommer fra grupper hvor det er aksept for ugnsket atferd. Noen trafikklaerere
nevnte ogsa at hvem eleven gvelseskjgrer med hjemme kan ha noe a si for de holdningene
som elevene har. For a jobbe med holdninger bruker trafikkleererne pedagogiske virkemidler
for a fa elevene til a reflektere over egen kjgreatferd, som for eksempel gruppeoppgaver,
rollespill, apne refleksjonsspgrsmal, hjemmelekser og oppmuntring til diskusjoner med
foreldre og venner.

Vi har gjennomfgrt multivariate regresjonsanalyser for & undersgke hvilke variabler som
pavirker laeringsutbytte for elever og laerere. Analysene av begge undersgkelsene viser at en
elevsentrert undervisningsstil, som tar hensyn til elevens tidligere erfaringer, inviterer til
refleksjon over disse erfaringene, og som matcher deres evner og behov er relatert til positivt
lzeringsutbytte. Vi finner ogsa at elevens opplevelse av undervisningens kvalitet pavirker
leeringsutbytte. Det samme gjgr elevenes innstilling til opplaeringen pa forhand.

Vi undersgker ogsa elevenes laeringsutbytte knyttet til bruk av fgrerstgttesystemer (antiskrens,
automatisk cruisecontrol, lane departure warning etc.) og her var laeringsutbyttet betraktelig
lavere enn for nivaene i GDE-modellen som vi viser over. Pa denne indeksen var gjennomsnit-
tet 66% av maksimumsscore. Det indikerer rom for forbedring.
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Hva pavirker bruk av digital teknologi i foreropplseringen?

Det tredje malet med studien er a kartlegge hvilke faktorer som pavirker bruk av digital tekno-
logi i fgreropplaeringen. | analysene av dette tar vi utgangspunkt i en psykologisk modell for
teknologiaksept, som blant annet inkluderer respondentens opplevde nytte av digital tekno-
logi, oppfatninger om hvor lett det er & bruke digital teknologi, intensjoner om a bruke tekno-
logi osv. Figur S.2 viser trafikklaerernes grad av enighet med pastander som maler dette.
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Figur S.2: Trafikklerernes holdninger til digital teknologi i undervisningen (N=179). Prosent

Resultatene viser positive holdninger til digital teknologi i trafikkopplaeringen: 77% mener at
digitale virkemidler kan gjgre trafikkopplaeringen mer effektiv, 70% at det er enkelt & bruke
digitale virkemidler og 74% at digitale virkemidler kan bidra til at elevene lerer mer. Vi ser
ogsa at 39% gnsker a bruke digitale virkemidler som VR og simulatorer i fgreropplaering i
fremtiden. Undersgkelsen var viser at det er sveert fa som bruker dette na. Kun 21% har
mottatt opplaering eller faglig utvikling knyttet til bruk av digitale virkemidler i fgreroppleaering.

Vi finner at bruk av «Annet digitalt laeringsmateriell» i undervisningen er relatert til elevenes
leringsutbytte. Basert pa intervjuene, kan vi anta at dette gjerne er spesielt tilpasset digitalt
laeringsmateriell som trafikkleereren og/eller trafikkskolen har utviklet for sin egen undervis-
ning og sine egne elever, som et ledd i en elevsentrert undervisningsstil med fokus pa reflek-
sjon og diskusjon. Vi har derfor gjennomfgrt multivariate regresjonsanalyser for a undersgke
hvilke faktorer som pavirker trafikklaerernes bruk av egenutviklet digitalt laeringsmateriell og
andre digitale teknologier. Det a ha flere ansatte ved skolen er relatert til a8 bruke slikt materi-
ell. Det samme er det & ha mottatt oppleering eller faglig utvikling knyttet til digitale virkemid-
ler og positive holdninger til digital teknologi. Vi finner ogsa at det a bruke diskusjon og
erfaringsutveksling som pedagogiske virkemidler er relatert til bruk av egenutviklet digitalt
leeringsmateriell. Dette viser at digital teknologi er et viktig verktgy for mange trafikklaerere,
som et ledd i en elevsentrert undervisningsstil med fokus pa diskusjon og erfaringsutveksling.
Teknologien er ikke et mal i seg selv for disse, men et virkemiddel for a skape diskusjon og
refleksjon.
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Undervisningsstil pavirker innflytelse pa elevene etter fgrerkort

Det fjerde malet med studien er a undersgke laeringsutbyttet respondentene far giennom
mengdetrening etter at de har fatt fgrerkort, og i hvilken grad de mener at trafikkopplaeringen
pavirker kjgrestilen deres etter at de har fatt fgrerkort.

Tidligere forskning viser at risikoen til nye sjafgrer synker drastisk etter at de har fatt fgrerkort,
fordi de far mengdetrening i a kjgre i trafikken. Det foreligger imidlertid lite kunnskap om hva
slags leeringsutbytte nye sjafgrer far giennom mengdetrening. Vi spurte: «Hvilke ferdigheter
har du szerlig blitt bedre pa etter at du fikk fgrerkortet? Dvs. etter opplaeringen nar du har
kjgrt i trafikken selv. Velg de tre viktigste alternativene» Respondentene svarte fglgende:

Forsta hvordan din kjorestil pavirkes av venner [ N NN 9%
Unngi plutselig akselerasjon eller hard bremsing | AR SN 14%

Forsta hvordan kjoringen din pavirkes av lite N 2

SOVN, Stress Osv.

Forutse trafikkstrommen og justere hastigheten | R 270
Forstd dine begrensninger som sjifor [ N NREDD 360
Kjore bilen i trafikk [ A 350
Forsta hva andre kommer til 4 gjore i trafikken | NREREREMEEEEE 0%
Gjenkjenne potensielt farlige situasjoner [ R R 6%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Figur S.3: Ferdigheter elevene mener at de seerlig er blitt bedre pa etter at de fikk fgrerkort. Prosent
(N=595).

Det er saerlig ferdigheter pa niva 2 i GDE-modellen elevene mener de har blitt bedre pa etter at
de fikk fgrerkort: gjenkjenne potensielt farlige situasjoner og forsta hva andre trafikanter
kommer til a gjgre i trafikken. Respondentene la minst vekt pa niva 5, dvs. forsta hvordan egen
kjgrestil pavirkes av venner.

Resultatene fra casestudien viser at trafikkleereren «konkurrerer» med venner og familie nar
det kommer til det a pavirke kjgrestilen til respondentene. | spgrreundersgkelsen stilte vi
felgende spgrsmal: «Hvem synes du har en pavirkning pa din kjgrestil i dag?» (figur S.4).

Vi
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Figur S.4: Svarfordelinger for pastanden: «Hvem synes du har en pavirkning pa din kjgrestil i dag?», blant
respondentene i elevundersgkelsen (N=595).

| alt 79% svarte trafikklzereren, etterfulgt av familie (62%), venner (31%) og andre (19%).
Andelen som svarte trafikklaereren er overraskende hgy, men dette skyldes antakelig at
sporreundersgkelsen var er giennomfgrt blant elever som har tatt fgrerkort de siste 12
manedene.

Vi gijennomfgrte multivariate regresjonsanalyser for a8 undersgke hvilke variabler som pavirker
trafikkleerernes pavirkning pa elevenes kjgrestil etter at de har fatt fgrerkort. Det viktigste som
disse analysene viser, er at det er en sammenheng mellom respondentenes opplevelse av
trafikkleerernes undervisningsstil og trafikkleererens pavirkning pa deres egen kjgrestil i dag.
Trafikklerere som har en elevsentrert undervisningsstil som tar hensyn til elevenes tidligere
erfaringer i undervisningen, legger til rette for refleksjon basert pa disse og tilpasser undervis-
ningsmetodene for @ matche elevenes evner og behov, pavirker kjgrestilen til elevene ogsa
etter at de har fatt fgrerkort.

Sporsmal til fremtidig forskning

Hva er egenutviklet digitalt leeringsmateriell og hvordan brukes det? Gitt betydningen av
dette i analysene, trenger vi mer forskning om hva egenutviklet digitalt leeringsmateriell er,
hvordan det brukes, hvorfor det er effektivt og hvordan det kan brukes i fremtiden.

Nar og hvordan leerer man ferdighetene pa niva 4 og 5 i GDE-modellen? Det er relevant &
spg@rre om resultatene vare betyr at ferdighetene pa niva 4 og 5 krever lang tid, og at dette
kanskje er ferdigheter som kommer av seg selv, giennom modning? | hvilken grad man kan
skape eller fremskynde modning gjennom refleksjonsveiledning.

Hva er de beste metodene for a fa til et hgyt laeringsutbytte pa niva 4 og 5? Resultatene fra
spogrreundersgkelsen til trafikkleerere viser lavere laeringsutbytte, eller mestringstro, blant
trafikklaererne pa de hgyeste GDE nivaene enn pa de laveste. Vi trenger mer forskning pa hva
som er de beste metodene for a fa til et hgyt laeringsutbytte pa niva 4 og 5. Dette er mater
som trafikklaerere kan arbeide med trafikkultur pa.

Hvordan kan trafikkleereren jobbe mer med sosiale grupper? Resultatene fra spgrreunder-
spkelsen til elevene viser, at trafikklaereren oppfattes som en viktig pavirker av respondent-
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enes kjgrestil, ogsa etter at elevene har fatt fgrerkort. Trafikkleereren synes altsa a vaere en
viktig kilde til trafikksikkerhetskultur. Fremtidig forskning kan undersgke om det er aktuelt for
trafikkleerere a jobbe malrettet med trafikksikkerhetskultur i lokalsamfunn, for eksempel
sammen med Trygg Trafikk, politi og eller fylkeskommuner og kommuner, og hvordan dette
kan gjgres.

Hvordan na gjennom til elever med negativ trafikksikkerhetskultur? Vi fikk eksempler i case-
studiene pa elever som tilpasset seg undervisningskonteksten og tilsynelatende fremviste en
annen trafikksikkerhetskultur enn den som de var vant med fra venner og/eller familie. Det &
na frem til disse og evt. ogsa skape endring i holdningene til disse, er et viktig spgrsmal for
fremtidig forskning. | hvilken grad er det mulig, og hvilke metoder kan man bruke? Det finnes
metoder for a pavirke holdningene til ungdommer som er medlemmer i subkulturer som er
involvert i ulovlig atferd («avradikalisering»). Kanskje man kan trekke lszerdom av slike
tilneerminger i arbeidet med a pavirke trafikksikkerhetskultur blant ungdom.

Studier som inkluderer elever med lavt laeringsutbytte. Det ser ut til 3 veere en viss overvekt
av respondenter (elever) med positive erfaringer fra trafikkopplaeringen i utvalget i studien var.
Det ville veert interessant a ogsa ha med respondenter med darligere opplevelser fra trafikk-
opplaeringen. Vi har for eksempel ikke med elever som stryker (dvs. vi vet ikke om noen av
dem har gjort det). Det kunne vaert interessant a8 undersgke deres laeringsutbytte, for eksem-
pel med fokus pa hva som kan forbedres og hvordan man kan forklare og forbedre deres
leeringsutbytte.

I hvilken grad er laeringsutbytte relatert til sikkerhetsutfall? En viktig antakelse i studien var er
at laeringsutbytte er relatert til sikkerhetsutfall (dvs. kjgrestil, nestenulykker og ulykkes-
involvering). Det er en viktig arsak til at vi maler leeringsutbytte. Motivasjonen bak GDE-
modellen er at man skal pavirke ulike typer ferdighetene relatert til viktige risikofaktorer i
trafikkulykker. Et hgyt leeringsutbytte pa de ulike nivaene i GDE-modellen, skal kunne redusere
risikofaktorer relatert til de ulike nivaene. Vi har ikke undersgkt disse sammenhengene i var
studie. Vi vet heller ikke om noen sammenhenger mellom laeringsutbytte pa ulike niva og
sikkerhetsutfall er sterkere eller svakere (eller ikke eksisterende) enn andre. Dette er viktige
spgrsmal for fremtidig forskning.

Praktiske implikasjoner

Mer fokus pa fgrerstgttesystemer. Resultatene viser relativt lavt leeringsutbytte for bruk av
fererstgttesystemer. enn det vi sa for de ulike GDE nivaene. Bruk av fgrerstgttesystemer er et
omrade i stadig utvikling, hvor det ser ut til 3 vaere behov for standardisering av oppleering,
bade til trafikklaerere og elever. Det ser ogsa ut vil a vaere et kontinuerlig behov for kunnskaps-
oppdatering, bade for trafikkleerere, elever og bilister generelt.

Opplaering i bruk av digitale teknologier i undervisningen for trafikklaerere. Resultatene vare
viser at noen digitale teknologier kan brukes av trafikklaerere pa mater som skaper aktiv laering
og engasjement. Trafikkleererne i sp@rreundersgkelsen var positivt innstilt til digital teknologi,
og gnsker 3 bruke det i undervisningen. Kun 21% av respondentene har imidlertid fatt opplaer-
ing i a bruke digitale virkemidler i undervisningen. Dette tyder pa at det er et potensiale for a
tilby slik opplaering.

Arbeid med trafikksikkerhetskultur i lokalsamfunnet. Studien var viser at elevene i spgrre-
undersgkelsen oppfatter trafikklaereren som en viktig pavirker av egen kjgrestil, ogsa etter at
de har fatt fgrerkort. Trafikklaereren synes a vaere en viktig kilde til trafikksikkerhetskultur i
lokalsamfunnet, og de mgter et stort antall nye sjafgrer. Det kan derfor ligge et potensiale for
trafikkleerere i a jobbe malrettet med trafikksikkerhetskultur i lokalsamfunn, for eksempel
sammen med Trygg Trafikk, politi og eller fylkeskommuner og kommuner. Vi vet imidlertid ikke
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noe om hvordan dette kan gjgres, eller om trafikklaerere er interessert i det. Var studie tyder
pa at trafikklaerere har en del kunnskap om elever som er del av subkulturer med trafikkfarlig
atferd og holdninger. Denne kunnskapen kan kanskje brukes for a utvikle malrettede tiltak av
ulike slag.
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