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Sammenhenger mellom bystruktur
og bruken av sentrum

Oddrun Helen Hagen, MSc Fysisk planlegging, seniorradgiver og PhD-kandidat
Heldagsseminar i Forum for byutvikling og bytransport 27. Juni 2023:
Planlegging og utvikling i og av sentrum i byer og tettsteder




Malsetninger om attraktive og levende sentrum

= Attraktive og levende sentrum er viktige malsetninger
gitt bade nasjonalt (KMD 2017, 2019), regionalt og lokalt
gjennom ulike arealplaner og strategier.

= Et attraktivt og levende sentrum betraktes som et
hovedelement i en miljgvennlig bystruktur, det skal bidra
til byenes attraktivitet og konkurransekraft, samt skape
identitet, tilhgrighet, mgteplasser, liv og rare

» Et attraktivt og levende sentrum skal ha et mangfold av
funksjoner, tjenester, tilbud — samt fysiske omgivelser
der det er trygt, trivelig og enkelt oppholde seq til fots og
med sykkel

» Gjennom forskningsprosjektet CITYCENTRE gnsker vi
a bidra med kunnskap om hvordan fysiske egenskaper
ved byene og sentrum bidrar til attraktive sentrum

CITYCENTRE

| forskningsprosjektet
CITYCENTRE definerer vi et
‘attraktivt og levende sentrum’
som et sentrum innbyggerne setter
pris pa og bruker ofte, og som
oppfattes som et godt sted a bo og
et godt sted a drive ulike typer
naringsvirksomhet.

Forskningsprosjektet er finansiert av
NFR og pagar i perioden 2020-2025



Hva pavirker om innbyggerne bruker sentrum?

" Fysiske egenskaper ved byen

» Fysiske og funksjonelle egenskaper ved
sentrum

» Personlige preferanser
» Sosio-demografiske egenskaper

Transport-
systemet

Hvor ofte
man er i
sentrum

Arealstruktur

Reiseatferd

Basert pa Tenngy, 2012.
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Hva skal til for at innbyggerne bruker sentrum ofte?

= For a oppna malsetningene om attraktive og levende sentrum trenger byene
kunnskap om (blant annet) hvordan fysiske egenskaper ved byene pavirker
bruken av sentrum

= Basert pa slik kunnskap kan kommunene planlegge og utvikle sine byer og

sentrum pa mater som bidrar til at%gﬁb Ives | sentrum og bruker sentrumq

.~ og dermed statter dpp om akt|V|te ud der
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Antatte sammenhenger mellom fysiske egenskaper
ved byene og bruken av sentrum

Boliger og
arbeidsplass~ Manlgtet har

bruke

er Iglg(&\l/lsgrt i tilgjengeligh
sentrum et til sentrum
/ Bystruktur \
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ogéobbeiog bruker]c ( Transportsystemet / ]
ved sentrum sentrum ofte | opplevd tilgiengelighet | ™
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bruken og opplevelsen Andre destinasjoner |—] sentrum
\. S
aV Sentrum - \ Sperreundersakelser
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Undersgkelsene
.'I!H ogsberg. Foto: Hagerﬂ1 ' .'rf.—
= Casestudier av Arendal, Kongsberg, Bg _Ju

Lillehammer og Tgnsberg

» Spgrreundersgkelser i 2022 — utvalg av
respondenter som bor innenfor for tettstedene,
vektet for skjevfordelinger med hensyn pa om
man bor sentralt/ikke sentralt

» Analyse av fysiske egenskaper: Registerdata,
kartdata/apne databaser og egne registreringer =™
| byene ot

= Holder funn fra sperreundersgkelsene opp mot £
egenskaper ved byene
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Trivsel og bruk av sentrum

Hvor godt liker du a veere i sentrum pa denne tiden
av aret?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Arendal (N=380) [ EEEII 61 614
Kongsberg (N=445) || S 56 s 7
Litehammer (N=309) || NG 50 2

Tonsberg (N=518) || SN 57 N4

B Sveert godt
Ganske godt
m Ganske darlig
Sveert darlig
Vet ikke / ikke relevant / @nsker ikke a svare

CITYCENTRE

Hvor ofte er du i sentrum pa denne tiden av aret?
Utenom jobb, jobbmgter, skole, o.l.

0% 20% 40% 60% 80%

arendal (N=347) || R 32 e
kongsberg (N=446) [ ENEGNTNEEE 2 e
Lillehammer (N=311) || N 30 53

Tonsberg (N=522) [N 34 N 7 o

Ca. én gang i uka

100%

B Flere ganger i uka
m En til tre ganger per maned - Ca. én gang per maned

Noen fa ganger i aret m Nesten aldri eller aldri
m Vet ikke/ikke relevant
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Opplevd tilgjengelighet til og bruk av sentrum

Hvor lett eller vanskelig synes du det er & komme Hvor ofte er du i sentrum pa denne tiden av aret?
seg til sentrum pa denne tiden av &ret? Utenom jobb, jobbmater, skole, o.l.

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20%  40%  60%  80%  100%

seerc ov-200) [ =g Ao o= I -
congsberg (v=4+3) |+ keresterov=2o) [ 27 P

narer oz | O = Lvererveer -1 | 5
tornes o2, [ e =22 [ 7

m Sveert lett B Flere ganger i uka Ca. én gang i uka
Ganske lett m En til tre ganger per maned - Ca. én gang per maned

m Ganske vanskelig Noen fa ganger i aret m Nesten aldri eller aldri
Sveert vanskelig m Vet ikke/ikke relevant

Vet ikke / ikke relevant / gnsker ikke & svare
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Hva man gjorde | sentrum og hvordan man reiste dit?

* Det multifunksjonelle sentrum (basert p& hva man gjorde sist man var
der)

= 50-65% shoppet sist de var | sentrum
= 53-68% benyttet seg av service/tjenestetilbud (inkl. restaurant)
= 21-37% oppga sosialisering/opplevelse av bylivet

= Aktiv transport og bilbruk pa reiser til sentrum (basert pa hvordan
man reiste sist man var der)

= Gangandelene varierer fra 18-33%

= Sykkelandelen varierer fra 9-15%

= Bilandelene (sjafer) varierer fra 39-51%
= Kollektivandelene er lave

= | Lillehammer er andelen som bruker aktiv transport (48%) hgyere
enn andel som reiser med bil (sjafar/passasijer) (43%)

Lillehammer. Foto: O.H. Hagen =
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Hvordan kan fysiske egenskaper pa byniva forklare
hovedforskjellene med hensyn til bruk?

L
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Hvordan fordelingen av innbyggere og ansatte
pavirker bruken av sentrum?

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Bor ikkesentralt || GGG 33% s 3% 59
Bor sentralt | 15 A
Bor ikkesentralt || KT 29% L ES
Bor sentralt | 15
Bor ikke-sentralt || NN 33% 3%
Bor sentralt | -
Bor ikke-sentralt || GG 37% R ETEY |
Bor sentralt [N 21 56

* De som bor sentralt (sentrum og
indre by) liker seg bedre | sentrum
enn de bor utenfor sentrum

» De som bor eller jobber sentralt
(sentrum og indre by) bruker sentrum
oftere enn de som bor eller jobber
utenfor sentrum

* De som bor sentralt (sentrum og
indre by) bruker sentrum oftere enn
de som jobber sentralt

Arendal
(N=346)

(N=445)

Tonsberg | Lillehammer Kongsberg
(N=521) (N=312)

B Flere gangeri uka Ca. éngangi uka
W En til tre ganger per maned ® Ca. én gang per maned

Noen fa ganger i aret W Nesten aldri eller aldri
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Effekten av romlig fordeling av innbyggere og
ansatte og aktiviteter pa bruken av sentrum

Andel av respondentene som besgker sentrum én
eller flere ganger i uken

Tetthet (innbygger og ansatte per km?) i tettstedet

64%

2 242 innbyggere og
ansatte per km?

Andel innbyggere innenfor 2000 meters gangavstand 16%
fra sentrum
Ja

Stort kjgpesenter og
handelsomrade
(27 % av bedriftene og 44
% av de ansatte innen
detaljhandel)
Sma lokale sentre

Ekstern handel

Andel av respondentene som besgker eksterne

: . . 71%
handelsomrader én eller flere ganger i uken
Andel av respondentene som besgker lokalsentra én
eller flere ganger i uken 49%

CITYCENTRE

88%

2743 innbyggere og
ansatte per km?

Konsentrert
29%

13.8%

Nei
Sma lokale sentre

73%

Side 12

| arendal | Kongsberg | Lillchammer

80% 69%

3390 innbyggere og
ansatte per km?

3280 innbyggere og
ansatte per km?

Tett og konsentrert Fragmentert
49% 18%
23.4% 22.8%
Ja Ja

Handelsomrade
(18% av bedriftene og
26% av de ansatte
innen detaljhandel)
Starre lokalsenter med
blanding av handel og

Stort kjgpesenter og
handelsomrade
(35% av bedriftene
0g 50% av de
ansatte innen
detaljhandel)

Sma lokale sentre tienester
53% 58%
45% 59%
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Effekten av transportsystemet pa bruken av sentrum
[ Aenda | Kongsberg | Lillchammer |  Tonsberg

Andel av respondentene som besgker

. : 64% 88% 80% 69%
sentrum én eller flere ganger i uken
Opplevd tilgjengelighet til sentrum Sveert lett: 71% Sveert lett: 54% Sveert lett: 63% Sveert lett: 46%
Ganske lett: 25% Ganske lett: 36% Ganske lett: 28% Ganske lett: 38%
Sum: 96% Sum: 90% Sum: 91% Sum: 84%
Hvor lett eller vanskelig det oppleves a Sveert lett: 58% Sveert lett: 47% Sveert lett: 31% Sveert lett: 27%
kjore i sentrum* Ganske lett: 28% Ganske lett: 35% Ganske lett: 36% Ganske lett: 37%
86 82 67 63
Hvor lett eller vanskelig det oppleves & Sveert lett: 59% Sveert lett: 22% Sveert lett: 15% Sveert lett: 14%
parkeringsplass i sentrum* Ganske lett: 18% Ganske lett: 33% Ganske lett: 29% Ganske lett: 6%
Sum: 77% Sum: 55% Sum: 44% Sum: 20%
LS ES [ R RS Nels Migle s o)’ Lave trafikkmengder i sentrum  Lave trafikkmengder i sentrum  Lave trafikkmengder i sentrum Hoaye trafikkmengder i
Hoaye trafikkmengder i gatene  Hgye trafikkmengder i gatene  Hgye trafikkmengder i gatene sentrum
rundt indre by rundt indre by rundt indre by Veldig hgye
trafikkmengder i gatene
rundt indre by
Lav til middels ke og forsinkelser Lav til middels kg og Middels ka og forsinkelser pA  Mye kg og forsinkelser pa
pa dagtid og i forsinkelser pa dagtid og i dagtid og i ettermiddagsrushet dagtid og i
ettermiddagsrushet ettermiddagsrushet ettermiddagsrushet
Rikelig med vilkarsparkeringi  Rikelig med vilkarsparkeringi  Rikelig med vilkarsparkeringi  Rikelig med vilkarsparkering
fiell. Noe gratis og tidsbegrenset parkeringshus, gateparkering parkeringshus, gateparkering og i parkeringshus,
gateparkering. og pa pa parkeringsplasser/plasser gateparkering og pa
parkeringsplasser/ubebygd parkeringsplasser /ubebygd
areal areal
* [kke vektet

CITYCENTRE

i t@ 1 Transportgkonomisk institutt
3 Side 13 ! Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



Oppsummert — per case

Hvordan pavirker fysiske egenskaper pa byniva bruken av sentrum?

= Andelen som bruker sentrum ofte er lavest | Arendal. En fragmentert ~ Andel som er i sentrum
bystruktur, lav andel innbyggere og ansette sentralt, lave andeler innbyggere i gmtrent en eller flere
gangavstand til sentrum, og eksternt lokalisert handel ser ut til a bidra negativt

til bruken. Andelen som bruker eksternt lokalisert handel ofte hayere enn ganger | uka

andelen som bruker sentrum ofte. - Kongsberg: 88%
= Kongsberg skiller seg fra de andre byene fordi de ikke har eksternt lokalisert - Lillehammer: 80%

handel. Dette kan forklare den hgye andelen som bruker sentrum ofte til tross - T@nsberg: 69%

for relativt lav andel som trives svaert godt i sentrum. Kongsberg har ogsa en - Arendal: 64%

konsentrert bystruktur og en ganske hgy andel innbyggere i gangavstand til

sentrum.

= |kke like klare sammenhenger mellom eksternt lokalisert handel og bruken av
sentrum i Lillehammer og T@nsberg

= Nest hgyeste andel som bruker Lillehammer sentrum ofte til tross for ekstern
handel. Er det den hgy trivselen og den hgye andelen av innbyggere og
ansatte sentralt og tett bystruktur som motvirker effekten av eksternt lokalisert
handel?

» Lav bruk av Tgnsberg sentrum til tross for at ekstern handel er relativt
beskjeden. Starre miks i enkelte lokalsentra (Teie). | Tansberg ser det ut til at
opplevd tilgjengelighet, trafikk, kg og forsinkelser, samt parkeringsforhold i
sentrum pavirker bruken av sentrum negativt.

L
. tm-] ¢ Transportgkonomisk institutt
CITYCENTRE Side 14 ! Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning




Oppsummering — pa tvers av case

= | alle byene er respondentene ofte i sentrum. Sentrum er attraktivt!
» Stort sett liker respondentene seg godt eller sveert godt i sentrum
» De fleste synes det er sveert lett eller ganske lett a komme seg til

sentrum
= Sentrum er multifunksjonelt — handel star fortsatt sterkt, sammen med - = :
bruk av service og tjenester og sosialisering ~~= "= Kongsberg. Foto: Hagen

» De som bor eller jobber sentralt bruker sentrum oftere enn de som ikke
bor eller jobber sentralt

= Tett bystruktur, med mange i gangavstand til sentrum ser ut til a bidra
positivt til bruk

= Fragmentert bystruktur ser ut til & bidra negativt

» Eksternt lokalisert handel (kjgpesentre, big-boks og starre lokale
sentra) kan bidra negativt

» Hay trivsel er viktig og kan motvirke andre effekter
» Opplevd tilgjengelighet og trafikale forhold kan bidra negativt

» Funnene fra analysene understreker kompleksiteten og
multikausaliteten man ma forholde seg til nar man gjor slike
studier — og ikke minst i byutviklingen
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Hva ma byene gjgre pa byniva for
a styrke sentrums attraktivitet?

= Veere bevisst pa at sentrums attraktivitet pavwkes av
fysiske endringer — ikke bare i, men ogsa utenfor
sentrum

» Fortette 1 og ved sentrum slik at det blir flere bosatte og
ansatte innenfor gangavstand til sentrum

= Sgrge for god tilgjengelighet til sentrum

= Unnga gkt eksternt lokalisert handel og byspredning
som forsterker allerede eksisterende tendenser der
sentrum taper konkurransekraft

= Ved utvikling av lokalsentra veere bevisst pa a
balansere hensynet mellom lokale tilbud og nar de nar
et vippepunkt med hensyn pa a konkurrere med
sentrum

= Sgrge for et sentrum der folk trives ved a sikre fysiske
og funksjonelle egenskaper som gjar at folk trives

L
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‘Liker sentrum. Ofte god ‘Fire alternativer er Likike nok! Det er
stemning, fint pyntet med mange ting som gjgre byen bhde
blomster, koselig!” attraktiv og brukells.”
‘Skulle gjerne brukt sentrum oftere’

‘«sentriom L vare hjerters visjon for sentrum videre g

Bro ot deve sper folk B

. For manoe biler. Stortoroet MA g gres bilfritt’
‘Er veldio imponert over bugnende 9 Z 9)% f

blomsterbed L Tonsberg! Kiempeflott ’O‘p‘PLa@’CB S‘P¢YSWLQL, clutt &

bide ph torg og L parker, seerlio ] ) -
Stoltenbergparken. Har snakket med undersgke - th woe til 4 skje!

flere som opplever og setter pris ph det
AL, Fo parkeringsplasser, d@rt a parkere
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