
 

     

    
   
 

    
 

   

     

Road Safety
Award 2023
– Hvorfor fikk Oslo prisen?

Heid i Tomt en
avde lingsd ir ekt ør

Gange , sykke l og kollekt iv
Bymiljøe t a t en


78.05368





 

     

    
   
 

    
 

   

 

Os los  s ykke ls a t s ing
2 0 1 5 -2 0 2 5

3 1 .0 5 .2 0 2 3 2



 

     

    
   
 

    
 

   

S t ille  
og gr ønt

Godt  
ved likehold t

Tr ygt Raskt

Hva  e r  vikt ig for  (pot ens ie lle ) s yklis t e r ?



 

     

    
   
 

    
 

   

2 0 1 4 : «De t  e r  t r ygt  å  s ykle  i Os lo»

9 %



 

     

    
   
 

    
 

   

Mangedobling av s ykke lt ilr e t t e leggingen

5

0

5

10

15

20

25

30

Snitt tiåret før 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Km ny sykkelvei Km oppgradert sykkelvei



 

     

    
   
 

    
 

   

3 1 .0 5 .2 0 2 3 6

Aft enpos t en i he lgen:

Veks t  i s ykke lt r a fikken



 

     

    
   
 

    
 

   

2 0 2 1 : «De t  e r  t r ygt  å  s ykle  i Os lo»

3 1 %



 

     

    
   
 

    
 

   

 

Tr a fikks ikker he t s a r be ide t  i Os lo
Fokus  på  myke  t r a fikant e r

3 1 .0 5 .2 0 2 3 8



 

     

    
   
 

    
 

   

3 1 .0 5 .2 0 2 3 9

Dr ep t e Alvor lige  skader Mindr e  a lvor lige  skader

Dødsulykker og ulykker med alvorlige skader over 10 år

24

2030

Ulykkes s t a t is t ikk 2 0 2 1



 

     

    
   
 

    
 

   

Suks es s kr it e r ie r  s å  langt

• Langs ikt ig koor d ine r t  s t r a t egis k p lanlegging

• Redus e r t  has t ighe t

• Bedr e  infr as t r ukt ur  for  fot gjenge r e  og s yklis t e r

• Redus e r t  mot or t r a fikk

3 1 .0 5 .2 0 2 3 1 1

Phot o: Hanne  Isda l



 

     

    
   
 

    
 

   

Hvor dan BYM jobber  med t r a fikks ikker he t

Tilt ak
• Inns p ill fr a  s kole r, FAU, innbygger e
• Byde lene  pr ior it e r e r
• Befar inge r, obse r vas jone r, fa r t s målinger, 

t e llinge r

Tr ygg s koleve i
• Hjer t e s one r

Fokus : gående

3 1 .0 5 .2 0 2 3 1 2



 

     

    
   
 

    
 

   

Redus e r t  has t ighe t

3 1 .0 5 .2 0 2 3 1 3

6 8 , 6  %

1 7 %

1 2 ,3 %



 

     

    
   
 

    
 

   

 

Løs ninge r  og t ilt ak
Hva har  vi i ve r kt øykas sa?

3 1 .0 5 .2 0 2 3 1 4



 

     

    
   
 

    
 

   

Os los  nye  ga t enor mal

3 1 .0 5 .2 0 2 3 1 5

Os los t andar dens  hovedløs ninger for  
s ykke lt ilr e t t e legging e r  t a t t  inn

Tyde lige r e  enn Os los t andar den på  
s t andar dkr av. Ska l-kr av:
 Rødt  dekke
 Buffe r  me llom ga t epar ke r ing og s ykke lfe lt .
 Ikke  ove r lapp  me llom s ykke lfe lt  og t r ikkes por



 

     

    
   
 

    
 

   

3 1 .0 5 .2 0 2 3 1 6

2 0 0 9 :
Løs ninger  s om føles  ut r ygge  e r  b r a

Tiltaket er velegnet i store og kompliserte 
kryss, og i kryss med mange syklende som 
skal rett frem samtidig som det er mye 
høyresvingende trafikk.

Mange vil kunne føle utrygghet ved denne
løsningen

V122 Sykkelhåndboka



 

     

    
   
 

    
 

   

3 1 .0 5 .2 0 2 3 1 7

2 0 2 2 :
Sykling s ka l føles  t r ygt



 

     

    
   
 

    
 

   

Fa r t s r eduks jon

Kr ys s inns t r amming
• Reduser t  fa r t
• Mer  ar ea l for  gående
• Kor t e r e  kr ysningsd is t anse

3 1 .0 5 .2 0 2 3 1 8

FØR

NÅ



 

     

    
   
 

    
 

   

Inns nevr ing og opphøyd gangfe lt  i Københavngat a

3 1 .0 5 .2 0 2 3 1 9

Før Et t e r



 

     

    
   
 

    
 

   

Fa r t s humper  i Holmenkollve ien

3 1 .0 5 .2 0 2 3 2 0



 

     

    
   
 

    
 

   

Åkeber gve ien – t r innvis  gjennomfør ing

3 1 .0 5 .2 0 2 3 2 1

Oppr inne lig løsning: Sykling i b lande t  
t r a fikk. Par ke r ing på  én s ide  av ve ien.

Fase 1: Fje r ne  ga t epar ker ing, sykke lfe lt  
på  en s ide  av ve ien i mot bakken

Fase 2: Opphøyde , r øde  sykke lfe lt  på  
begge  s ide r  av ve ien.



 

     

    
   
 

    
 

   

3 1 .0 5 .2 0 2 3 2 2



 

     

    
   
 

    
 

   

3 1 .0 5 .2 0 2 3 2 3



 

     

    
   
 

    
 

   

3 1 .0 5 .2 0 2 3 2 4



 

     

    
   
 

    
 

   

Nye  løs ninger

3 1 .0 5 .2 0 2 3 2 5

Løvenskiolds  ga t e  - Sykke lpr ior it e r t  ga t e Dyvekes  ve i – Sykke lfe lt  med  buffe r



 

     

    
   
 

    
 

   

Tr a fikks ikker he t  i a r be ide t  med gange  og s ykke l
- Ve ien vide r e

Økt  s t andar d is e r ing
• Vi få r  en s t ad ig bedr e  og mer  mangfold ig ve r kt øykas se

Sykke lve ine t t e t  ut vides  og fle r e  sykle r
• "Safe t y in number s "

Reduser t  b ilt r a fikk

Fle r e  s t ud ie r  og under søke ls e r

3 1 .0 5 .2 0 2 3 2 6



 

     

    
   
 

    
 

   

Takk for  meg!

3 1 .0 5 .2 0 2 3 2 7
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