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Sammendrag:

Nagonaleturistveger i Norge

Bilvinduet er ramme for en stor del av turistenes Norgesopplevelser. Saalig
travle utlendinger som reiser omkring, ser stort sett det Norge som dpenbarer
seg langs vegkantene. Vegnettet er en viktig dd av Norges
turismeettrakgoner, og vegene er utgangspunkt for mange fritidsopplevel ser.
Norge regnes som et bra land for bilturisme, fordi det oppfattes som trygt og
har store variagoner i landskap og natur. Turisters bruk av vegnettet er i stor
grad knyttet til forngyelseskjering, saalig visuelle opplevelser i form av
sightseeing, men ogsa andre sanseopplevelser.

Ved ainkludere turister og fritidsreisende i kunde- €ller brukergrunnlaget for
vegnettet, blir ogsa andre aspekter enn fremkommelighet og regularitet viktig.
Dette vil gjelde saalig for veger der turisttrafikken utgjer en stor andel av
trafikkmengden pa &sbasis. De fritidsreisende blir atsa mer sentrae
vegbrukere. Brukernes gkte vektlegging av sdkalte «ikke-funksjonelle»
aspekter ved vegnettet gjer at design og arkitektur ved tilrettelegging langs
vegnettet blir stadig viktigere. Samtidig vil forskjellige dags trafikanter ha
ulike interesser. | trafikantenes gyne er det ogsa ulike oppfamninger av hva
som er vakkert eller interessant.

Hovedhensikten med rapporten er & gi en beskrivelse av noen hovedtrekk ved
vegfarende pa de fire provestrekningene som inngdr i Reisalivsprosjektet til
Statens vegvesen. Ved planlegging for turisme og reiseliv forutsettes det
oftest at man tar utgangspunkt i bruker- eller kundeanalyser, og det er gjort i
denne sammenhengen. Brukeranalyser er spesidlt viktige i sammenhenger der
det er flere forskjellige brukertyper, som har ulike interesser, som til delser i
konflikt med hverandre. For vegsektoren er det videre viktig med konkrete og
dokumenterbare kunnskaper om reisdlivstrafikken, blant annet for & kunne
mgte brukernes, reiselivsnagingens og lokale myndigheters ansker pa en
saklig og fornuftig mate. Undersgkelsene pa prevestrekningene bygger pa
Sparreskjemaer som er besvart av et utvalg vegfarende i sommersesongene
1995 og 1997. Datainnsamlingen ble gjort pa falgende vegstrekninger:
Riksveg 17 Lading—Utskarpen, riksveg 258 Grotli—-Ospeli bru, riksveg 55
Lom—Gaupne, samt riksveg 7 pa strekningen Trengereid-Buskerud grense.

I norsk sammenheng kan en turistveg beskrives som en vegstrekning som har
en spesielt hay kvalitet pa turistopplevelser og reisalivstilbud, samtidig som
den har underordnet betydning som transportére mellom regioner. Det man
ofte omtaler som turistveger eller sceniske veger, er veger som enten farer til
vesentlige attrakgoner, eller som binder sammen flere attraksoner til en
helhetlig opplevelse. Noen attrakgjoner er bare viktige for turister flest ved at
de inngdr i en attrakgonsklynge, som samlet sett er interessant. Turistveger
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representerer i utgangspunktet farst og fremst en sammenbinding av mindre
attrakgoner, som samlet gjar omrader interessante. En del turistveger utvikler
seg imidlertid til & bli attraksjoner i seg selv, ved at de oppndr selvstendig
bergmmel se.

Flott utsikt og variert landskap er blant de viktigste grunnene til a velge &
kiare en av de fire prevestrekningene som inngdr i det nasionale turistveg-
prosiektet. Videre er det ogsa sterk interesse for a oppleve de landskaps-
typene som disse vegene gar gjennom, som heyfjell, fjorder og kyst. Ganske
mange vegfarende ensket a besgke spesielle steder og attraksoner langs
strekningen. Fine steder & raste blir ogsa vektlagt. @nsket om & kjere utenom
adlfarveg betones av halvparten av brukerne, mens to av fem vil unnga mer
trafikkerte veger. Videre har tre av 10 valgt en av turistvegene for ikke a
kjare samme strekning flere ganger.

Ve en tredel av brukerne oppgir at strekningen er raskeste veg til eler fra
deres reisemd. Siden yrkesmessige trafikanter og lokal trafikk ikke er
inkludert i undersagkelsen, er det i praksis enda hayere andeler som benytter
prevestrekningene eller deler av dem som raskeste og/ eller eneste mulig
transportare. Andelen av trafikantene som benytter turistvegene som trans-
portetapper, gkte fra 1995 til 1997. To tredeler av dem som valgte en turist-
veg fordi den var raskeste veg til/ frareisemalet, legger ogsa vekt pa at det er
flott utsikt fra vegen. Halvparten av dem som valgte en av provestrekningene
for & komme raskt frem, har stoppet for a se pa utsikten. Fine steder a raste
betones ogsa av mange av dem som er opptatt av & komme raskt til malet. De
som overnatter langs strekningene, legger sterkest vekt pa utsikt fra vegen og
er mest opptatt av akjere med lav hastighet.

Trafikantene har gjennomsnittlig rundt fire stopp pa den aktuelle strekningen.
Stopp i forbindelse med synsopplevelser har starst omfang. Det er lite
friluftdiv i betydningen lengre fotturer. De fleste turistene som ikke
overnatter langs en vegstrekning, gér stort sett bare korte turer nag vegen. De
viktigste endringene fra 1995 til 1997 er at relativt flere har rastet utenom
rasteplasser og flere har stétt/ géit pa ski, mens faare har besgkt
turismesttraksjoner og gatt lengre turer.

Stort sett er flertallet av trafikantene forngyde med den aktuelle strekningen.
De mest problematiske sidene ved pravestrekningene er trafikkmengden og
antallet tunneler. Sett fra brukernes side er det sterkest negative reaksjoner pa
de mange tunnelene pa rv (riksveg) 7, og det er ogsa reaksoner pa tunnelene
langs rv 17. Trafikkmengden oppleves som et problem for en firedel, og det
er bare pa rv 17 a dette ikke er noe betydelig problem. Videre synes en
femde av trafikantene at farten gjer det vanskelig a nyte utsikten. Det er ogsa
en god del som har et negativt inntrykk av ditasje pa landskapet langs vegene,
og som midiker vegskjaainger og utfyllinger i landskapet. Fergekoer er
problematiske bare for en &ttedel av vegbrukerne pa rv 7, og det er her bare
to prosent som oppfatter fergekeer som svaat negativt. Pa rv 17 synes 20
prosent at fergekaer er litt negativt, mens bare fire prosent av trafikantene her
synes fergekger er svaat negativt (1997). En gkende andel av trafikantene
synes det er et problem med sgppel pa rasteplasser og langs vegene. Dette
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kan skyldes bade gkte forventninger til renhold og at det faktisk er blitt mer
soppel, for eksempel som falge av gkt bruk. For de to vegstrekningene med
sterst forandring i opplevelse av forsepling (v 7 og rv 17), er det norske
vegfarende som er blitt mer kritiske.

Pravestrekningene benyttes i gkende grad til gjennomfart, noe som kan bidra
til aforklare hvorfor det er blitt flere som synes at farten gjer det vanskelig a
nyte utsikten. Dette illustrerer dilemmaet med a utvikle turistveger som er
dpne for almenn ferdsal (gjennomgangstrafikk). At flere synes at vegetagon
hindrer utsikten fra turistvegene, kan skyldes bade at brukerne er blitt mer
kravfulle og at visuelle opplevelser er blitt viktigere for de vegfarende.
Reklameskilter langs vegen er et problem bare for en svaat liten andel av
trafikantene, noe som kan tyde pa at de fleste vegfarende ikke fokuserer pd,
eller legger merke til slike skilter. Trolig kan det ogsa vagre en viss effekt av
opprydding i forbindelse med utvikling av prevestrekningene.

Selv om de fleste er forngyde med fasiliteter og vegutstyr ved turistvegene, er
det en gkende andel av vegbrukerne synes at det er visse mangler langs
prevestrekningene. Denne tendensen kan skyldes flere forhold. Trolig eker
forventningene som falge av at disse pravestrekningene er blitt turistveger.
Vaaforholdene kan ogsa vaare medvirkende, ved at en god sommer i 1997 kan
hafert til en noe annen bruk av strekningene enn det man hadde i 1995. For fa
eller manglende campingplasser oppgis som problem av relativt mange flerei
1997 enn i 1995. Hovedtendensen her er at norske brukere er mer kritiske.
@kningen i andelen som mener det er for fa hoteller og pengonater langs
vegstrekningene, er saalig fremtredende pa rv 17 og pa rv 258. Det er stort
sett utenlandske turister som i gkende grad savner hoteller og pengonater.
Misngye med for fa bensinstagioner har gkt mest blant utenlandske vegfarende
pa tre av vegene (rv 17, rv 55 og rv 258). Blant de norske trafikantene pa
disse strekningene er oppfatningene av antallet bensinstagoner uendrete eller
mer positive. PA rv 7 har det vaat en gkning i andelen negative svar bade
blant norske og utenlandske vegbrukere. Norske turister er minst forngyde
med antallet turistinformasjonskontorer, men gkningen i andelen negative svar
er det likevel utlendinger som stér for.

Undersgkelsen fra sommeren 1997 viser at hele to av fem respondenter pa
prevestrekningene synes det er for fa skilter som viser avstander. Avstands-
skiltingen her er i trad med vanlig norsk praksis, sa dette tyder pa at mange
ikke er forngyd med denne praksisen. | tillegg kan det vage starre forvent-
ninger til skilting pa en turistveg, enn til skilting for evrig.

To av fem vegfarende hadde benyttet seg av informagonstavier langs strek-
ningene. Tavlene far tilfredsstillende vurderinger, med unntak av rv 258.
Brukerne synes det er viktigst at dlike tavler gir informagon om turisme-
attraksjoner/ severdigheter. Videre er det ogsa ganske sterk interesse for
opplysninger om ferger, der det er aktuelt. Informagon om rasteplasser og
bensinstagoner er middels viktig, mens opplysninger om byer/ tettsteder og
serveringssteder/ kiosker vurderes som noe mindre betydningsfullt.
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Sommeren 1997 hadde vel to av fem trafikanter vurdert aternativer til akjare
den aktuelle strekningen, noe som er en nedgang fra 1995. Saglig pa
riksvegene 17 og 55 var det markant nedgang i andelen som vurderer alter-
native ruter. Redukgonen i andelen brukere som ikke har alternativer, finner
man bade blant norske og utenlandske vegfarende. Trolig er disse vegene blitt
mer kjente, og fremstar som klarere alternativer enn tidligere. Strekningene er
ogsd i ekende grad blitt transportarer for regional fritidstrafikk.
Reisehandbaker, egen erfaring, turistbrogjyrer, vegskilter og beretningene til
venner og kjente er de viktigste informagonskildene for valg av reiserute.
Halvparten av trafikantene benytter reisehandbgker.

Rundt halvparten av vegbrukerne pa prevestrekningene er norske, mens en
femdel er tyske. Fra 1995 til 1997 er det blitt relativt flere norske og faare
tyske trafikanter pa disse vegene. Videre er det ganske mange svenske og
nederlandske turister. | 1997 var det gjennomsnittlig 2,7 personer i hvert
kjaretoy. Fire av fem benytter personbil, en av 10 reiser med bil med
campingvogn, mens en av 20 bruker bobil. Tre prosent anvender motorsykkel
eller moped. Det er relativt flest biler med campingvogn (husvogn) parv 17,
man finner hgyest andel bobiler pa rv 7, og hgyest andel motorsykler/
mopeder parv 17.

To av fem overnatter langs den aktuelle vegstrekningen. Det er lavest andel
overnattingsgjester langs rv 258, mens det er relativt flest som overnatter pa
rv 17. Gjennomsnittlig total reisevarighet blant brukerne av prove-
strekningene var 10 overnattinger (1997).
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