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Sammendrag: 

Farlig gods i det norske veg- og 
jernbanenettet 

Innledning 
På oppdrag fra DSB (Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap) har TØI bearbei-
det data fra en kartlegging DSB har gjennomført om farlig gods i vegnettet, samt jernba-
nedata fra CargoNet, og tilrettelagt datamaterialet slik at det kan brukes til å gi et grovt 
bilde av transportmønstret for farlig gods i det norske veg- og jernbanenettet. Det er ge-
nerert plott over transportstrømmene for ulike typer farlige stoffer (basert på UN-nummer 
eller fareklasse) og ulike geografiske områder. Rapporten inneholder et utvalg slike plott. 
 

Vegtransport 
Høsten 2002 sendte DSB ut et spørreskjema til bedrifter som sender eller mottar farlig 
gods, hvor de ble bedt om å registrere alle forsendelser over 333 kg (for eksplosi-
ver/klasse 1 over 25 kg) av farlig gods ut fra eller inn til bedriften i en 3-månedersperiode 
(september-november 2002). Bedriftene oppgir bl a UN-nummer for godset (dvs type 
farlig stoff), mengde, hvor godset kom fra eller skulle sendes til, transportmiddel, samt i 
noen tilfeller den konkrete transportrute som ble brukt.  

TØI har bearbeidet datamaterialet fra denne kartleggingen på en slik måte at det har vært 
mulig å generere geografiske plott over godsstrømmer med farlig gods i vegnettet. Selv 
om datamaterialet ikke omfatter alt som går av farlig gods på veg i Norge, gir plottene 
likevel et brukbart bilde av transportmønstret for farlig gods. En nøyaktig beskrivelse av 
virkeligheten vil plottene likevel ikke gi, bl a fordi en del bedrifter som er avsendere eller 
mottakere av farlig gods ikke er representert i undersøkelsen, samtidig som omfang av 
farlig gods og rutevalg varierer over tid og mellom perioder på året. Det er også en viss 
mulighet for at noe av godset er talt to ganger, ved at det i prinsippet kan være registrert 
både av avsenderbedrift og mottakerbedrift. Til slutt må det nevnes at datamaterialet ikke 
alltid har vært like nøyaktig i beskrivelsen av rutevalg, og vegvalgsmodellen som er brukt 
for disse observasjonene vil dessverre ikke alltid gi samme rute som den transportørene i 
praksis har brukt.  
Tabell 1.  Oversikt over ulike klasser farlig gods definert av ADR/RID 2003. TØI-rapport 700/2004. 

1 Eksplosive stoffer og 
gjenstander 

4.2 Selvantennende stoffer 6.1 Giftige stoffer 

2 Gasser, komprimert, 
flytende eller oppløst 
under trykk 

4.3 Stoffer som utvikler 
brannfarlige gasser ved 
kontakt med vann 

6.2 Infeksjonsfremmende 
stoffer 

3 Brannfarlige væsker 5.1 Oksiderende stoffer 7 Radioaktivt materiale 
4.1 Brannfarlige faste stoffer 5.2 Organiske peroksider 8 Etsende stoffer 
    9 Forskjellige farlige 

stoffer og gjenstander 

Rapporten kan bestilles fra:  
Transportøkonomisk institutt, Postboks 6110 Etterstad, 0602 Oslo  
Telefon: 22 57 38 00   Telefax: 22 57 02 90 I 
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Alt i alt har likevel kartleggingen resultert i det mest omfattende datamateriale en noen 
gang har hatt om farlig gods i Norge, og plottene (dvs godsstrømmer i vegnettet) som 
etableres med utgangspunkt i dette materialet kan være en god hjelp i forbindelse med 
vurdering av beredskap i ulike regioner i landet.  

Følgende figur viser hvordan den registrerte godsmengden er fordelt på fareklasser. Det 
er viktig å være oppmerksom på at drivstoff og fyringsoljer, som utgjør ca 80 prosent av 
brannfarlige væsker (klasse 3), samt radioaktivt materiale (klasse 7) ikke er med i over-
sikten, da disse ikke var omfattet av kartleggingen.  Det er da registrert drøyt 271 000 
tonn farlig gods på veg i den tremånedersperioden kartleggingen omfatter. På årsbasis 
skulle dette tilsvare i overkant av 1 million tonn. Dette tallet omfatter ikke de observa-
sjoner som av ulike grunner er forkastet. 
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Figur 1. Farlig gods på veg i DSBs undersøkelse. Fordeling av tonn gods på fareklasser.  
Klasse 7 og drivstoff og fyringsoljer i klasse 3 ikke med. TØI-rapport 700/2004. Kilde: DSB/TØI.  

 
Vi ser at etsende stoffer (klasse 8) er størst, med nærmere 40 prosent av tonnmengden, 
deretter følger gasser (klasse 2), med ca 30 prosent.  

I det følgende vises et lite utvalg plott over hvordan godset fordeler seg i vegnettet. Det 
var et ønske fra DSB at plottene for vegtransport skal vise hvor stor andel av undersøkel-
sens godsmengde (for den aktuelle klasse eller stoff) som transporteres på de enkelte 
vegstrekninger. Skalaen på plottene er derfor gitt i prosent. Prosentintervallet som er gitt 
for en strekning forteller hvilken andel av godsmengden i DSBs undersøkelse (totalt eller 
for den valgte klasse/stoff) som transporteres nettopp langs denne vegen. Dersom det 
mangler observasjoner i et intervall er dette intervallet utelatt fra skalaen i plottet. Pro-
senttallene er i de fleste tilfeller ganske små, men for klasser hvor mesteparten av godset 
transporteres på et fåtall relasjoner vil vi se høye andeler eller prosenttall. Plottene ville 
forøvrig sett helt like ut dersom skalaen var i tonn, forutsatt at inndelingen i intervaller i 
prosent og tonn var valgt slik at de samsvarte. 
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Figur 2.  Andel av farlig gods i DSBs undersøkelse som transporteres på ulike vegstrekninger i 
Norge. Alle klasser, med unntak av klasse 7 og drivstoff og fyringsoljer i klasse 3. Totalt i DSBs 
undersøkelse: 271 tusen tonn (3 måneder). TØI-rapport 700/2004. 
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Et plott som viser hele landet blir fort vanskelig å tyde for områder med mye transport, så 
i følgende plott gir har vi ”zoomet” nærmere inn på Østlandsområdet. 

 

 

 

��

��

��

��

��

��

��

��

��

��

��

����

����

�����

���	


����	

������

�����	


�
��	�� ���������

�������


��
�	�����

��	�������

������������
������
����� ����
���� �!
!� ��
�� �"
"� �#
#� �$
$� �!�
!�� �!�
!�� ��%

 

Figur 3. Andel av farlig gods i DSBs undersøkelse som transporteres på ulike vegstrekninger i 
Østlandsområdet. Alle klasser, med unntak av klasse 7 og drivstoff og fyringsoljer i klasse 3. Totalt i 
DSBs undersøkelse: 271 tusen tonn (3 måneder). TØI-rapport 700/2004. 
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Plott kan også genereres for enkeltklasser eller enkeltstoffer, og neste plott viser trans-
portmønsteret for klasse 2, gasser. 

 

��

��
����

��

��

��

��

��

��������

��
��

����

��

��

��

��

��

��

��

������������

��	��������

��
���	��

���	���

�������	� �
������

��	���

��
���

�	��	� �����

�
��


��


����	�	�

���������
�����
�������
�������
������ 
 ����
������
������!
�"��!
 #�# 
!#���!�

 
 

Figur 4. Andel av farlig gods i DSBs undersøkelse som transporteres på ulike vegstrekninger i 
Norge. Klasse 2, Gasser. Totalt i DSBs undersøkelse: 82 394 tonn (3 måneder). TØI-rapport 
700/2004. 
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Jernbanetransport 
Godstransport på jernbane i Norge utføres i hovedsak av CargoNet A/S (i hvert fall på det 
tidspunkt denne undersøkelsen ble gjort). CargoNet har fullstendige data for farlig gods 
på jernbane, målt i lastbærerenheter (TEU) som inneholder farlig gods. For jernbanetrans-
port er det ikke krav til transportkjøper om å oppgi vekten av det farlige godset inne i en 
container eller jernbanevogn, og vi kan derfor ikke operere med tonn farlig jernbanegods 
i plottene, slik vi gjør for vegtransporten. DSB og CargoNet konkluderte likevel med at 
plottene for jernbanetransport skulle baseres på CargoNets materiale for antall containere 
og vogner i stedet for det som kom inn av informasjon om farlig gods på jernbane i DSBs 
spørreskjema.  

Dataene for farlig gods er rapportert for en 6-måneders periode for vognlastgods (første 
halvår 2003) og en 9-måneders periode for containergods (januar-september 2003).   

All transport av farlig gods på jernbanen er regnet om til TEU (en vogn er av CargoNet 
anslått til 3 TEU, en container er enten 1 eller 2 TEU, avhengig av lengden).  I tillegg er 
dataene for containertransport korrigert slik at perioden de omfatter er like lang som pe-
rioden vi har data for vognlasten (6 måneder). Tomme vogner og lastbærere som ikke er 
rengjorte, og der siste last var farlig gods, regnes også som farlig gods i dette materialet. 

Figur 5 viser omfanget av jernbanevogner og containere med farlig gods fordelt på fare-
klasser. Dessverre viser ikke figuren nødvendigvis det helt riktige antall contai-
nere/vogner med farlig gods i jernbanenettet eller det riktige forholdet mellom klassene. 
Årsaken til dette er at en container/vogn noen ganger telles flere ganger (f eks kan en 
vogn fra Stavanger til Trondheim bli talt tre ganger; Stavanger-Alnabru, Alnabru-Dombås 
og Dombås-Trondheim). Hvis omfanget av dette varierer mellom fareklassene vil 
forholdet dem imellom bli skjevt. Dette vil imidlertid ikke påvirke de strekningsvise 
resultatene som vises i plottene.  

For jernbanetransport omfatter figurene hele klasse 3 og 7, i motsetning til for veg-
transporten hvor klasse 7 og drivstoff og fyringsoljer i klasse 3 var utelatt. 
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Figur 5. Antall vogner og containere (målt i TEU, dvs lastbærerenheter) med farlig gods i 
jernbanenettet første halvår 2003. Etter fareklasse. TØI-rapport 700/2004. Kilde: CargoNet/TØI.. 

 
Vi ser at størst antall TEU utgjøres av gasser (fareklasse 2), deretter følger brannfarlige 
væsker (klasse 3) og etsende stoffer (klasse 8). 
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Følgende plott viser hvordan det farlige godset fordeler seg i jernbanenettet, målt som 
antall lastbærerenheter (TEU) med farlig gods som passerer jernbanestrekningen over en 
periode på et halvt år. 
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Figur 6. Antall TEU (lastbærerenheter) med farlig gods i jernbanenettet første halvår 2003. Alle 
klasser. TØI-rapport 700/2004. Kilde: CargoNet. TØI-rapport 700/2004. 
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Oppfølging av undersøkelsen 
Med utgangspunkt i den Excel-databasen som er laget over farlige godstransporter på 
veg- og jernbane i Norge, vil DSB eller andre som får tilgang til dataene selv kunne gene-
rere plott av de klasser eller enkeltstoffer som ønskes. Dette kan gjøres for hele landet 
eller brutt ned på mindre regioner. Slik bruk vil imidlertid kreve at en er i besittelse av de 
nødvendige programmer, dvs ArcView eller et annet geografisk informasjonssystem, 
samt vegnettsdatabasen Elveg. I tillegg krever det en viss kunnskap/erfaring i bruk av 
denne type programvare, da vi i prosjektet ikke har utviklet egne programmer eller 
brukergrensesnitt for uttak av plott for farlig gods.  

DSB har uttrykt ønske om at datasettet skal kunne overføres til Arealis, som er et samar-
beid mellom kommuner og statlige etater for å bedre tilgangen til areal-, miljø- og planin-
formasjon, ved at det forenkler tilgangen på kartfestet informasjon på mange fagfelt. 
Datafilen, hvor tonn av det enkelte stoff er knyttet sammen med informasjon om hvilke 
veglenker og jernbanestrekninger som benyttes, vil derfor på sikt trolig inkluderes i 
Arealis. 
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