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Alle gnsker at denne utviklingen fortsetter

Indeks 2007=100

160
. Passasjerer
150 = kollektivtransport
Akershus
140 . Passasjerer
kollektivtransport
130 - Oslo

Vognkilometer
120

Oslo og Akershus

®
110 - . Befolkning
®

100
Biltrafikk
90 - Akershus
80 4 Biltrafikk
Oslo

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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Uten nye tiltak far vi 240 millioner nye bilreiser i

2060
L
+170 mill.*

kollektivreiser (+ 53%)

+500.000 X 3 X365 = 600 mill. Z—3 4190 mill*

nye innbyggere i hovedstads- reiser per dager i aret nye arlige personreiser

regionen innen 2060 dag reiser med sykkel

og gange (+50%)

®ey

+240 mill.

nye personbilreiser i aret i hovedstads-regionen
(+38%)

* @kning fra 2014 i antall kollektivreiser og reiser med sykkel og gange som et resultat av dagens planlagte og vedtatte tiltak. R Ute r#



Hva betyr dette for de reisende?

- Kapasiteten pa trikken er nesten sprengt i dag
- Kapasitetsgrensen for metro nas rundt ar 2030
* Det blir ca. 40 % flere bilturer i regionen

« P& hovedinnfartsarene inn til Oslo i rushtrafikken
er det sa fullt at veksten «bare» blir 30%. Likevel
vil typisk tidsgkning i bilkg i rushtiden bli + 90 %
(+38 min)

) () ) ) () D () (N
) ) ) ) ) GED () (N

| +22min

Ruter#



| M2016 besvarer Ruter 5.

Fra dagens kollektivtrafikk til
morgendagens mobilitetslgsninger

Hva skal til for at kollektivtransporten, sammen med sykkel
0g gange, skal ta veksten i den regionale persontrafikken?

Ruter#

Ruter#



| M2016 lar vi kundebehovet styre utvikling av
kollektivtilbudet, og ikke omvendt!

Marked Trafikktilbud Infrastruktur og Finansiering Markedssuksess
andre forutsetninger og organisering

Ruter#



Ruters driveranalysen gir noen svar pa hva
som er viktig for kunden | dag

Hoy

eGangavstand

Miljgvennlighete

2 Lm;enett. Ruteinformasjon oMulighet til a reise dit jeg skal

Trygghete ;
eKjgpsprosess o Antall avganger

eSanntidsinformasjon eReisetid
o Punktlighet ©Problemfritt 3 bytte ® Palitelighet
oBruk av billettsystemet
e Personalets vennlighet

e Komfort ombord
oSitteplass

Benytte reisetide

Tilfredshet

eMulighet for  reise direkte

eVentetid ved bytte

©God plass ombord

Informasjon om forsinkelser ®
oPris

Lav

WV

Lav Relativ viktighet Hoy Ruter#t



Transportmidlene ma spille pa lag

N
“H . Regiontog
. Lokaltog
© . Metro
©
Q.
g @ Trikk
5
> @® Buss
@ s
@ Ssykkel
f Gange

N

Lokalt Regionalt

Ruter#



Fokuset ma veere fra dar til dar og ikke fra
stoppested til stoppested

TASJO

sl 2 Tos-ll

Ruter#



Kollektiv og sykkel — tre viktige dimensjoner

Tilrettelegging for samspillet sykkel- kollektivtrafikk i ATP arbeid
@kt samhandling mellom aktuelle aktagrer eks mellom Ruter,
Jernbaneverket og vegholder om tilrettelegging for sykkel pa
stasjoner og holdeplasser

>
>

Samarbeid
® e

» Informasjon om mulighetene for
bruk av sykkel alene og som
del av kollektivreisen

> Integrert bysykkel og

> Sykkeltilrettelegging inn mot
stasjoner og holdeplasser

» Okt sykkelbruk i sentrum
Samspill

» Mer sgmlgse overganger
> Bedre sykkelparkering pa viktige
knutepunkt

kollektivtrafikk
» Kampanjer for sykkel og Informasjon

Fysiske tiltak

kombinasjonsreiser sykkel-
kollektiv

Ruter#
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Makrotrendene for morgendagens

mobilitetsligsninger

Urbanisering

Folk flytter til byen
og lever urbane liv

Digitalisering

Nye digitale teknologier
preger bade drift,
utvikling og bruk av
mobilitetstilbudet

@ I ,
Myself

Individualisering

Folk fokuserer pa seg
selv og tar ansvar for
egne liv

Barekraft

Regionens attraktivitet
med bzerekraft og
miljo i fokus

@konomisk vekst

@konomisk vekst endrer
reisemgnsteret hos de
reisende

Ruter#
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12

Fremtidens fleksible reisemgnster

Jeg vakner av at alarmen gar klokken 8.
Det er 15 min. tidligere enn vanlig da min
digitale assistent fikk en nyhet i natt om at
tunnelen pa vei til jobb var stengt.

N —
G5

Under midd far jeg en pami e

om at RuterFlex henter min senn og resten
av fotballaget som skal p3 trening.

Jeg ser at det er en plass ledig og mulighet
for meg 3 vare med.

(g @_j

bl | G

Mptet med sjefen tar lengre tid. Hvis jeg drar \
med planlagt transport kommer jeg 10 min.

for seint til barnehagen. Assistenten foreslir

ferst metro, si buss som lgsning. Da er jeg i

barnehagen 5 min fer stengetid.

-

Ruter#
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2. V1 skal skape verdi sammen med kundene

« Utnytte muligheter teknologiutviklingen skaper

 rma Jobben = = @

-

TIL Traverveien 5%  18MIN  21MIN 38 MIN

Digital mobilitetsassistent integrert i briller

Ruter#
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en Oslo ma bli en realitet
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% CLEARCHANNEL

Et klikk i
en app,
sa henter
vi deg.

RuterFlex #

.“Btillxingstjenesten
RuterFlex skal gi
kundene gkt frihet

Ruter#



9. Behov for kortere
planprosesser og
mer gjennomslags-
kraft

Utredning/ Gjennomfering/
plan/vedtak bygging

. Metro
Regiontog
Lokaltog

Trikk

22

Buss/knutepunkter/terminaler

Prosjekter 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 ﬁ?ﬂiﬂ

Metro

Nytt signal- og sikringsanlegg |

Fomebubanen ]

Metrobase Fornebu I

Ny metrotunnel gjennom Oslo sentrum |
Metrapase nordest I

Majorstuen stasjon _
Metroforlengelse til Visperud _
Gjersrud/Stensrud Ioybane/supertuss/mere) ————— .

Jernbane
Follobanen |
Lokaltogtunnel Nationaltheatret-Lysaker ]

Lokattogtunnet Oslo 5-Bitet D,

Lokaltogtunnel Bislett-Alna

Trikk/superbuss

Trikketrasé Sinsen-Tonsenhagen ]

Trikketrasé Tonsenhagen-Linderud/Veitvedt

Fjordtrikken @st [Jernbanetorget-Radhusplassen) ]

Skovveien (endret trasé Briskebytrikken) ]

Ring 2 fra Majorstuen til Helsfyr ]

Ny base for rikk |

Hovinbyen [tverrgdende bybane/superbuss) |

Trikketrasé sentrum-Sagene-Nydalen I

Trikketrasé Ljabru-Hauketo I

Lerenskog/Skedsmo [bybane/superbuss) ] | ] | ] | ]
B @@

|

Sandvika/Kolsds/Rykkin (bybane/superbuss)
Trikketrasé sentrum-Bryn

Buss/knutepunkter/terminaler

Bussanlegg T EE EE BN EE .

Bussterminal Oslo S

- I
Bryn gateterminal e
B knutepunki S
Sinsen S
Skeyen .|

Lysaker o

Hauketo . |

Sandvika I

Ski [

Lillestram (gateterminal) .

Fornebu, @kern, Dyriokke og Vinterbro L ]
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+4499 mill. kr
Trafikantnytte bilreiser

+1392 mill. kr
DOkonomisk vekst

+1332 mill. kr
Trafikantnytte kollektivreiser

+622 mill. kr
Spart parkeringsareal

+494 mill. kr
Sparte miljgkostnader

+243 mill. kr
Sparte ulykkeskostnader

-499 mill. kr
Helsenytte gange og sykling

-37 mill. kr
Slitasje infrastruktur

~N

—o
—

8046 mill. kr

1790 mill. kr

Ruter,
201, S5
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Fokuset ma veere fra dar til dar og ikke fra
stoppested til stoppested

TASJO

sl 2 Tos-ll

Ruter#



Kollektiv og sykkel — tre viktige dimensjoner

Tilrettelegging for samspillet sykkel- kollektivtrafikk i ATP arbeid
@kt samhandling mellom aktuelle aktagrer eks mellom Ruter,
Jernbaneverket og vegholder om tilrettelegging for sykkel pa
stasjoner og holdeplasser

>
>

Samarbeid
® e

» Informasjon om mulighetene for
bruk av sykkel alene og som
del av kollektivreisen

> Integrert bysykkel og

> Sykkeltilrettelegging inn mot
stasjoner og holdeplasser

» Okt sykkelbruk i sentrum
Samspill

» Mer sgmlgse overganger
> Bedre sykkelparkering pa viktige
knutepunkt

kollektivtrafikk
» Kampanjer for sykkel og Informasjon

Fysiske tiltak

kombinasjonsreiser sykkel-
kollektiv

Ruter#
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Ruters reise fra K til M

K for kollektivtrafikk

Ruter#

M for mal, marked,
muligheter, mobilitet
og miljg

Ruter#



men det krever vesentlige tiltak

Millioner reiser

1400

1300

1200

1100

1000

600

500

400

300

200

100

gange og kollektivtrafikk
Gap (vekst i biltrafikk)

Kollektivirafikk

Sykkel og gange

2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060

Mal for reiser med sykkel,

Befolkningsveksten alene kan gi 40
prosent gkning i biltrafikken i Oslo og
Akershus, noe som betyr at
fremkommelighetsutfordringen bare vil
vokse og bli mer alvorlige dersom
nedvendige tiltak ikke gjennomfares na.

Ruter#



Hovedfokus har veert a svare pa spgrsmalet:

Hva skal til for at kollektivtransporten, sammen med sykkel og gange, skal ta veksten i den

regionale persontrafikken

Millioner reiser

1400 =

1300 —

1200 o

100 o

1000 4

00

BOD -

700 4

G600 -

E00 4

400 4

a0 4

200 4

100 4

w10 2018 2020 2028 2030 2035 2040 2045 208D 2058 2040

@ sap (okt biltrafikk)
© Kollektivtrafikk

) Okte sykkel- og gangturer

Hva skal til for & n&d mélet
vart:

Kollektivtrafikktiltak

* Investeringer i gkt
kapasitet pa
kollektivtrafikk

Andre ngdvendige tiltak

» Kollektivtrafikk-
orientert arealutvikling

* Prioritering av
kollektivtrafikk pa vei

* Restriktive tiltak for bil

* Investering i sykkelvei
0g gangveier

Ruter#



Optimale frekvenser

3 15 10 7% 6 5 4 minutters frekvens

CPEIEREILS

Gjennomsnittlig
ventetid

\\ .

3':3 30 min
o

g '3 25 min
dl

K
-_’::% 20 min

K

32

™ ’
o 15 min

“r

=B 10 min

AR

= 5min

12345678 9101112 15 20 25 30
Antall avganger i timen

Ingen vesentlig reduksjon i ventetid

Nettverkseffekt

0 min

18 avganger/time

3 avganger/time

Nettverkseffekt

Viktige prinsipper viderefgrt fra K2012

samme driftsinnsats”

8 avganger/time

6 avganger/time

Z

74

4

y .

Nettverkseffekt

Knutepunkt

Al

Nettverkseffekt

Ruter#



33

Prinsipper for betjening - Revidert

» Hierarkiet er endrer, RuterRegion

«flyttet opp»

 RuterFlex — nytt navn pa gammel

tieneste - pilot pa en mer fleksibel
mate a benytte ressursene pa i
Vestby i august!

» Sykkel og gange er med!

Oppdrag Frekvens

Reg iontog Sentrale gstlandsomradet

0 — ——

P S el

= I T

%
-

% Sykkel

Gange

Ruter#



Markedsutvikling

Ruter#



Morgendagen mobilitet — flere valg, gkt fleksibilitet

Oslo indre by

Egenskaper
* Omradeutnyttelse over 100 %

* Umiddelbar naerhet mellom
bolig, arbeidsplasser og alle
servicetilbud

Mobilitetstilbudet

* Syklende og gaende prioriteres,
og star for en betydelig del av
persontrafikken

* Minst 5 minutters hyppighet for
kollektiviransporten

* Det tilrettelegges ikke for bil

Ambisjoner

* Halvere bruken av bil til service-
fritids- og besgksreiser fra
dagens niva

* Uproblematisk 3 leve uten bil,
fordi kollektiv, sykkel og gange er
raskt, palitelig og fleksibelt

Oslo ytre by

Egenskaper
* Omradeutnyttelse 80 - 100 %

* Naerhet mellom bolig, flere
arbeidsplasser og alle
servicetilbud

Mobilitetstilbudet

s Kollektivtrafikk under bakken er
ryggraden

¢ Minst 10 minutters hyppighet

* Sykkel og gange sentralt pd alle
reiser

¢ Bildelingstjenester er svaert
nyttig

Ambisjoner

* Redusere bilandelen tilswvarende
som indre by i dag

* Uproblematisk & leve uten bil,

fordi kollektiv, sykkel og gange er

raskt, palitelig og fleksibelt

Regionbyer/ byer

Egenskaper
* Omradeutnyttelse 60 - 100 %

* Naerhet mellom bolig, flere
arbeidsplasser og alle
servicetilbud

Mobilitetstilbudet

* Regiontog med bybussnett er
ryggraden

* Typisk 10 minutters hyppighet

* Sykkel og gange sentralt pd
fritidsreiser

¢ Bildelingstjenester er svaert
nyttig

Ambisjoner

* Redusere bilandelen tilswvarende
ytre by i dag

¢ De som gnsker skal fint kunne
leve uten egen bil | regionbyene

Tettsteder/ spredtbygd

Egenskaper
* Omradeutnyttelse under 60 %

* |kke gang-/sykkelavstand til
arbeid og servicetilbud for
flertallet av innbyggerne

Mobilitetstilbudet

& |nnfartsparkering og mating
med buss til regiontog og for &
bedre pendlertilbudet

Typisk 30 minutters hyppighet

Sykkel og gange fungerer pa
fritidsreiser

* Bil er ngdvendig for en del reiser

Ambisjoner

* Arbeidsreiser mot byomrader
med kollektiv skal foretrekkes
av flertallet

* Privatbil trenger ikke vaere det
eneste alternativet

Ruter#



Utvikling av trafikktilbudet
sentralt 1 Oslo mot 2030/40

» Bedre utviklingen av et samlet / LY
nett | | /

* Bygge opp om et
kapasitetssterkt tiloud

« Malet er a etabler minimum 5’

frekvens
)
* Busser med miljgvennlig y/4n i
drivstoff :
%0 /
“:F@A o Regionalt knutepunkt 10
— (RGO

| okaltog |
Metro

e Trikk og hovedlinje by Xc

AN



Utvikling av trafikktilbudet i
sydomradet mot 2030/40

* Ny Follobane sentral
« S-tog pa gamle @stfoldbanen

« Styrking av bybussnettet |
regionbyene

- Etablere linjer pa tvers i
regionen

Lillestrem Q

O Knutepunkt
= Tog

== Lokaltog
= Metro
s Trikk

s Buss

— BAt

30" Ytre Enebakk y,
A
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Utvikling av trafikktilbudet i vestomradet mot 2030/40

» Asker og Baerum
regionssbyer

 Utvikling av bybuss i
regionbyene

* Metro til Fornebu
« Mating til tog

O Knutepunkt
= Tog
mmm L okaltog
s Metro
e Trikk
s Buss

= Bt

5
30 BsterdsQ

.
.
o ’
o ’
’
10; 9 =
10 L,
L4
’
30 ’
’
s
,
Aske e
td
'
’
.

Eiksmarkai) 10 10 10,

ORoa

9,
k Majorstuen
QO O O

_V
" Skgyen Nationaltheatret
- - 1
) = .L = 0. x 1t {
'saker
o O 0slo s
,' Aker
,* [brvage
5 L4
7
‘ 30
3 Fornebu ,1
30 ’
,
’
4

() Blakstad
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*
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1
- O Slemmes tad
30




39

Utvikling av trafikktilbudet
i nordgstomradet mot 2030/40

- Et omrade med hgy vekst

* Bybussnett i Lillestrgm o Knotepunkt

— ToOgQ
= | okaltog

 S-bane pa hovedbanen — et

e Buss

« Utvikling av bussnettet |
regionen

* Type sted vil legge rammene
frekvens

0sL

10 Fetsund

‘/ Lillestram
B

Q Fjerdingby

30"

Bjorkelangen




Fremkommelighet en forutsetning for su

1. Kollektivirafikk og sykkelgate 2. Kollektivtrafikk og handlegate

Gate med sykkelbane langs og i bakkantav holdeplassene. Opphayd Gate med brede fortau uten kantsteinparkering gir store rom for

k in mellom ag { & gir ekt trygghat for handel og byliv. Varelavering i egne vareleveringslommer og

alle trafikanter og unngr at kjeretey stopper i sykkelbanen. parkering i p-hus. Kollektivtrafikken gis god fremkommelighet med
Varalevering og parkering fra sidegaten slik at kollektivirafikken hey holdeplasstandard.

har god fremkommelighet.

3. Bygate med trikk &. Kollektivtrafikk og kjeregate

Bred gate uten haydeforskjeller for gdende, syklende og reisende Gate med hey personkapasitet. Gaten er utformet for & forflytte
med trikk. Dette gir muligheter til fleksibel gatebruk for 3 ivareta mange personer rasktmed buss og trikk i egne felt.

behovet for transport, varelevering, handel og byliv pd ulike tider av

dagnet og dret.

Ruter#



Frognerseteren

Sognsvann Vestli Kjeller
Kjels3s ML
4
o
Riks-
hospitalet
Osterds i“ fe) Ny dale}g Storo Tonsenhagen Grorud stQ) -
; Forsknings- - B
. Rykkinn parken Sagene
H sen
% 0,0 =% =
-....2 Jar MaijorStue gkgr:i Z
{ Bekkestqg Elisenberg o
OKaolsas o ity )
/ Skoyen o : sle
i O o Nk s, . 3 A
i Lysaker ¥ Toyen HelSkyr
% 006 0=as 3 27 0PES0. g o
s, Nationaltheatret o
X Qo nm W\t —
i 5 OsloS yn
““sandvika SRR 00t 0/0.C segy Eksisterende Ny
0o = A Follobanen s [} Regiontog
Fornebu Stortinget
g8 — — ) S-tOg
w7 Metro
= Mulig trasé metro
— g Trikk
O Nesoddtangen o=
= . — Fremtidig trikketrasé,
Mulig trasé superbuss/bybane

Bergkrystallen = Knutepunkt bat
«  Knutepunkt buss

Kolbotn



KVU OsloNavet — hva innebaerer foreslatt

lgsning

T [i [Tegnforkiarng
(N Mulige stasjoner

= Ny S-bane i dagen
TSy == Ny S-bane i tunnel
| Ny metro i dagen
& === Ny Motro i tunnel
Ny regionlog i dagen
Ny regiontog | tunnel
EKS. bane | dagen e
~ EKS. bane | tunne) 1o
Nye tikhefinjor

Film om KVU Oslo-Navet

T-bane

. Ny sentrumstunell: Majorstuen-Bislett-Stortinget-Griinerlgkka-Tgyen-Bryn

Jernbane

Ny regiontogstunnel: Oslo S-Nationaltheatret-Lysaker
Ny S-bane: Nationaltheatret-Bislett-@kern-Alna

Ny regiontogsstasjon pa Bryn

Trikk

Ring 2: Majorstuen-Carl Berners Plass-Helsfyr-Bryn

Hovinbyen: Sinsen-@kern-Bryn

Sykkeltiltak & Kollektivterminaler

Ruter#



https://ruter.no/om-ruter/rapporter-planer-prosjekter/M2016/

Optimale frekvenser

3 15 10 7% 6 5 4 minutters frekvens

CPEIEREILS
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-_’::% 20 min
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™ ’
o 15 min

“r

=B 10 min

AR

= 5min

12345678 9101112 15 20 25 30
Antall avganger i timen

Ingen vesentlig reduksjon i ventetid

Nettverkseffekt

0 min

18 avganger/time

3 avganger/time

Nettverkseffekt

Viktige prinsipper viderefart fra K2012

samme driftsinnsats”

8 avganger/time

6 avganger/time

Z

74

4

y .

Nettverkseffekt

Knutepunkt

Al

Nettverkseffekt
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Fra nav til nettverk- samsvar med KVU Oslonavet

M Ruter#
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Strateqgi faglger plansamarbeidet

0SL Gardermoen O

Henefoss

Sprumsand

5 min
Hele byomradet
innenfor Ring 3

10 min

Hele bybandet innenfor
Asker, Lillestrom, As

samt Jessheim-Gardermoen

30 min
ﬁ Sentrumsrettede linjer
utenfor bybandet

Drobak

Ruter#



Markedsutvikling

Indre by

Ruter#
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Markedsandeler |

Oslo Ytre
indre by Oslo
Ant. nye reiser 63 mill. 91 mill.
Vekst 25 % 21 %
Markedsandeler
2014 2030 2014 2030
Kollektiv 33 % 37 % 27 % 35 %
Sykkel 8 % 1 % 5 % 7 %
Gange 41 % 42 % 23 % 24 %
Sum 82 % 90 % 55 % 66 %
Bil 18 % 10 % 45 % 34 %

ulike omrader

Regionbyer og Omréder med Totalt
sentrale omrdder = spredt bebyggelse

88 mill. 44 mill. 286 mill.

19 % 26 % 22 %

2014 2030 2014 2030 2014 2030
19 % 26 % 10 % 10 % 23 % 29 %
4 % 5 % 4 % 4 % 5 % 6 %
18 % 19 % 17 % 17 % 24 % 25 %
41 % 50 % 31 % 31 % 52 % 60 %
59 % 50 % 69 % 69 % 48 % 40 %

Ruter#



Morgendagen mobilitet — flere valg, gkt fleksibilitet

Oslo indre by

Egenskaper
* Omradeutnyttelse over 100 %

* Umiddelbar naerhet mellom
bolig, arbeidsplasser og alle
servicetilbud

Mobilitetstilbudet

* Syklende og gaende prioriteres,
og star for en betydelig del av
persontrafikken

* Minst 5 minutters hyppighet for
kollektiviransporten

* Det tilrettelegges ikke for bil

Ambisjoner

* Halvere bruken av bil til service-
fritids- og besgksreiser fra
dagens niva

* Uproblematisk 3 leve uten bil,
fordi kollektiv, sykkel og gange er
raskt, palitelig og fleksibelt

Oslo ytre by

Egenskaper
* Omradeutnyttelse 80 - 100 %

* Naerhet mellom bolig, flere
arbeidsplasser og alle
servicetilbud

Mobilitetstilbudet

s Kollektivtrafikk under bakken er
ryggraden

¢ Minst 10 minutters hyppighet

* Sykkel og gange sentralt pd alle
reiser

¢ Bildelingstjenester er svaert
nyttig

Ambisjoner

* Redusere bilandelen tilswvarende
som indre by i dag

* Uproblematisk & leve uten bil,

fordi kollektiv, sykkel og gange er

raskt, palitelig og fleksibelt

Regionbyer/ byer

Egenskaper
* Omradeutnyttelse 60 - 100 %

* Naerhet mellom bolig, flere
arbeidsplasser og alle
servicetilbud

Mobilitetstilbudet

* Regiontog med bybussnett er
ryggraden

* Typisk 10 minutters hyppighet

* Sykkel og gange sentralt pd
fritidsreiser

¢ Bildelingstjenester er svaert
nyttig

Ambisjoner

* Redusere bilandelen tilswvarende
ytre by i dag

¢ De som gnsker skal fint kunne
leve uten egen bil | regionbyene

Tettsteder/ spredtbygd

Egenskaper
* Omradeutnyttelse under 60 %

* |kke gang-/sykkelavstand til
arbeid og servicetilbud for
flertallet av innbyggerne

Mobilitetstilbudet

& |nnfartsparkering og mating
med buss til regiontog og for &
bedre pendlertilbudet

Typisk 30 minutters hyppighet

Sykkel og gange fungerer pa
fritidsreiser

* Bil er ngdvendig for en del reiser

Ambisjoner

* Arbeidsreiser mot byomrader
med kollektiv skal foretrekkes
av flertallet

* Privatbil trenger ikke vaere det
eneste alternativet

Ruter#



Antall nye reiser

Millioner reiser

300

286
280

260
240
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1 160 mill.

33 mill, Oslo indre by

Ytre Oslo

64 mill

58 mill. Regionbyer og

sentrale omrader
i Akershus

O omrader med

1 2030

24 mill

20 mill.
1

Arbeids- og skolereiser
ioginntil Oslo*

Bespks- og fritidsreiser
Service- og andre reiser

Arbeids- og skolereiser

Beswoks- og fritidsreiser

Service- og andre reiser

E 38 mill. spredt bebyggelse
i Akershus
i 88 mill.
Vekst i persontrafikk Vekst i kollektivtrafikk

@ Kollektivtrafikk @ Sykkel Gange

Endring i
antall reiser

41 %

54 %
56 %
53 %

76 %
103 %
33 %

b

-27 %

-23%
-3%
-7%
-5 %

7 %
24%

Ruter#



VISJON

Og hvilke trender er vi mer usikre pa

Hey grad av systemintegrering

N

«State of the art» Semlgs mobilitet for alle €

*  Plandrevet og offentlig kontrollert
utvikling av mobilitetslgsninger
*  Hgy grad av systemintegrering

*  Markedsdrevet utvikling av mobilitetslgsninger
*  Hgy grad av systemintegrering

W]
I i

Markedsstyrt { } Planstyrt

Valgfrihet og skreddersgm Trygt og forutsigbart tiloud

*  Plandrevet og offentlig kontrollert utvikling

av mobilitetslgsninger
* Lav grad av systemintegrering

NP Ruter#

Lav arad av svetemintearering

*  Markedsdrevet utvikling av mobilitetslgsninger
* Lav grad av systemintegrering

W



Felles mal, men behov for bedre samhandling og
koordinering

Meld.St.21

Overordnet mal:

o En konkurranse-dyktig og
* Regional syialrategiog beerekraftig byregion

handlingsplan

*  Plansamarbeide
= Oslo, Akershus

Bymiljo- Virkemiddel:
avtaler
Ta veksten med
kollektivtrafikk, sykkel og
= S mordnet area
. = Ruters strategiske lr:nspo(lplan for = * Bymiljpavtaler : ﬁt:stji':'sar;g:rs;ggi gange
= Nullvekstmalet plan for Osloregionen
B
et Regional plan
for klima og
energi i
Akershus
(ferdig i 2015)

= = Oslopakke 3 = Akershus fylkeskommune
SR * KVU Oslo-navet » Nullvekstmalet * Klima og energi
* Kunaer

dlingsplan fo
kollektivtransport

Ruter#



