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Nylig gjennomførte nasjonale RVUer 

  etter 2009 

  2004 – 2008 

  før 2004 

RVUer i mange land 

Utenfor Europa: 

- USA, Australia, Sør-Afrika, Israel 

Kuhnimhof: SHANTI project: Main Results and Recommendations. Presentation at Eurostat Workshop 

on Passenger Mobility, June 17 2013  
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Lange tidsserier i mange land 

Land Kontinuerlig? Første RVU 

Nederland 1978  

Storbritannia 1989  1985, 1978, 1975, 1972, 1965 

Tyskland (mob.panel) 1994  

Tyskland (MiD) Nei 2008, 2002, 1989, 1982, 1976 

Danmark 1992-2003, 2006  1986, 1981, 1975 

Sverige 1994-2001, 2010  2005; 2003; 1985, 1978 

Finland Nei 2004, 1998, 1992, 1986, 1980, 1974 

Italia Nei 2004, 1995 

Spania Nei 2006, 2000  

Frankrike Nei 2007, 1993, 1981, 1973, 1966 

Norge Nei 2009, 2005, 2001, 1998, 1992, 1985 

Belgia Nei 2009, 1999  

Sveits Nei 2010, 2005, 2000, 1994, 1989, 1979, 1974 

//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/22/Europa-no.svg
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Ulike metoder 

Land CAWI CATI CAPI PAPI GPS 

Belgia X X 

Danmark X X 

Finland X 

Frankrike X (X) 

Italia X 

Nederland X X X 

Norge X 

Spania X X 

Sveits X 

Sverige (X) X 

Storbritannia X (X) 

Tyskland (MoP) X 

Tyskland (MiD) X X X 

CATI : Computer Assisted Telephone Interviewing 

CAWI: Computer Assisted Web Interviewing 

CAPI: Computer Assisted Personal Interviewing 

PAPI: Paper and Pencil Interviewing 

Ulike tradisjoner, men 

multi-metode brer om seg 
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Land Utvalgsenhet Hvem intervjues?* 

Belgia Hushold Alle i husholdet >= 5 år 

Danmark Person (10-84 år) Utvalgspersonen 

Finland Person (>=6 år) Utvalgspersonen 

Frankrike Hushold 1 person i husholdet (>=6 år) 

Israel Hushold Alle i husholdet >=8 år 

Italia Person (14-80 år) Utvalgspersonen 

Nederland Person Utvalgspersonen 

Norge Person (>= 13 år) Utvalgspersonen 

Spania Hushold Alle i husholdet 

Sveits Hushold Alle i husholdet >=6 år 

Sverige Person (6-84 år) Utvalgspersonen 

Storbritannia Hushold Alle i husholdet 

Tyskland (MoP) Hushold Alle i husholdet >=10 år 

Tyskland (MiD) Person (>=14 år) Alle i husholdet 

Ulik utvalgsenhet 

*Proxy-intervjuer for barn vanlig 
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Strever med de samme utfordringene 

 Synkende svarprosenter i alle land 

 Skjevt frafall? 

Kagerbauer & Schultz: “In both surveys, ‘normal’ people are more likely to participate” 

Travel activity 

Respondents 

Immobility due 

to handicaps? 

Low income? 

Not interested in  

(travel) surveys? 

Busy people: lack of time?  

Many business trips? 

Many recreational trips? 

High income? 

Many HH cars? 

Armoguum et al. (2013): Survey Harmonisation with New 

Technologies Improvement. Sluttrapport 
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Noen resultater* (harmoniserte data) 
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*Christensen & Vázquez (2013). Post-harmonised European National Travel Surveys. 

Trafikdage på Aalborg Universitet 2013  
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Noen resultater* (harmoniserte data) 

*Christensen & Vázquez (2013). Post-harmonised European National Travel Surveys. 

Trafikdage på Aalborg Universitet 2013  
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*Christensen & Vázquez (2013). Post-harmonised European National Travel Surveys. 

Trafikdage på Aalborg Universitet 2013  

Km reist med ulike transportmidler 
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Oppsummering RVUer i dag 

 De fleste land i ”Vest-Europa” gjennomfører regelmessige RVUer 

 Ulike metoder benyttes, men multi-metode mer vanlig 

 Som oftest én rapporteringsdag 

 Ingen harmonisering av metode og undersøkelsesopplegg per i dag 

 

Men; sterkt ønske om mer harmoniserte RVU-data 
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 Global Navigation Satellite Systems (GNSS)  

 NAVSTAR Global Positioning System (GPS)  

 Logger posisjon 

RVU og ny teknologi 
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GPS 

Åpenbare fordeler 

 Detaljert geografisk informasjon om alle reiser; start-/endepunkt, rutevalg, lengde 

 Ingen underrapportering av reiser (i prinsippet) 

 Detaljert informasjon om tid brukt på reisen og tidsbruk på reisemålet 

 Får informasjon over flere dager for samme respondent 

 Kontinuerlig datafangst  

 Mindre arbeid for respondenten 

 Større motivasjon for respondenten – RVU som ”gaming” 

 Lettere å få registrert reiseaktivitet til barn (etiske  

 Kan inkludere yrkestransport 

 Lave enhetskostnader 

Datainnsamling 

 Passiv; respondentene bærer med seg 

enheten, ingen ytterligere registrering 

 Aktiv; respondentene registrerer informasjon 

underveis på reiser samt tilleggsinformasjon om 

seg selv, husholdet etc. 

 

 Egen GPS-enhet 

Type teknologi 

 Smarttelefon 

-Assisted-GPS 

-Trådløs LAN 

-Akselerasjonsmåling mv 

http://www.google.no/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&frm=1&source=images&cd=&cad=rja&docid=ZqIMarLPv99m2M&tbnid=z-gQm83ecDJjnM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.elkjop.no/product/mobil-og-gps/mobiltelefon/HTCDESIRECWHT/htc-desire-c-smarttelefon-hvit&ei=8S6BUs3UKM_34QT8kIGQAg&bvm=bv.56146854,d.bGE&psig=AFQjCNHolUcNGUq3_cm8nMYqoJSx2ZrYJg&ust=1384284261774375


Side 14 

GPS – pilotstudier nasjonal RVU 

Erfaringer fra Storbritannia* 
 

 Noe lavere responsrate enn tradisjonell RVU (52 vs 59 %) 

 Færre reiser og delreiser med GPS sammenlignet med dagbok 

 Høyere tidsbruk og reiselengde registrert 

 GPS-data hadde flere reiser til/fra hjem og færre reiser til/fra arbeid 

enn dagbok 

 25% av reisene manglet reiseformål 

 Problemer med å avgrense reiser i databehandlingen 

 

GPS sammenfaller ikke med tradisjonelle RVU-data (dagbok) 

 Prosedyrene for datahandling fortsatt ikke tilstrekkelige for å avlede 

transportmiddel og reiseformål 

* Lyndsey Melbourne, Department for Transport, UK: Presentation to Eurostat, 17 June 2013 
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Smarttelefon 

Bruken av bærbart kommunikasjonsutstyr blant 

passasjerer på kollektive transportmidler er økende* 
 

 Nær 90 % av de reisende på kollektive transportmidler 

har Smarttelefon og/eller nettbrett med seg på reisen 

 Ca 80 % av bilbrukerne har det samme 

 Tilgang avtar med alder (bare halvparten >=70 år) 

 De aller fleste benytter Smarttelefonen på reisen, f eks: 

 - 75 % kommuniserer via SMS 

- 50 % leser nyheter 

 Oslo: om lag halvparten av de kollektivreisende har lastet 

ned Ruters reiseapp 

 

 

 

 

 

*Foreløpige resultater fra TØIs prosjekt ”Mobile applikasjoner 

  underveis på reisen” 

 

 

Kollektivpassasjeren i 1968 

Kollektivpassasjeren i 2013 
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Smarttelefon – pilotstudier nasjonal RVU 

 
Erfaringer fra Nederland* 
 

  Automatisk registrering av reiser via app #1 

 Tilleggsinformasjon via app #2 

- bakgrunnsinformasjon om respondenten og husholdet 

 - tilgang til transportmidler 

 

 

 

Results show that an app on the smartphone is able to 

detect trips of respondents. However, the quality of measurement is still 

insufficent. Decreasing battery use will lead to less precise observations. 

Limited possibilities for routing in the questionnaire.  

 

More investigation required! 

 

* Ilona Bouhuijs, Netherlands Statistics: Presentation to Eurostat, 17 June 2013 
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GPS 

Usikkerhetsmomenter per i dag 

 Signalproblemer (GPS) 

 Batterikapasitet når GPS, WiFi, mobilnettverk etc. er aktivert 

 Introduseres nye hittil ukjente feilkilder? 

 Skjeve utvalg 

 Personvern 

 Tilgjengelighet til data? 

 Prosessering av data: Avgrense en reise, definere transportmiddel og formål 

 ikke konsensus/”best practice” om metode 

 Usikker datakvalitet 

 Brudd i tidsserier 
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Nettverksdata 
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Nettverksdata 

Nettverksdata fra mobiloperatører 

 Trafikkdata; hvem som kommuniserer, når og hvor lenge 

 Innholdsdata; f eks tekst i SMS-meldinger 

 Posisjoneringsdata; hvor de som kommuniserer befinner seg 

 

Muligheter: 

 Alle har mobiltelefon (# abonnement har for lengst passert befolkningen) 

 ”Fullstendig” bilde av folks bevegelsesmønster  

 Informasjon over lengre tidsintervaller  

 Informasjon om kommunikasjonsatferd underveis på reisen 

Personvern! 
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Nettverksdata 

Anto Aasa, University of Tartu: Using Mobile Network Data in Transport Applications: Experiences 

from Estonia. Presentation to SHANTI workshop, 23 Nov 2011 
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Nettverksdata– analyse av pendlingsstrømmer 

Anto Aasa, University of Tartu: Using Mobile Network Data in Transport Applications: Experiences 

from Estonia. Presentation to SHANTI workshop, 23 Nov 2011 
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Oppsummering 

Dagens metoder Morgendagens metoder 

Små utvalg  Store utvalg 

Periodevise undersøkelser  Kontinuerlig datainnhenting 

Høye enhetskostnader  Lave enhetskostnader 

Interaksjon med respondent  Passiv respondent 

Undersøkelsesdesigner og -utvalg  Naturalistisk kontekst 

Tiden er moden for 

 Multi-metode (”one-size does not fit all”) 

 Uttesting av nye teknologier 

 Konvensjonelle metoder for å innhente reisevanedata fortsatt nødvendig på 

kort/mellomlang sikt 

 Gradvis overgang til bruk av posisjoneringsteknologi 

 Bedre forståelse for hvordan nettverksdata kan utnyttes for å øke verdien av 

konvensjonelle RVU-data 


