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Sammendrag:

Vinterfartsgrenser

Problemstilling og metode

Malet med foreliggende prosiekt er i farste rekke & fastda hvorvidt vinterfarts-
grenser farer til nedsatt hastighet, og eventuelt hvor meget hastigheten reduseres
under varierende betingelser. Bakgrunnen er at hastighet som kjent er avgjerende
for sikkerhetsforholdene for en veg.

Det er med dette formdl i 1998-99 gjort forsgk med vinterfartsgrenser pa et antall
vegstrekninger i dtte ulike fylker. | tillegg til forsgksstrekningene er det utpekt et
mindre antall kontrollstrekninger.

Pa disse vegstrekningene har vegkontorene gjort maskinelle hastighetsmalinger og
trafikktellinger. | tillegg har de i forsgksperioden regelmessig gjort manuelle fere-
og siktobservasjoner pa stedet.

Som enhet i analysen har vi brukt tellepunkt” retning” timeintervall. Det vil s at
hvert timeintervall pa hvert tellepunkt i en bestemt retning utgjer én observasion.
Etter utrensking av observasioner med manglende eller updlitelige data sitter en
igien med et meget stort og velegnet datasett, bestdende av 16 786 observasjons-
enheter fordelt pa 18 tellepunkter.

Forsgksbetingelsene varierer med hensyn til vaa- og faereforhold, trafikktetthet,
normal fartsgrense, veggeometri, mv. Det ma forventes at hastigheten vil bl
pavirket i ulikt omfang avhengig av ale disse samvarierende forhold. Av saalig
betydning er at trafikantene kan forventes a «frivillig» redusere hastigheten til et
niva under fartsgrensen dersom kjereforholdene er saalig vanskelige. | dike
tilfeller vil redusert fartsgrense muligens ha mindre effekt enn pa terr, bar veg med
god sikt. Et annet moment er at tett trafikk innebagrer at den enkelte trafikant star
mindre fritt til & bestemme sin egen hastighet. For det tredje kan inndaget av
tungtrafikk vaare av betydning.

Nar en skal beregne den isolerte effekten av nedsatt fartsgrense er det derfor viktig
a kontrollere for disse andre forhold. Vi har derfor analysert de innsamlede data
ved hjelp av regregonsanayse, der dle tilgjengelige variable av antatt betydning
er trukket inn.

Naamere bestemt har vi kontrollert for falgende forhold (uavhengige variable):

Trafikktetthet (kjaretay pr time)

Tungtrafikkandel (andel kjeretay over 5,5 m lengde)

Fereforhold (tarr/vét/snadekt/del vis snadekt/ spordlitt — dummy-variable)
Siktforhold (nedber og lysforhold)

Normal fartsgrense

Nedsatt fartsgrense
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Tellepunkt og retning (dummies)
Vi har dessuten brukt to ulike avhengige variable:

Gjennomsnittlig hastighet i 1 gpet av et timeintervall
85-prosent-fraktilen for hastighet i 1gpet av et timeintervall

Resultater

Paterr bar veg synker gjennomsnittshastigheten sa vel som 85-prosent-fraktilen med
mellom 3 og 4 km/t ved nedsatt fartsgrense fra 80 til 70 km/t. Dette er den
gjennomsnittlige effekten regnet over alle undersgkte 80-strekninger. | gjennomsnitt
for 90-strekningene synker snitthastigheten med snaut 3 km/t og 85-prosent-fraktilen
med rundt 4 km/t ved redukgon til 80 km/t. Alle disse virkningene er hgyst
signifikante, selv om utslaget pa 90-strekningene er noe mer usikkert enn for 80-
strekningene.

Pa snadekt veg er effekten av vinterfartsgrense 70 i seg selv mindre enn pa tarr, bar
veg: bare dreyt 2 km/t nar det gielder gjennomsnittshastigheten og ca 3 km/t for 85-
prosent-fraktilen. Pa 90-strekningene gir vinterfartsgrense 80 praktisk tat ingen
reduksjion i gjennomsnittshastighet og 85-prosent-fraktil nar vegen er sngdekt (se
figur 1til 4).

Vinterfartsgrensen har altsd klart sterre selvstendig effekt pa hastigheten nar det ikke
er typisk vinterfgre. Dette har imidlertid sammenheng med at vinterlige fereforhold i
seg selv ogsa gir redukgon i hastigheten, selv uten at det skiltes med lavere
fartsgrense.

Shadekt veg gir nemlig i seg selv (dvs uavhengig av fartsgrenseredukson) anslagsvis
56 km/t lavere gjennomsnittshastighet og 85-prosent-fraktil. Pa sporslitt veg
(snedekt veg med bar asfalt i hjulsporene), delvis sngdekt veg og vat, bar veg med
80-grense er gjennomsnittshastigheten henholdsvis 4, 4 og 1 km/t lavere, mens 85
prosent-fraktilen er henholdsvis 3, 2 og 0,5 km/t lavere, sasmmenliknet med terr, bar
veg pasamme sted. Alle disse utsag er signifikante.

Med utgangspunkt i en gjennomsnittshastighet pa tarr, bar veg lik fartsgrensen (80),
blir farten redusert med ca 8,5 km/t dersom faret skifter til sngfis, samtidig som det
skiltes med fartsgrense 70. Maoppfyllelsen kan med andre andas til 85 prosent,
dersom malet skulle vagre er & redusere hastigheten med 10 km/t pa typisk vinterfare.
| dette perspektivet kan eksperimentet med vinterfartsgrenser karakteriseres som
forholdsvis vellykket.

En annen sak er at, av disse 8,5 km/t fartsredukgon, ville andagsvis 6,4 km/t finne
sted uten noen form for inngripen fra vegmyndighetene, som resultat av trafikantenes
egen tilpasning.

Effekten av nedsatt vinterfartsgrense avhenger av hvor hgyt hastighetsnivaet pa stedet
er i utgangspunktet. Vinterfartsgrensen har sterst fartsreduserende effekt pa de vegene
der hastighetsnivaet er hayest i utgangspunktet. Hayeste registrerte snitthastighet pa
tarr, bar veg med 80-grense er 86 km/t, regnet som gjennomsnitt for ale observerte
timeintervall pa stedet i perioden fer innfering av vinterfartsgrense. Pa dlike veger
g&r gjennomsnittshastigheten ned med ca 5 km/t pa snglis ndr det innferes (en 10 knvt
lavere) vinterfartsgrense. Men dersom gjennonmsnittshastigheten pa terr, bar veg
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ligger omtrent pa fartsgrensen i utgangspunktet, sa blir effekten av vinterfartsgrensen
bare ca 2 km/t lavere fart pasng og is (Figur 5).

Gjennomshnitts- Kumulativ effekt av fgre og vinterfartsgrense pa 80-vegene
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Figur 1: Kumulative effekter av fereforhold og vinterfartsgrense pa gjennomsnittsfart pa
80-vegene. Regneeksempel med utgangspunkt i 80 kvt pa terr, bar veg ved ordinag
fartsgrense.

Gjennomsnitts- Kumulativ effekt av fgre og vinterfartsgrense pa 90-vegene
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Figur 2: Kumulative effekter av fereforhold og vinterfartsgrense pa gjennomsnittsfart pa
90-vegene. Regneeksempel med utgangspunkt i 88 knvt pa terr, bar veg ved ordinae
fartsgrense.
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Figur 3: Kumulative effekter av fereforhold og vinterfartsgrense pa 85-prosent-fraktilen
pa 80-vegene. Regneeksempel med utgangspunkt i 88 knvt pa terr, bar veg ved ordinag
fartsgrense
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Figur 4: Kumulative effekter av fareforhold og vinterfartsgrense pa 85-prosent-fraktilen
pa 90-vegene. Regneeksempel med utgangspunkt i 98 knvt pa terr, bar veg ved ordineer
fartsgrense.
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Figur 5: Effekt av vinterfartsgrense pa gijennomsnittsfart. Veger med ordinaa 80-grense.

N&r det gjennomsnittlige hastighetsnivaet i fer-perioden ligger klart under
fartsgrensen, er effektene av vinterfartsgrsensen tilsvarende mer beskjeden. Pa
snelis gar effekten mot en reduksion pa 1 km/t ndr fartsnivaet naamer seg 73 km/t i
utgangspunktet (laveste registrerte fartsniva).

Darlig sikt gir i seg selv ingen statistisk signifikant reduksjon i gjennomsnitts-
hastigheten pa 80-vegene, og en reduksion pa kun 1-2 km/t pa 90-vegene.

| darlig sikt finner vi imidlertid en svakt forsterket (og signifikant) effekt av
vinterfartsgrense 70: ytterligere 2-3 km/t redukgon i gjennomsnittshastigheten/85-
prosent-fraktilen. | 90-sonene forsterkes effekten av 80-grense med (andagsvis)
snaut 1 kmv/t i dérlig sikt, men denne samspillseffekten er ikke signifikant forskjellig
franull.

Dagslysforholdene (tusmerke eller fullt nattemerke) har praktisk tat ingen
betydning for hastigheten.

Det er en klar tendens til at hastigheten gér ned i tettere trafikk (figur 6). | ordinear
80-sone er gjennomsnittshastigheten snaut 7 km/t lavere og 85-prosent-fraktilen
snaut 11 km/t lavere ved en trafikk pa 500 kjaretay i timen enn ved en timetrafikk
pa 50 kjeretoy.

Tungtrafikkandelen har bare margina betydning for gjennomsnittsfarten, men noe
starre betydning for 85-prosent-fraktilen.
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Figur 6: Effekt av trafikktetthet pa gjennomsnittsfart og 85-prosent-fraktil, beregnet med
utgangspunkt i en snitthastighet pa 90 km/t og en 85-prosent-fraktil pa 98 kmvt ved en
trafikktetthet pa 1 kjaretay/time.

Konklugon

Alt i alt gir vinterfartsgrenser en klart signifikant virkning pa trafikantenes
hastighet, selv om effekten er betydelig mindre, mat i km/t, enn fartsgrense-
reduks onen (under 40 prosent).

Virkningen av vinterfartsgrensen i seg selv er mindre pa vinterfere enn pa terr,
bar veg.

Dette resultatet er ikke helt uventet og skyldes dpenbart en atferdstilpasning fra
trafikantenes side, ved at disse, dersom kjgreforholdene er ssalig vanskelige,
«frivillig» reduserer hastigheten.

Innfering av vinterfartsgrense farer likevel, ogsa under vinterlige fareforhold, til en
ytterligere fartsredukgon. Dersom en legger sammen virkningene av (i) frivillig
tilpasning til vinterfare og (i) nedsatt (vinter)fartsgrense fra 80 til 70 km/t, oppnas
en hastighetsreduksjon pa sngfis som utgjer ca 85 prosent av reduksjonen i tillatt
hastighet.
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