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Bakgrunn

Ettersparselen etter lokal kollektiv transport pavirkes av bade det tilbudet som giis,
prisen padet og en rekke andre forhold. Lokal kollektivtransport i Norge er i hovedsak
finangert gjennom det trafikantene betder. Samtidig er det dik a politiske myndigheter
har som uttalt mdl at kollektivtransporten ska taen starre del av transportarbeidet i
byene. Innenfor en finanderingsmode | der trafikantbetaingen utgjer den viktigste
finanderingskilden for kollektivtransporten, er det derfor viktig & ha kunnskap om
hvordan takstene og omfanget pa rutetilbudet pavirker ettersparsalen.

Disse erfaringene kan vage il nytte bade for &

& zvurdere ettersparsalsvirkninger av mindre endringer i kollektivtilbudet pa en rute
dler i et omréde med en enkd struktur i transportmarkedet

& eangl “tommefingerregler * for virkninger av endringer i takster og tilbud

= &fafram efaingsmaeride av relevans for & vurdere tranportmodellenes fd somhet
for sentrale variable opp mot erfaringamateriade

Utgangspunktet i dette progektet har vaat & systematisere kunnskap fra norske andyser
om hvordan takstene pavirker ettersparselen etter lokal kollektivtransport. Dette har
vaat supplert med en litteraturstudie over forskningsarbeider som har vaat publisert
internagondt

Begreper

Sentrale begreper er etter sparselselastisiteter, priselastisiteter og tilbudselastisi-
teter. Med etter sparselselastisitet mener vi antall prosent endring i ettersperselen etter
en vare dler tjeneste ved 1% endring i en variabel som pavirker ettersparselen. Med
prisdladtisitet mener vi antall prosent endring i etterspersdlen ved 1 % endring i prisen pa
varen/tjenesten. Siden rutegdende transport har den egenskap at den er dpen for dle
som vil betale for & benytte den, er det viktig for brukeren av tjenesten hvor godt
tilbudet er. Dette kan maesi form av antdl avganger paen rute, dler for et byomrade
antall rutekm per & € |. Med tilbudsdagtisitet mener vi her antall prosent endringi
ettersparselen ved 1 % endring i tilbudet som kan vagre uttrykt i antall avganger dler
antall vognkm. Sentrdt for ettersparrerne er hvor lang tid det tar Areise. Dette kan deles
opp i gangtider til/fra holdeplass, ventetid pa holdeplass og evt skjult ventetid som falger
av a en matilpasse seg faste avgangs-/ankomdtider i en rutetabell, omstigninger mv.
Videre kan det tenkes a kvaliteten pa salve reisgtiden har betydning for trafikanten.
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Dette kan vagre knyttet til sitteplass vs stdplass, komfort pa transportmidiet, klima,
trengsd mv. Alle disse forholdene kan i pringppet sasmmenfattesi generaliserte
reisekostnader som en vektet sum av de forhold trefikanten tar hensynttil i in
reissbedutning. | prinsippet er det mulig & kvantifisere virkningene av endringer i dle
disse variablene pa ettersparselen.

Her avgrenser vi osstil i hovedsak a se pavirkninger av pris- og tilbudsendringer mer
generdt.

Problemstillinger

| tillegg til at det er nyttig & finne andag pa giennomsnittlige ettersparsel sal adtisiteter for
lokal kollektivtransport er det ogsa nyttig & finne fram til ulike dimensjoner disse kan
vaiere etter.

Ettersparsalens fa somhet for endringer kan variere sterkt mellom ulike Stuagoner. Da
de konkrete situagonene der en vil hanytte av dik informagion varierer bgr en ogsa se
pa ulike dimengjoner eadtisitetene kan variere over.

Utfrarent teoretiske betraktninger og erfaringer er fagende forhold relevante &
undersake:

Korttidsvirkninger versus langtidsvirkninger

Sammenheng mellom kollektivtrangport og bilbruk

Variagoner mellom ulike omréder

Variagon mellom ulike perioder ? reiseformd

Synergieffekter ved samtidige kvditetsendringer

Asymmetri dvs om virkningen av prisgkning og redukgon er forskjelige

Virkning ved store versus sma endringer
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Sammenheng mellom virkning av endring og niva

Uliketyper analyser er studert

Vi har lagt opp denne progiektet ved a se pa de ulike typene analyser som er gjen
nomfart i Norge. Disse kan delesinn i 3 hovedtyper:

& efFar-etter under sgkelser der eni forbindelse med gjennomfaringen av sarre
enkeltstdende takst dler tilbudsendringer har evaluert tiltaket ved & undersake
endringer i reiseomfang.

&zRegresonsanalyser pa aggregerte data der en har samlet inn data om antall
reiser, rutetilbud, priser mv for et dler flere omrader over flere ar og gjennonfart
datistiske analyser.

e zAnalyser pa disaggregerte data der en har benyttet data for enkeltpersoners
reiser og opplysninger om transportilbudene de st& ovenfor til en satistisk andyse
av reiseadferd.
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For-etterundersokel ser ble gjennomfart i forbindelse med flere av forsakene med
forbedret kollektiviransport som Samferdsel sdepartementet finanserte | farste halvddl
av 1990 tallet. Regregonsanayser pa aggregerte data er giennomfert for flere norske
byomréder. Bl ai forbindelse med oppbygging av starre sonebasarte
transportplanieggingsmodel ler er det estimert disaggregerte modeller pa individdata for
valg av transportmiddel for flere byomrader i Norge.

| tillegg har vi tait for oss noen internasjonale oversiktsstudier og enketstdende mer
dyptplayende anayser fra Storbritannia.

Resultater

Utfra de fordliggende norske andysene kan vi gtille opp fagende tabell over
giennomsnittsverdier pa ettersparsel sal adtisiteter for loka kollektivtransport frade ulike
andysene panorske data vi har referert. Her er ogsa betydningen av variable
bilkostnader for bruk av kollektivtransport tatt med.

Tabell S.1: Ettersparselselastisiteter for lokal kollektivtransport, analyser pa norske data.

Pris Tilbud Bilkost
Far-etter analyser intervju
Hammer (1995) -0,45 0,40
Far-etter analyser trafikktall
Hammer (1995) -0,36 0,30
Aggregert kombinert
Norheim & Renolen (1997) -0,37 0,43 0,29
Fossen (konstant) (2000) -0,41 0,50 0,19
Fossen (variabel) (2000) -0,6, -0,2 0,25-0,8 0,18-0,22
Aggregert tidsserie
Norheim & Renolen (1997) -0,63 0,63 0,17
Fossen (konstant) (2000)
Billettslag, tidsserie
Norheim & Saelensminde (1991) -0,26
Hammer (1995) -0,24
Lokale transportmodeller (Johansen -0,37 0,25
1995) -0,26 0,35
Arbeidsreiser -0,41 0,22
Andre reiser
Forbruksundersgkelse
Strgmsheim Wold (1998) -0,38
Gjennomsnitt -0,38 0,42 0,20
Standardavvik 0,10 0,13 0,06

Som andag pa gjennomsnittlige dagtisiteter for loka kollektivtransport i Norge skulle vi
vage parimelig trygg grunn med fdgende andag der vi har oppgitt et 95%
konfidensintervall basart pa gjennomsnitt og standardavvik i parentes:

Priselastisitet -0,38 (-0.58-0.18)
Tilbudselastisitet +0,42 (0.16-0.68)
Krysspriselastisitet bilkostnad +0,20 (0.08-0.32)
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Resultatet for bilkostnadene innebagrer at en 10% ekning i de variable bilkostnadene gir
2% gkning med kollektive transportformer. Hvis markedsandelen i utgangspunktet er
80/20 bil/kollektiv, betyr det a 0,5% av bilturene erdattes med kollektivturer.

Variagon med ulike dimeng oner

Tidshorisont

De norske analyseresultatene som er referert her kan tolkes som kortsiktige el adtisiteter
(virkning innenfor et &). Palengre sikt (virkning i lapet av 2-4 ar) indikerer de
internagonae oversktene a virkningene er ca det dobbelte fordi tilpasningsmulighetene
giennom bilhold, lokalisering av aktiviteter mv da er tarre. Paendalenger sikt blir
empirien mer usikker.

Sammenheng med kollektivtransport og bil

De norske anadyseresulltatene gir relativt sikre andag pa bensinprisens virkning pa
ettersparsdlen etter kollektiv transport med en gjennomsnittlig eladtisitet paca 0.2 pa
kort skt. Hvorvidt ettersparsal selastisitetene for kollektivtrangport er sterre éler mindre
avhengig av kostnadene ved akjare bil gir de imidlertid ikke svar pa

Fra Storbritannia savi imidlertid at en hadde identifisert Signifikante virkninger bade av
kollektivtakster pa bilhold og bilbruk og kjarekostnader med bil pa bussbruk. De
identifiserte effektene er betydelig starre palang enn pa kort sikt.

Variagoner mellom omrader

Det er bade i Norge og internagondt identifisert betydelige variagoner mellom

omréder. | Norge er det ikke klarlagt om dette skyldes forskjeller i andre variable som
niva patakster og tilbud eler forskjeler i befolkning mv. Internagondt har en imidlertid
klare holdepunkter for at ettersparsen er mindre prisdastisk i starre byer enni mindre.
Og mer fdsom for tilbudsendringer i ore enn mindre byer. Mindre prisfadsomhet i store
enn sma byer kan ha sammenheng med a flere i starre grad er avhengig av
kollektivtrangport der og har faare tilpasningsmuligheter f eks fordi avstandene er starre
dik at det vanskdligere A ga dler sykle samtidig som tilbudet av parkeringsplasser er
dérligere.

Variagon mellom ulike perioder

Bade de andysene fra Norge hvor det er mulig & skille mellom rushtidsreiser og andre
relser og internagondt gir Sette til en hypotese om at arbeids-/rushtids-reiser er mindre
prisfd somme enn andre. Talverdi pa rushtidseladtisitetene er | sterressesorden 2/3 av
gjennomsnittsverdien. @vrige reiser er tilsvarende mer dagtiske. Awvik fra
giennomsnittsverdien vil generdlt avhenge av fordelingen av trafikken pa perioder.

Samtidige pris og kvalitetsendringer

Denne dimensjonen har vi ikke funnet empirisk grunnlag for & vurdere. Det mavage en
krevende oppgave a teste en hypotese om dike synergier idet en vanligvis vil ”bruke
opp” mye informasion bare for & skille effekten av kvditetsvirkninger fra prisvirkninger
der disse opptrer samtidig.
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Prisgkning vs prisredukgon

Norsk empiri gir ikke grunnlag for & underszke om prisvirkningene er symmetriske.
Utfra rent teoretiske betraktninger skulle en forvente at ettersparsalen er mer eastisk for
prisakninger enn prisredukgoner fordi en gjar langsiktige tilpasninger som ikke fullt ut er
reversible (f eks laer asykle dler kjare bil). Empirien fra Storbritannia stetter en dik
hypotese idet en fant et niva pa prisdadtisiteter ca 50% hayere ved takstgkninger enn
reduksoner.

Stor e ver sus sma prisendringer

De eneste som har testet en hypotese om dette, Dargay og Hanly (1999) fant ikke
stette for a det skal vegre rdative forskjeler i virkningen av storei forhold til sma
prisendringer.

Endring og niva

Bade teoretiske betraktninger og empiriske andysenei Norge og internagondt gir en
viss satte for en hypotese om at den relative virkningen av prisendringer pa
ettersparselen gker med prisnivaet generdlt. Dette gjelder ogsa ettersparsal svirkninger
av generaliserte reisekostnader.

Muligheter for bedreanalyser i Norge

Det er svakheter mht bade til data og metode i de analysene vi har sett pa. For &
tallfeste ettersparsel sl astisiteter for kollektivtransporten i Norge bedre er det flere
muligheter for dette:

& =M eta-analyser der en ved a utnytte de andysene som er samlet inn i dette
progektet og den metodeutviklingen som pagar innenfor et strategisk ingtitutt-
program ved T@I kan det vagre svaat interessant & gjennomfere en meta-analyse pa
dette materidet i 2001. Meta-andyser er en formell metode for & sammendtilleog
dra ut kunnskap av tidligere undersake ser innenfor et tema. En dik analyse kan
besta av tre hovedoppgaver. Det farste er & ga gjennom datamateridet og samleinn
informasjon som eventuet mangler for & gjere en meta-analyse. Det andre er &
vurdere saaregenhetene ved denne type undersgkel ser for & bestemme hvordan
meta- analysen ska giennomfares. Den tredje hovedoppgaven er giennomfaringen
av selve andysen, kontroll av publikagonsskjevhet, regregonsanayser osv.

& angsiktige effekter kan kartlegges ved a estimere modeller med ”lag strukturer”
pa norske aggregerte data. En annen mulighet kan vaare gjennom forbedrede
analyser palokae transportmodeler som etableres for norske forhold. Her er
virkninger som g& via farerkortinnehav og bilhold og graden av spredning av
aktiviteter i tid og rom antakdlig viktige palang sikt.

& «Simultane estimeringsteknikker kan benyttes for bedre ata hensyn til at det er
endogene sammenhenger mellom kundenes bruk som avhenger av priser og
kvaliteter ved tilbudet pa den ene sSiden og transportsel skapenes tilbud mht priser og
kvaitet som igjen kan avhenge av trafikkgrunnlag og trafikkinntekter pa den andre
Sden.
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