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Sammendrag:

130 dgdsulykker med vogntog
Gjennomgang av dgdsulykker i 2005-2008 gransket
av Statens vegvesens ulykkesanalysegrupper

Rapporter fra Statens vegvesens ulykkesanalysegrupper (UAG) for 130
dedsulykker med vogntog i 2005-2008 er gjennomgatt. Av disse var 15
vurdert som selvvalgt eller sannsynligvis selvvalgt. Disse er fjernet fra den
videre analysen, som dermed bestar av 115 dgdsulykker med til sammen
120 vogntog innblandet. Av disse 115 ulykkene var vogntoget utlgsende
part i 39 tilfeller og motparten i 76 tilfeller. 14 hypoteser om risikofaktorer er
prgvd ut pa materialet. For hgy fart, uoppmerksombhet, feilhandlinger ellers,
sovning, tidspress og vogntogets blindsone kan veere viktige risikofaktorer.
UAG-rapportene kan brukes som forskningsmateriale, og det foreslas
endringer som kan gjare rapportene enklere a bruke i forskning.

Vogntogulykker er alvorligere, men sjeldnere enn andre ulykker

Vogntogulykker er generelt meget alvorlige pa grunn av hgy vekt og stor
masseforskjell mellom vogntog og motpart. Vogntog er likevel sjeldnere
innblandet i ulykker enn andre Kjgretay nar det tas hensyn til kjgrelengde.

Dybdestudier av 130 vogntogulykker

Staten vegvesen ved fem regionale ulykkesanalysegrupper (UAG) har siden 2005
foretatt dybdestudier av alle dedsulykker. Hensikten med dette arbeidet er & bedre
kunnskapen om forhold som ligger bak dgdsulykkene. | 2005-2008 har UAG
analysert 875 dedsulykker med i alt 955 omkomne, av disse 130 dgdsulykker med
vogntog innblandet. Med vogntog menes i dette prosjektet lastebiler for
godsbefordring med tillatt totalvekt pa over 3,5 tonn med normalt en tilhenger.

Formal

Formalet med dette prosjektet er & gke kunnskapen om vogntogulykker for & bidra
til gkt trafikksikkerhet ved godstransport pa veg. Formalet kan deles i to:

1. Risikofaktorer knyttet til vogntogulykker: Vurdere hypoteser om
mekanismer bak vogntogulykkene.

2. Metodevurdering: Vurdere ulykkesrapportene som grunnlag for
undersgkelser av spesielle temaer og vise hvordan et stadig sterre materiale
kan gi ny kunnskap.

Risikofaktorer beskrevet i litteraturen

En risikofaktor er en omstendighet som farer til at ulykken har starre
sannsynlighet for & skje eller at skaden blir mer alvorlig. En ulykke kan oppsta
som falge av én enkelt risikofaktor. Ofte er det flere faktorer, og kombinasjonen
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av faktorene farer til ulykken. Pa grunnlag av litteraturen pa omradet er 26
faktorer identifisert for fgrer av vogntog. De hyppigste er hgy fart,
uoppmerksomhet, sovning, brudd pa kjgre- og hviletid samt travelhet.

For selve vogntoget er vekt eller vektforskjell i forhold til motpart en avgjgrende
skadefaktor. 15 risikofaktorer relatert til vogntoget er beskrevet. Sikring av last,
bremser og dekk er de hyppigst nevnte.

Det er identifisert 19 faktorer knyttet til fgreren hos motparten i ulykkene. Fart,
sovning og uoppmerksomhet er hyppigst nevnt. Det hyppigste problemet ved
vogntogulykker med flere parter er at motparten kommer over i feil kjgrebane.

Det er identifisert fire ulike faktorer knyttet til kjgretgyet hos motparten: dekk,
bremser, kjgretgyets alder og kjgreegenskaper.

19 faktorer ved vegen er identifisert. Hyppigst er glatt fare, dernest vegbredden.
De hyppigste risikofaktorer ved situasjonen er lysforhold, nedbgr, take.

Prioriterte risikofaktorer, temaer og hypoteser

Det er lagt vekt pa de hyppigste risikofaktorene, faktorer som Statens vegvesen
kan gjere noe med og faktorer som har med det tunge kjgretayet a gjare. | alt 14
hypoteser knyttet til de viktigste risikofaktorene er beskrevet nedenfor. Det er
vanskelig & fa hypotesene bekreftet eller avkreftet fordi materialet er lite, og fordi
et sammenlignbart materiale for vanlig trafikk vanligvis er ngdvendig for a vise
om en faktor forekommer oftere i ulykker enn i vanlig trafikk.

1. For hgy fart etter forholdene er utlgsende faktor i en stor del av ulykkene.

2. Mateulykker med vogntog skyldes i stor grad at minst én av partene har
kommet over i motsatt kjgrebane.

3. Manglende erfaring, farerudyktighet og andre feilhandlinger enn hgy fart
forekommer i en viss andel av ulykkene.

4. Sovning er en viktig faktor bade i eneulykker med vogntog og i
mateulykker der vogntogsjafaren har hele eller deler av ansvaret.

5. Tidspress og stress farer til brudd pa kjgre-/hviletidsregler, noe som igjen
farer til fare for a sovne under kjgring og til for hgy fart etter forholdene.

6. Distraksjon farer til manglende eller sein observasjon av trafikken eller til
sein eller feil reaksjon, som igjen skaper eller bidrar til ulykke.

7. Problemer med lasten kan veere arsak eller medvirke til eneulykker, iser i
kurver, men ogsa til mateulykker.

8. Kjaretgyforhold kan medvirke til ulykker, men er sjelden viktigste arsak til
ulykkene.

9. Dadvinkel kan veere en viktig risikofaktor i ulykker tettbygde omrader, iser
i ulykker hvor syklister eller fotgjengere er innblandet.

10. Ulykker inntreffer ofte pa omrader hvor det har vert ulykker for.

11. Smale veger med kurver, men hgy ADT, er spesielt utsatt for alvorlige
ulykker med vogntog.

12. Jo yngre vogntogsjaferen er, desto hgyere ulykkesrisiko.

13. Visse typer av vogntog eller kombinasjoner av trekkvogn og tilhenger kan
ha hagyere ulykkesrisiko enn andre.

14. Ulykkesrisikoen gker med vogntogets hgyde, alt annet likt.
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Resultater av temaanalyse

I de 130 ulykkene er 135 vogntog involvert. Ulykkene er inndelt i tre kategorier:
1) selvvalgt handling, 2) vogntog er utlgsende part og 3) vogntog er ikke
utlgsende part, se tabell S1.

Tabell S1. Utlgsende part fordelt etter ulykkestype i 130 ulykker med 135 vogntog.

Utfor- Kryss- Pakjaring bakfra/ Ulykke med
Mgte kjgring ulykke Kjgretgy i samme retning myke trafikant [ alt
Vogntog 16 15 0 5 3 39
Motpart 62 0 6 5 3 76
Annet 2 0 0 0 3 5
Selvvalgt 15 0 0 0 0 15
| alt 95 15 6 10 9 135

Tl rapport 1061/2010

Selvvalgt handling

Selvmord i trafikken regnes ikke som trafikkulykke. Selvmord er ikke noe Statens
vegvesen kan gjere noe med. Selvmord er derfor ikke med i den videre analysen.
Blant 77 mateulykker hvor motpart var utlgsende part, vurderte UAG at 15
tilfeller var selvvalgt handling eller hayest sannsynlig selvvalgt handling. Disse
tilfellene er tatt vekk i den videre analysen. I tillegg var det kanskje selvvalgt
handling i 11 tilfeller, men det er mer usikkert. Disse 11 tilfellene er inkludert i
videre analyser. Dermed gjenstar 115 dgdsulykker med 120 vogntog innblandet.

Utlgsende part

Av de 120 involverte vogntog var vogntoget den utlgsende part i bare 39 tilfeller.
Motparten var utlgsende part i 76 tilfeller. I tillegg kommer fem tilfeller der det er
uklart om det er vogntog eller motpart som er utlgsende part. Disse inkluderes i
analyse for bade vogntog og motpart.

I mateulykker er vogntoget den utlgsende part i 16 av 80 tilfeller, og i to tilfeller er
det uklart hvem som er den utlgsende part. For de resterende 62 tilfeller er
motparten den utlgsende part. Mateulykker utgjer det klart starste problemet
relatert til vogntog, men i de fleste tilfeller er vogntoget ikke den utlgsende part.

Vogntog er utlgsende part — 44 ulykker

| de 44 ulykkene der vogntog er eller kanskje er utlgsende part, er det 15
eneulykker og 29 flerpartsulykker. Blant sistnevnte er det 18 mgteulykker. UAG
har papekt 194 risikofaktorer i de 44 ulykkene. Av risikofaktorer knyttet til
foreren er fart angitt i 28 ulykker. Uoppmerksombhet, trgtthet og manglende
beltebruk er angitt i 7-9 ulykker. De hyppigste risikofaktorene knyttet til
vogntoget er last, darlige bremser, blindsone og dekk.

De hyppigste risikofaktorene ved vegen er faste gjenstander innenfor
sikkerhetssone, vegdekke, hgy asfaltkant og glatt fare. Manglende midtrekkverk
angis ofte. Ved 12 av de 44 ulykkesstedene er det tidligere skjedd mange ulykker.

15 eneulykker

I alt har UAG beskrevet 36 risikofaktorer for fgrer av vogntog i eneulykkene. For
hay fart etter forholdene forekommer i 14 av 15 ulykker. 1 fire tilfeller er det
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funnet brudd pa kjgre- og hviletidsreglene. For lang arbeidstid og for lite hvile kan
medfare trotthet og sovning. Dette er risikofaktor i fem ulykker. Rusmiddel eller
medisin er angitt i to ulykker. I seks ulykker brukte ikke vogntogfarer bilbelte.
Tre vogntogsjafarer var uerfarne som lastebilsjafar eller med den gjeldende
lasttype. I fire ulykker var sjafaren ukjent pa ulykkesstedet.

12 av de 15 vogntogene i eneulykker var trekkvogn med semitrailer. Trekkvogn
med semitrailer ser ut til & veere overrepresentert i eneulykkene. Det er registret 22
risikofaktorer eller feil ved de 15 vogntogene. | atte tilfeller har lastens hgye
tyngdepunkt veert en medvirkende ulykkesfaktor, og i fem tilfelle har lasten ikke
veert korrekt sikret. Kombinasjonen av hgyt og forskjevet tyngdepunkt av last,
kurve og hgy fart ser ut til a ha vert utslagsgivende for at ulykken er skjedd.
Darlige bremser har veert ulykkesfaktor i fire eneulykker.

12 eneulykker er velting i kurve. | to ulykker er det kjgrt utenfor asfaltkant i et
kryss og i en kurve, og en ulykke er utforkjering pa rett strekning. Sideterreng er
skadefaktor i om lag halvparten av eneulykkene. VVegdekket er medvirkende i fire
ulykker. Det er opp til atte tidligere ulykker pa de 15 ulykkesstedene.

18 mateulykker

UAG har oppgitt 36 risikofaktorer for disse ulykkene. Den hyppigste knyttet til
fareren er for hgy fart etter forholdene, i 11 ulykker. I tillegg har sju vogntog hatt
for hgy fart etter forholdene i ulykker hvor motparten har veert utlgsende. Kraftig
eller feil bremsing er nevnt i fire ulykker, noe som ofte henger sammen med for
hgy fart og uoppmerksomhet. Uoppmerksomhet er angitt i fire tilfeller. Tidspress,
brudd pa kjgre- og hviletid og tratthet er angitt som ulykkesfaktor i tre ulykker.
Sykdom eller illebefinnende er angitt som ulykkesfaktor i et tilfelle.

Ni av de 18 vogntogene er motorvogn med slepevogn. 18 risikofaktorer knyttet til
vogntoget er nevnt. De hyppigste er feil ved bremser eller dekk, 10 tilfeller.

Glatt fare er sammen med overraskende vegforlap, kurver og nedoverbakke de
hyppigste risikofaktorer relatert til veg. I tre tilfeller er vogntoget kommet utenfor
kjgrebanen hvor det har veert en hgy asfaltkant. Ingen mgteulykker ville ha skjedd,
eller ulykken ville i hvert fall ikke ha blitt en mgteulykke, hvis det hadde veert
midtrekkverk. Pa to strekninger er det tidligere registret henholdsvis 21 og 18
ulykker. P& 14 steder er det skjedd fra null til fire ulykker.

Halvparten av mgteulykkene er skjedd i marke eller tussmarke.

Fem ulykker i samme retning eller pakjaring bakfra

For hgy fart, uoppmerksomhet og for kort avstand til motpart er risikofaktorer
relatert til farer av vogntog i disse ulykkene. Ved alle tre ulykker mellom kjgretay
i samme retning er blindsone nevnt. Smal veg er eneste vegrelaterte risikofaktor
for disse fem ulykkene. P4 to steder er det tidligere registrert fem ulykker, pa ett
sted det registrert fire ulykker.

Seks ulykker med myke trafikanter

Vogntog er utlgsende part eller kanskje utlgsende part i fire fotgjengerulykker og
to sykkelulykker. Uoppmerksomhet er angitt som risikofaktor i to ulykker, og feil
plassering i kryss er ogsa angitt som risikofaktor i to ulykker. Blindsone og
ekstraordinzrt darlig utsyn fra frontrute er angitt som risikofaktor seks ganger.
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81 ulykker hvor motparten er utlgsende part

Motparten er utlgsende part i 76 tilfeller og kanskje utlgsende part i fem tilfeller,
til sammen 81 tilfeller. 79 % av ulykkene hvor motparten er utlgsende part, er
mgateulykker. Kryssulykker og ulykker med myke trafikanter utgjer hver ca. 7 %.

64 mgteulykker med motpart som utlgsende part

Det er 64 ulykker hvor "motparten kom over i motgaende kjgrebane”. | 58 av
disse har UAG forklart hvorfor ulykkene skjedde. Sovning er angitt i 28 tilfeller,
distraksjon/manglende oppmerksomhet” i 26 tilfeller, mens illebefinnende eller
sykdom og hgy fart begge forekommer 12 ganger. Ruset motpart forekommer i
seks tilfeller, feil pa kjgretay, som oftest glatte dekk, forekommer ni ganger og
glatt fare seks ganger. Risikofaktorene er ikke gjensidig utelukkende.

14 hypoteser - stgttet og ikke stgttet

Det viktigste funnet for vogntogenes motpart som utlgsende part, er at det ikke er
én enkelt, men flere faktorer som far motparten over i motgaende kjgrebane.

Tabell S2. Statte til 14 hypoteser om dadsulykker med vogntog basert pa analyse av 130
ulykker med vogntog.

Vogntog
Samme Myk

Hypotese Ulykkestype Ene Mgte retning trafikant Motpart
1. Fart v v ) + v
2. Mgteulykker (motpart i motsatt felt) 0 v 0 0 v
3a. Feilhandling () () ) ) )
3b. Rus + + + = ()
3c. Manglende erfaring =) + + + 0
4. Sovning v ) + + v
5. Tidspress, stress, kjgre/hviletid v ) + + 0
6. Uoppmerksomhet ©) () ) ) v
7a. Sikring av last v + + - 0
7b. Overlast + + + + 0
8. Kjgretagyforhold — bremser, dekk () () + + ()
9. Dgdvinkel + + ) ) 0
10. Stedet/strekningen ) () ) ™) )
11. ADT/vegbredde + + + + +
12. Vogntogsjafarens alder ©) + + + 0
13. Kjgretoytype v + + + 0
14. Vogntogenes hgyde 4 + + - 0
Sykdom 0 0 0 0 ()

v/ angir at hypotesen til en viss grad far statte,
+ angir at hypotesen ikke far stgtte,

() angir at hypotesen bare delvis far eller ikke far statte ,

0 angir at det ikke er aktuelt eller undersgkt for den pagjeldende part.
T@I| rapport 1061/2010
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| tabell S2 er hypotesene og eventuell statte fra UAG-materialet summert opp.
Flertallet av ulykkene er mgteulykker hvor motparten kommer over i vogntogets
kjgrebane. Vogntoget er “uskyldig” med unntak av noen tilfeller av for hgy fart.

Sannsynligvis 15, kanskje opp til 26 av de 130 ulykkene er selvvalgte handlinger,
dvs. 12-20 % av alle dadsulykkene eller 19-34 % av mgteulykkene.

UAG-materialet gir stette for at for hgy fart, feilhandling, sovning eller tratthet,
tidspress, uoppmerksomhet, feil sikring av last, hayt tyngdepunkt av last, feil ved
Kjaretay, blindsone, kjgretaytype og vegrelaterte faktorer er risikofaktorer i
ulykker hvor vogntog har veert utlesende part.

Materialet gir ikke statte for at rus, manglende erfaring, alder eller overlast er
risikofaktor for noen av ulykkestypene. Det er umulig & undersgke om en
kombinasjon av stor trafikkmengde og smale veger er en risikofaktor for vogntog.

For motparten blir hypotesene om at hgy fart, sovning og uoppmerksomhet er
viktige risikofaktorer i mgteulykker stgttet. Det blir ogsa delvis stattet at
ruspavirket kjaring, feilhandlinger, feil ved kjaretay og kanskije illebefinnende
kan forklare hvorfor motparten kommer over i feil kjgrebane.

UAG-rapporter som forskningsmateriale

UAG-rapportene kan med visse forbehold anvendes som forskningsmateriale.
Bare ved T@I er dette gjort i minst sju tilfeller. En hovedinnvending mot UAG-
materialet er at data samles inn uten konkrete problemstillinger som skal belyses.
Dette ma til en viss grad veere sann hvis poenget er a finne ny kunnskap om
arsaker til ulykker. For & vise hvilke faktorer som er risikofaktorer, er det
ngdvendig a sammenligne UAG-materialet med data for normal vegtrafikk, slik at
det kan vises hvilke faktorer som forekommer hyppigere i dedsulykker enn i
vegtrafikken generelt.

Mer standardisering av skjemaene og mer fullstendig utfylling, samt elektronisk
tilgjengelige rapporter, vil gjgre bruken av UAG-materialet lettere og billigere.
UAG-materialet gir en del mer innsikt i hvilke faktorer som bidrar til
trafikkulykker enn den vanlige ulykkesstatistikken kan gi. Eksempler pa dette er
faktorer som uoppmerksomhet, feilhandlinger og sovning.

Vi
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